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1. A forgalmi rend kialakitasanak elméleti szempontjai

A forgalmi rend kialakitasdval kapcsolatos FErden alkalmazhatd, vizsgalt
kiilonféle intézkedéseknek a telepiilésen beliili kisebb teriiletegységben az
alapvetd célja az, hogy

— csokkentse a motorizalt forgalom nagysagat,

— mérsékelje a motorizalt forgalom sebességét, figyelembe véve a
kapacitds minimalis csokkentésére,

— novelje a koziti kozlekedés biztonsagat és

— mérsekelje a kozuti forgalom okozta karos kornyezeti hatdsokat.

Az Osszetett cél elérésére alkalmazott modszerek a kovetkezok lehetnek:

— az elsébbségi viszonyok szabalyozasa,

— akorlatozasok (sebesség, el6zés, behajtas, méret, megallas és
varakozas korlatozasok.),

— atertleti forgalomcsillapitas,

— az utcék egyirdnysitasa,

— abehajtasi és a kanyarodasi tilalmak,

— aparkolas-szabalyozas,

— gyalogos uthalozati elemek (kijelolt gyalogos-atkelShelyek és
megallok),

— kerékparos uthaldzati elemek (kerékparutak és savok, csomdponti
atvezetések),

Az utdbbi két kérdéskor Erd jelenleg vizsgalt teriileteit nem érinti.

1.1. Az elsobbségi viszonyok
Az 4thaladési els6bbség szabalyozasara csomopontokban

— ajobbkéz szabaly,

— az ,Elsébbségadas kotelezd™ jelzétabla és burkolati jel,
— az,Allj, els6bbségadas kotelez8” tabla és burkolati jel és
— ajelzdélampa alkalmazhato6.

A 4thaladasi elsébbség fajtajat a veszteségidok és a forgalombiztonsagi helyzet
alapjan kell megvalasztani. Az els6ébbségi (alarendelési) viszonyok feleljenek
meg:

— az uthaldzati hierarchidnak: a magasabb kategoridju utnak legyen
elsObbsége,

— aforgalmi viszonyoknak: a nagyobb forgalmu utnak legyen
elsébbsége,

— avizszintes vonalvezetésnek: utcsatlakozasnal az egyenes iranynak
legyen elsObbsége. Az alarendelt mellékiranyt merdlegesen a



foiranyra kell forditani. A csomdpontban a féirany kanyarodasat
keriilni kell.

— akeresztmetszeti kialakitasnak: a szélesebb (tobbsavos utnak) legyen
elsdbbsége.

Ellentétes szempontok felmeriilése esetén gondos mérlegelés sziikséges, de
altalaban a hagyomanyokhoz célszerli ragaszkodni. Az elsébbségi viszonyok
felcserélése nagyon veszélyes. Az elsébbségi viszonyok jo felismerhetdségérdl a
jelz6lampas csomdpontokban is gondoskodni kell iizemzavar vagy villogd sarga
lizemmod esetére.

Elsdbbségadas kotelezd jelzdtabla alkalmazasdhoz a kozlekedési 1latomezdt 20 m
— de legalabb 10 m — tavolsagbodl biztositani kell. Amennyiben a kozlekedési
latobmezo 10 m-r6l sem biztositott, akkor ,,Allj, elsébbségadas kotelezd”
jelzotablat — és esetleg tiikrot is — kell kihelyezni.

1.2. Korlatozasok

Sebességcsokkentés

A telepiiléseken beliil gyakran sziikséges a sebesség korlatozasa, pl. az Ut
vonalvezetése miatt.

A sebesség csokkentésére a korlatozo tablan kiviil mas épitési eszkozok is
vannak:

— ajarmiiben fliggbleges lengést keltd eszkdzok: a hosszl kiiszobok és a
sebességcsokkentd bordak,

— ajarmiiben vizszintes lengést keltd eszkozok: savelhtizasok,
palyaelhuzasok, tengelyugratasok,

— utpdlyaszikités,

— kombinalt sebességcsokkentd elemek: behajtokiiszob utsziikitéssel,
csomopont kiemelés,

— rampakkal (podium), kiemelt palyaelhuzas rampakkal.

Behajtasi korlatozasok
Kétféle szempont indokolhatja ezt a tilalmat.

Jarmiikategdria szerint a nehéz teherautok (7,5, 12, 20 t megengedett Osszes
tomeg felett) &tmend forgalmat bizonyos teriiletekrél kornyezetvédelmi okokbol
kitiltjak.

Ha kozati trszelvény hidnyos, akkor a behajté jarmiivek magassagat és
sz¢lességét korlatozzak meéret szerint. Elégtelen teherbirdsti burkolat vagy
mitargy (hid, feliiljard) eléforduldsakor a jarmiivek megengedett Osszes tomegét
¢s kovetési tavolsagat (pl. alagutakban, hidakon) szoktdk &llanddéan vagy
ideiglenesen (pl. a tavaszi hdolvadaskor) korlatozni.



Megallasi és varakozasi korlatozasok

A megallast és a varakozast a telepiilés parkolasi és rakodasi rendszerével
Osszhangban kell szabalyozni. A szabalytalan megallast célszerii fizikai
elemekkel lehetetlenné tenni.

1.3. A teriileti forgalomcsillapitas

A teriileti forgalom csillapitdsa tulajdonképpen mérndki beavatkozasok,
intézkedések Gsszessége a forgalom lassitasara.

Altalanos tapasztalat, hogy a szabalyozas hatisara az igy kialakitott Gvezeten
beliil:

— csokken az atlagsebesség,

— kedvez6 iranyban valtozik a jarmiivezetdi magatartas,

— novekszik a forgalom biztonsaga, szamottevOen csokken a balesetek
sulyossaga, a személyi sériiléssel jard balesetek szama,

— csokken a zajterhelés (az egyenletes haladas kovetkeztében),

—  mérséklddik a karosanyag kibocsatas (atmend forgalom kitiltasa, a
gyakori sebességvaltasok elmaradasa miatt),

— agyalogos és kerékparos kozlekedés koriilményei javulnak,

— az Ovezetben ¢lok ¢€s ott tevékenykedok életmindsége érezhetden
javul.

A teriileti forgalomcsillapitasnak haromféle megjelenési formaja lehetséges:

Gyalogos ovezet, gyalogoszona nagyobb varosok esetén Iétesithetd az lizleteket,
aruhéazakat, kozhivatalokat, szorakozohelyeket stb., valamint lakdsokat magaban
foglald belvarosban, a varoskdzpontban. A felsorolt létesitmények nagy
gyalogosforgalmat vonzanak, nincs nagyobb tehergépkocsi-forgalmat el6idézd
létesitmény, és az érintett lakossag a 1étesitését tdmogatja. (1. kép, 2. kép)
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1. kép Sétalo utca (Strasbourg) 2. kép Sétal6 utca (Heildelberg)



A gyalogos kozlekedés — nem csupan a gyalogos zonaban — kellemesebbé tétele
érdekében, a varosi ¢let koriilményeit tervezOk szamara az aldbbi intézkedeési,
tervezési szempontok javasolhatok.

a/ akeriildutak ¢és az idoveszteségek csokkentése:

— Uj jarofeliiletek és épiiletek alatti passzazsok kialakitasa,

— aluljarok, feliiljarok épitése az olyan akadalyoknal, mint folyok,
vasutak, autdpalyak,

— 1d6t megtakarito jelzélampa fazisok kialakitasa,

b/ a kozlekedés biztonsaganak novelése:

— motoros jarmiivek forgalomcsillapitasa €és sebességcsokkentése,

— ajelzélampa gyalogosbarat kialakitasa (hossza z61didd, kevés
varakozasi 1d6),

— hangsulyt kell helyezni a lathatosag novelésere, célszerl keriilni a be
nem lathato teriileteket,

— konfliktus mentes jelzélampa a gyalogosok szdmara (kanyarodé
jarmuvek),

— segités az uttesten torténd atvezetéskor, a csomopont Gjratervezése a
gyalogosok igényeinek megfelelden,

— elkiiloniteni a motorizalt forgalmat az egyéb kozlekeddktol,

— a féutvonalak Ujra tervezese csokkentett haladéasi sebességgel,

— acsomopontok erdteljesebb megvilagitasa.

c/ kellemesebb ¢s kényelmesebb gyaloglas:

— a gyaloglasi feliilet sz¢lesitése,

a gyalogjarda szintjének valtozatlan hagyasa a csomopontban,

— kényelmes emelkedésii 1épcsdk €s rampak, liftek, mozgdlépcsok,
— védelem a zord iddjarassal szemben.

d/ a vérosi kornyezet mindségének javitasa:

— fasorok, terek, parkok és atjarok sorrendjének valtogatasa,

— z0ld korzetek kialakitasa, fatelepitések,

— a gyalogoszonak, terek, bevasarlo korzetek és utcahalozatok attraktiv
megjelenitése.

e/ egyeb intézkedések:

— utirdny jelzd rendszer a gyalogosoknak,

— megfeleld megvilagitas a gyalogutakon, jardakon ¢€s aluljardkban,

— pihendhelyek kialakitasa,

— megfeleld tisztasadg és gondos téli takaritas a jardakon és gyalogos
feliileteken (pl. ne legyenek hohalmok a gyalogos dvezetben).

Lako-pihend ovezet lakotelepek és Osszefiiggd lakoteriiletek esetén 1étesithetd.
A beépités a lakas, lakhatas €és pihenés céljait szolgalja, és a lakdk jelentds
mértékben hasznaljak a kozteriileteket szocialis célokra (jellemzd a jaték, a



kerékparozas, a sétalas, beszélgetd csoportok kialakuldasa stb.). Rendszeres
tehergépkocsi-forgalmat vonzd 1étesitmény nincs. A személygépkocsik indokolt
20 km/6ras megengedett sebességének biztositasat jelentds raforditast igényld,
¢pitési kialakitassal valositjak meg. Ennek két példajat — a szint emelést €s az
uttengely elhuzéast — mutatja be a 3. kép és az 1. abra.
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3. kép Az fttest szintjének kiiszobszer 1. abra Utpalya elhuizas, részleges
megemelése szintemeléssel

A lako-pihend Ovezet olyan teriilet, melynek forgalma sajatosan szabalyozott.
Kezdetét a ,,Lako-pihend Ovezet” jelzotabla, végét a ,,Lako-pihend ovezet vége”
jelzétabla jelzi. Ezeket a tabldkat valamennyi be-, illetve kivezetd uton fel kell
allitani. A lako-pihend dvezetben a kozteriilet — kozlekedési szerepe mellett — az
ott lakok tartozkodésara alkalmassa, vonzova, biztonsagossa valik.

A lako-pihend ovezet kialakitasanak célja:

— akozati forgalom biztonsdganak novelése,

— agépjarmiforgalom okozta kornyezeti karok csokkentése,

— akozuti forgalom csokkentése,

— annak elérése, hogy az dtmend forgalom ne az 6vezeten haladjon
keresztiil,

— annak biztositasa, hogy a jarmiivek legfeljebb 20 km/o6ra sebességgel
kozlekedjenek,

— akozteriilet — kozlekedési szerepe mellett — az ott lakok
tartozkodasara alkalmassa, vonzova, biztonsagossa valjék.

Lako-pihend Ovezetnek barmely nagysagu telepiilésben a lakoteriilet, lakott
terlileten beliili vagy kiviili tdiil6tertilet kijelolhetd, de csak bizonyos
koriilmények fennallasa esetén. Ezek a koriilmények a kdvetkezok:

— uthaldzata jol elkiilonithetd legyen a kornyez6 Gthaldzattol,

— atérség atmend forgalmat az Gvezetet hatarolo utak le tudjak vezetni,
— az Ovezeten forgalmi és gylijtéut ne haladjon keresztiil,

— az Ovezeten tOmegkdzlekedési jarat ne haladjon keresztiil,



— acélforgalom féleg az ott lakok és pihendk érdekeit szolgalja,

— az Ovezeten beliil ne legyenek ipari vagy mezdgazdasagi lizemek,
nagy forgalmi kozintézmények (gyermek és oktatési intézmények
kivételével), olyan kereskedelmi 1étesitmények, melyekhez jelentds
aruszallitas tartozik,

— az Ovezet egységes, 0sszefiiggd lako-iidiil teriiletet alkosson,

— aterllet nagysaga korlatozott, legnagyobb kiterjedése ne legyen 1000
méternél nagyobb,

— az Ovezetbe egy Utvonalon be- és kilépd forgalom ne haladja meg a
150 jarmii/ora értéket csucsiddben,

— a hatarol¢ Utvonalakon levd tomegkozlekedési megallok 300-500
méter gyaloglasi tavolsagon beliil az Gvezetbdl elérhetdk legyenek,

— ahaladas gépjarmiivel az 6vezeten beliil lehetdleg ne legyen tobb 300
méteres tavolsagnal (de semmiképpen ne haladja meg az 500
métert).

A kijelolés célszerii feltétele a sebességesokkentd epitesi kialakitdsok megléte; a
csak tablakkal kijelolés nem elegendd, nem eredményes. Kozuti jelzotablaval
sziikséges jelezni a kdvetkezdket:

— alako6-pihend ovezet kezdetét €s végeét,

— az dvezet utjainak a hatarold utakhoz csatlakozasanal az
elsébbségadasi kotelezettséget,

— esetlegesen egyiranyu forgalmu utcakat,

— akotelezd haladasi iranyt,

— be nem lathatd hosszabb utsziikiileteknél a szembejovo forgalom
elsdbbségeét, illetve az els6bbséget a szembejovo forgalommal
szemben,

— varakozohelyeket,

— akorforgalmi csomodpontot.

A rendszerint 30 km/6ras korlatozott sebességii ovezet 1étesitését elsdsorban a
kijelolt ovezet Uthalozatan eléforduldo balesetek szamanak ¢€s sulyossaganak
csokkentése, az ¢érintett Onkorményzatok ¢és lakossag létesités iranti kérése
indokolhatja. Az ithalozatnak alkalmasnak kell lennie a kialakitasra. A 1étesités
— elsésorban a bejaratoknal — épitéssel jar egyiitt. Az épités azonban sem a
bejaratoknal, sem az dvezeten beliil nem kotelezd. Kialakitasa 1ényegesen kisebb
anyagi raforditasokkal jar, mint a lakd-pihend Gvezet esetén.

A korlatozott sebességli Ovezetben a ,Korlatozott sebességli Ovezet”
jelzétablaval megjelolt sebességnél gyorsabban haladni tilos. Ez a sebesség
altalaban 30 km/ora. A korlatozott sebességli 6vezetet minden oldalr6l forgalmi
(esetleg gytijtdé) Ut hatarolja. Ezeken az utakon a megengedett legnagyobb
sebesség 50 km/d6ra (vagy ettdl eltérd is lehet). A megfeleld hatarold Gthaldzat
(50 km/oras vagy ettdl eltérd megengedett legnagyobb sebességgel) a korlatozott
sebességli Ovezetek létesitésének alapfeltétele. Az Gvezetben forgalmi it nem
lehet.



A helyi lakosok 6vezeten beliili mozgasa konnyebb lesz, a lakéas kozeli szabad
kozteriiletek hasznalata intenzivebbé valhat, viszont az utburkolati kiiszoboket a
gépjarmiivezetdk a forgalomcsillapitas negativ eszkozeként értékelik.

A korlatozott sebességii 6vezet 1étesitésének célja:

— akozuti forgalom biztonsaganak ndvelése,

— a gépjarmiiforgalom okozta kornyezeti karok csokkentése,
— elsésorban az dvezetben lakdk €letmindségének javitasa,
— rendezett varosépitési fejlodés biztositasa.

A korlatozott sebességli Ovezetet csak meghatarozott koriilmények megléte
esetén célszerl kijelolni. Ezek a koriilmények a kdvetkezok:

— az ovezetkijelolés elsdsorban lakdkorzetekben, vagy nagy gyalogos €s
kerékparos forgalommal és keresztiranyt forgalmi igénnyel
rendelkezd Gthdlozaton javasolhato,

— az ovezet forgalma dontden az dvezetbe iranyuld célforgalom, az
atmend forgalom részaranya elhanyagolhato,

— az Ovezetnek lehatarolhatonak kell lennie; az 6vezet hatara a nem
honos gépkocsivezetdk altal is konnyen felismerhetd legyen (ezek
megerdsitik az eldirt legnagyobb sebesség betartisat),

— az Ovezet uthalozata a hatarol6 utaktol lehetdleg 61 elkiilonithetd
legyen; sziikséges, hogy az utcak (szélességiik, a kozteriilet
felosztasa, a beépités stb.), a keresztezések, a becsatlakozasok az
ovezeten beliil lehetdleg egységes kialakitasuak legyenek (ez
megerdsiti a jdrmiivezetdkben azt a tudatot, hogy dvezeten beliil
vannak),

— abeépiteés lehetdleg jol felismerhetd kornyezeti egységet alkosson;
egységes telepiilésszerkezeti benyomast keltsen,

— a hatéarol6 forgalmi utak képesek legyenek az Gvezetet az 4tmend
forgalomtol mentesiteni,

— tomegkozlekedési vonalak lehetdleg ne haladjanak at az 6vezeten
(hanem a hatarolo6 utvonalakat hasznéljak),

— hosszt tomegkozlekedési vonalakat tartalmaz6 utak, tGlnyomodan
atmend forgalommal rendelkezd, vagy nagy forgalmu utak az
ovezeten beliil nem tarthatok meg,

— az Ovezetben lehetdleg ne legyenek nagy tehergépjarmii-forgalmat
vonzo ipari vagy mezdgazdasagi lizemek,

— nem haladhat at rajta kozforgalmu vasutvonal vagy nagy forgalmu
iparvagany,

— az Ovezet nagysaga altalaban korlatozott; talzott méretii vezet esetén
nem varhato, hogy a jarmiivezetdk betartsak a 30 km/6ras
lehetdleg 500 méternél ne legyen tavolabb ¢és a korzet teriilete ne
1épje tal a 100 hektart,

— atkelési szakaszok és féutvonalak a korlatozott sebességii 6vezeten
nem vezethetdk keresztiil.



A korlatozott sebességli dvezetek létesitésének egyik eldfeltétele a szakszerlien
szervezett kozosségi részvétel. A helyi lakosok és a gépjarmiivezetok megfeleld
tajékoztatasa, bevonasuk a tervezésbe, a megvalosulas utdn a véleményiik
kikérése elengedhetetlen.

Az eldirt sebességkorlatozas betartdsanak rendszeres ellendrzése célszeri. A
korlatozott sebessegli Ovezet 1étesitése utdn szdmos eldny varhato.

1.4.  Egyiranyu forgalmu utakbol dllo halozat kialakitasa
Az egyiranyu forgalomi rendbdl szamos elony adddik:

— apalya kapacitasa novekszik;

— a kanyarod6 mozgésok kedvezdbbek;

— az Ut baloldalan levd uti cél nehézség nélkiil megkdzelithetd, oda be
lehet haladni;

— acsomopontok egyszerlibben alakithatok ki;

— ajelzélampak kedvezden 6sszehangolhatok;

— az utazasi sebesség novekszik;

— a hajtéanyag-fogyasztas €s a kornyezetkarositas csokken;

— alasst jarmiivek mellett konnyebben el lehet haladni;

— aforgalombiztonsag nd, csokken a veszélyes forgalmi helyzetek és a
balesetek szdma a jarmiivek kozott, valamint a jarmiivek és a
gyalogosok kozott;

— agyalogosoknak csak egyiranyu jarmiiforgalmat kell figyelniiik;

— ajardaszegély melletti varakozasi lehetéségek novekednek.

Hatranyos viszont, hogy az utazasok egy részénél tobbletut adodik, tovabba a
helyi ismeretekkel nem rendelkezdk tajékozodasa nehezebbé valik. Ennek
csokkentésére is fontos szempont, hogy az egyiranyu forgalmu utakat, ésszerli
rendszer szerint tervezzg€k, illetve jeloljék ki.

A halozatot ajanlatos gy kialakitani, hogy minden egyiranyu forgalmu Utnak
legyen masik iranyt megfeleldje (parja), lehetdleg 200 m tavolsagon beliil. Az
egymast kiegészitd egyiranyt forgalmt utakat meghatarozott tavolsagokban
keresztutcakkal Ossze kell kotni. Osszefiiggd, folytatolagos haladast lehetdvé
tevO rendszer létrehozasara kell torekedni, Ugyanakkor viszont nem sziikséges,
hogy az Osszes Ut egyiranyu forgalmtva valjék a tervezési teriileten. A halozat
alakjara tobb idealizalt geometriai rendszert alakitottak ki.

A négyszogli (raszter-) rendszer tobb amerikai varosban miikodik (2. édbra).
Egyenes iranyban kozvetleniil el lehet jutni az uti cél felé.

A Malcher-rendszer régi javaslat (3. abra). Csak az egyik iranyban lehet
folyamatosan egyenesen kozvetleniil eljutni, kertil6 nélkiil.

A koros rendszer Uj tervezésnél vehetd figyelembe (4. &abra); meglevo
varosokban nem valosithatd meg (vagy csak egyes részeken). Nincs kereszteze€s,
csak csatlakozas és elagazas. Atlés iranyban haladva nincs Gt tobblet (vagy csak
kevés); egyenes irdnyban haladva viszont kétszeres tithossz adodik.
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2. abra A négysziigﬁ elvi 3. abra A Malcher-rendszer 4. abra A koros elvi rendszer
rendszer

Tervezeésnél természetesen a meglevo varosszerkezeti €s Uthaldzati adottsagokbol
kell kiindulni. A forgaloméramlési igények mellett a vérakozasi és rakodasi
sziikségletet is figyelembe kell venni.

Nagyszadmu eldnye miatt az egyiranyu forgalom nem csak olyan utakon indokolt,
amelyek keskenyek a kétiranyu forgalomra, hanem kedvezdbb jellemzdji
foutakon is. Célszerli bevezetni olyan utakon, amelyek kapacitaskihasznaltsaga
mar nagy mértéki.

Kanyarod6 mozgésok szabalyozdsa csomoOpontokon az egyiranyl utca halozat
kialakitasa soran is felmeriilé probléma.

Csomopontokon altalaban arra kell torekedni, hogy a kanyarodd6 mozgasok
lehetdsége rendezett mdodon, lehetdleg a csomdponton beliil, kozvetlen modon
biztositva legyen. Ett6]l az alapelvtdl csak kényszeritd esetekben helyes eltérni,
ha az athalad6 foirdnyokban jelentkezd nagy forgalmi igények a rendelkezésre
allo teljes szélességet, illetve a lehetséges teljes 1dOt sajat szamukra igénylik. Az
athalado nagy forgalom érdekében sor keriilhet a kozvetlen mdédon val6 balra ka-
nyarodas megtiltdsara a csomdponton, de mas modon valo lehetdvé tételérdl gon-
doskodni kell, és ezt a mddot jelezni kell. Ennek hidnyaban a jarmiivezetOknek
kell a lehetdséget megkeresniiik, ez sokszor forgalomzavardssal és baleseti
vesz€llyel jar, tehat a nehézségek athelyezOdnek. A korforgalmii csomopont
kialakitasanal fogva fel sem veti a balra kanyarodas tilalmanak kérdését.

A jobbra kanyarodas lehetévé tételére mindig torekedni kell.

A balra kanyarodas szabalyozasanak sziikségessége esetén a forgalomdramlési
adatok ¢€s a teriileti adottsdgok alapjan mérlegelni kell a kapcsolat kiillonb6zd
modon vald lehetové tétele esetén a csomoOpont kornyezetében levd lehatarolt
halozatrészen adodd hatasokat: tthosszakat, utazasi idoket, kozlekedésiizemi
koltségeket, forgalombiztonsagi és utazaskényelmi szempontokat.

A balra kanyarodds a csomoponton kiviil megvalosulhat félig kozvetlen vagy
nem kozvetlen (kozvetett) kapcsolaton keresztiil, vagy visszafordulassal ¢és
jobbra kanyarodassal (vagy ez forditott sorrendben).

Az 5. dbra balra kanyarodas kozvetett modon valo lehetdvé tételének jellegzetes
modjait és az ezeknél adddo uttdbbletet szemlélteti.

10



Uttsbblet 2h

Balra kanyarodas - 2 7
Jobbra kanyarodas 3 1 1
Keresztezés 2 1 -

5. abra A kozvetlen balra kanyarodas tiltasanak kovetkezményei

Nem kozvetlen kapcsolatok esetén elofeltétel, hogy a felhasznalandd utak
alkalmasak legyenek ezekre a mozgasokra; a nyomvonalak és a rendelkezésre
allo szélességek megfeleldek legyenek, és ne adodjék baleseti veszély.

1.5. A parkolas-szabdlyozas

A parkolés-gazdalkodés része a kozteriileti parkolas-szabalyozas, a gardzsok, a
parkolohazak ¢és a P+R rendszer. A parkolas-szabalyozas bevezetését mindig a
térség forgalmi rendjéhez alkalmazkodva kell megvalositani.

Korszerti parkolas-gazdalkodasi és hatékony kozuti informacios rendszerrel a
kapacitasokat jobban ki lehet hasznalni, és az embereket hozza lehet szoktatni
ahhoz, hogy a kozteriiletek igénybevétele ellenében a hasznalattal ardnyos bérleti
dijat kell fizetni. Fontos az ardnyos kozteherviselés, vagyis aki hasznélja, az
fizesse meg a létesitési €s fenntartasi koltségeket.

Az 1 parkoldsi rendszerek bevezetése elott nagyon fontos a lakossag
tamogatdsanak megszerzése, ezért tijékoztatasuk céljabol elengedhetetleniil
sziikséges az intenziv lakossdgi kommunikicidés ¢és propaganda kampény,
amelynek soran a helyi Gjsagban, helyi radio és TV misorokban az 0j parkolasi
rendet be kell mutatni €s a sziikséges tudnivalokat ismertetni kell.

A varos korszerli iizemeltetéséhez elengedhetetlen, hogy a parkoléds-szabalyozas
egy kézben legyen, az iizemeltetd a varos vagy varosi érdekeltségili szervezet
legyen.

1.6.  Kotottpalyas keresztezések

A szintben kialakitott kozuti vasuti keresztezésben torténd athaladas fokozott
figyelmet kovetel a jarmiivezetOktdl és a gyalogosoktdl. Célszerli minél
hamarabb kiilonszintli kialakitast megépiteni minden meglévd sorompds atkelés
helyén, helyett. Ennek segitségével kivédhetdk a figyelmetlenségbdl, a szabalyok
be nem tartasabol, fegyelmezetlenségbdl és a rossz 1atdsi viszonyokbol
bekovetkezd, igen gyakran nagy emberi veszteséggel végzddd kozlekedési
balesetek.
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2. Modositasi javaslatok a kozuthalozat egyes elemein

2.1. A vizsgalat targyat képezé csomopontok, utvonalak

Erd megyei jogl véros kozathalozatanak térképét a 6. dbra mutatja be. Ezen
feltiintettilk az utkategoridkat (a HESZ 3. szamt tervmelléklete), a szilard
burkolattal ellatott, és szilard burkolattal ellatni szandékozott utakat, utcakat (a
Kozgytlés 2007. V. 17-i dontése szerint), valamint a valtoztatasi tilalommal
érintett (VTT) teriileteket (a HESZ 2. szamu tervmelléklete).

Jelenleg burkolt utcak
———  QOnkorményzat 4ltal burkolasra javasolt utcak
— Vdltoztatasi filalommal érintett terilet (VTT)
s  Gyorsforgalmi it

I. Rend( f&aGt

Il. Rendi f&at

e
Fekete Sas dilé

Erd burkolt tith4lézata és az
Onkormanyzat 4ltal javasolt
szilird burkolati utcdk
Gyorsforgalmi utak, féutak,
gylijté utak

Viltoztatasi tilalommal érintett
teriiletek

6. abra A jelenlegi kozuthalézat
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Korabbi vizsgalatok, a Polgarmesteri Hivatal illetékeseinek tdjékoztatasa és a
sajat helyszini bejarasaink tapasztalat alapjan meghataroztuk a megvizsgalando
csomdpontokat, utvonalakat és teriileteket. A 7. dbra mutatja be, illetve az 1.
tablazat tartalmazza a vizsgalt helyszineket.

Jelenleg burkolt utcak
——  Onkorményzat altal burkolisra javasalt

— Valtoztatasi tilalommal érintett terdlet
I Gyorsforgalmi at

— | Rendi fGut
Il. Rendi foat

O Viesgilt csombpont
mm Vizsgdlt Gtvonal

7. abra A megvizsgalt csomépontok és itvonalak
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Térképi jel

Megnevezés

1 Torokbalinti ut — Szovo utca

2 M7-Iparos utca (Eszaki felhajto)

3 M7-Iparos utca (D¢li felhajto)

4 Iparos utca — Aszfaltoz6 utca

5 Alséerddsor utca — Eperfa utca

6 Iparos utca — Séskuti utca (Bem tér)

7 M7 — Aszfaltozo ut (Aluljaro)

8 Soskuti Gt — Szovatai utca

9 Bajcsy-Zsilinszky Endre ut — Alséerddsor utca

10 Urmés utca — Diofa utca — Vincellér utca

11 Szovétai utca — Lécsei Ut

12 Bajcsy-Zsilinszky Endre ut — Bikszadi utca

13 Balatoni ut — Homokbanya utca — Muskatli utca

14 Téarnoki ut — Urmds utca

15 Bajcsy-Zsilinszky ut — Tarnoki utca

16 Balatoni ut — Kutyavari utca — Pipacs utca

17 Lécsei tt — Tarnoki utca

18 Kolozsvari utca — Tarnoki it

19 Riminyaki Gt — Gellért utca
20 Didsdi ut — Riminyaki utca (Spar)
21 Kossuth L. utca — Jokai utca — T6hotom utca
22 Kossuth L. utca — Vérdosmarty utca — Bethlen G. utca
23 Kossuth L. utca — Szt. Istvan utca
24 Kossuth L. utca — Bagoly utca
25 Széchenyi tér
26 Tervezett M6—6.sz. f0Ut csomopontja (Nagytétényi ut — 6.sz. fout)
27 Budafoki ut — Duna utca
28 Budai ut — Balatoni at
29 Budai ut — Didsdi ut

30 Eloljard utca — Velencei ut

31 Bagoly utca — Fehérvari ut

32 Vadlud utca — Zamori Gt

33 Karolina utca — Felsd utca

34 Tervezett M6 autdpélya Erd-Ofalu csomodpontja
35 Tervezett M6 Erdi tetd csomopontja

A Alsovolgyi utca — Felsévolgyi utca

B Vincellér utca meghosszabbitasa az M0 Anna-hegyi pihendje felé
C Tarnoki at Csaba utcat6l a Kutyavari utcaig

D Térnoki it meghosszabbitdsa, kiépitése Soskuti utig
E T6hotom utca

F Szt. Istvan utca meghosszabbitdsa, vasutat keresztezé miitargyakkal
G Bagoly utca a Fehérvari ut és a Kossuth L. utca kozott
H Uj ttvonal a Velencei uttol az M6-ig

J Ofalu és M6-os autopalya kapcsolata

K Tervezett Erd — Szazhalombatta 6sszekotd it

1. tablazat A megvizsgalt csomépontok és itvonalak
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2.2.  Eszrevételek és javaslatok a csomdpontokrél
1. Torokbalinti at - Sz6vé utca

Két kétszer egy savos ut taldlkozasa. A Torokbalinti Ut egy dombtetdre ér, itt
keresztezi a Szovo utca, amely Stop tablaval ala van rendelve. A csomoépont
geometriaja megfeleld, azonban a foldrajzi adottsagok nagyon megnehezitik az
alarendelt irdnyokbdl érkezé gépjarmiivezetok feladatat. A csomopont
athelyezésére, atalakitasara nincs elegendo hely, és ezt a domborzati viszonyok
sem teszik lehetévé. Megoldasként a Torokbalinti Ut sebességének korlatozésa,
illetve figyelemfelhivo tablak, veszélyt jelzd utburkolati jelek elhelyezése johet
szdmitasba. Rovid tdvon megoldast adhat a ndvényzet nyirdsa, valamint a kilatast
takard utszEli rézstik atalakitasa (pl. tamfallal torténd helyettesitése) is. (4. kép)

4. kép Torokbalinti ut — Szovo utca

2. Bem tér és kornyéke (2, 3, 4, 6)

A Bem térre és az M7 autopalya csatlakozasra részletes terv késziilt el, amely
tartalmazza a 2, 3, 4 és 6 jeli csomopontok U kialakitasat. Ezért erre jelen
tanulményban nem tériink ki. Azonban az autopalyara vezetd 101 felallosavokkal
sem szlinnek meg — kiilondsen a reggeli csucsiddszakban — nagy valosziniiséggel
a torlodasok az M7-es autdpalya irdnyaban.

Ezért a Torokbalinti ut folytatasdban kialakithatd lenne egy autdpalya
csatlakozas, amely a reggeli csucsidészakban a Budapest fel¢ valo eljutast
segitené. Ez az autopalyan nem jelentene ujabb csomdpontot, hiszen az MO-M7
autdpalyak keresztezddésében meglévo uthalozathoz kapcsolodhatna. (5. kép)
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5. kép Torokbalinti Gt Erd és Torokbalint kozott az MO autopalya alatt
5. Alsderddsor utca - Eperfa utca

Harom 4gt csomopont. Az els6bbséggel rendelkezd ttvonal kanyarodik az
Alsoerddsor utca északi iranyabdl az Eperfa utca iranyaba.

6. kép Alséerddsor utca — Eperfa utca

Az Alsoerdésor utca dél-nyugati szakasza alarendelt tUtként érkezik a
csomdpontba. A forgalmi irdnyok ezt a fajta aldrendelést indokoljak. A
keresztez0dés geometridja igen rossz, az Eperfa utcabol balra fordulni nehézkes.
Az Alsoerddsorbdl ¢észak felé haladni veszélyes, ugyanis a csomodpont
belathatatlan. Ennek két oka van:

— egyrész az Eperfa utca aszfaltburkolata a csomopont irdnyaval
ellentétesen kanyarodik (6. kép bal oldala)

— masrészt a csomoOpontban talalhatd ingatlan zart keritése (6. kép jobb
oldala).

A megoldast ezen tényezok feloldasa jelentheti, egyrészt az aszfaltburkolat
kiegészitése masrészt az ingatlan keritésének atlathatova tétele, esetleg bizonyos
teriilet kisajatitasa.
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7. M7 - Aszfaltoz6 at (Aluljaro6)

A két ut kozott nincs forgalmi kapcsolat, csupan az autopalya alatt mikodik egy
megfeleld szélességli 2x1 savos kozut, amelynek feladata koézuti kapcsolatot
biztositani a fejl6dé ENy-i térségnek Erd kozépso és déli teriileteivel. (7. kép)

ti

7. kép Az aluljaré elotti iv 8. kép Az M7 alatti aluljaro

Az aluljaré biztonsdga érdekében szalagkorlatot is elhelyeztek az ut mindkét
oldalan. (8. kép) A tobb kissugaru iv miatti lassu haladast célszerti lenne részben
kompenzalni az utcak burkolatanak megujitasaval. (9. kép, 10. kép)

9. kép Az aluljaro északi oldala (Aszfaltozo 10. kép Az aluljiréhoz vezeté ut (Aknasz utca)
utca)

8. Soskiti at - Szovatai utca

A négyagu keresztez6désben a helyi és helykozi autobuszokkal is jart Soskuti ut
¢s a Szovatai utca a foutvonal (11. kép), amelynek a burkolata megfeleld
mindségli. A csomdpontbol az M7-es aluljaréhoz vezetd Fiitd utca burkolata
felajitasra var. (12. kép) A keresztezddés jol atjarhat6d, az atlathatdsag esetenként
nem megfeleld a csomopontban varakoz6 jarmiivek kovetkeztében. Javasoljuk az
utszegélyek rendezését €s a parkolasi helyek kijelolését a latoharomszogek

biztositasa mellett.
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11. kép Soskuti ht — Szovatai utca 12. kép A Fiit6 utca
9. Bajcsy-Zsilinszky at - Alséerddsor utca

A csomopont nehezen belathato, kiilondsen az Alsé Erddsor utca irdnyabol. (13.
kép) Itt ugyanis az épiilet jelentds takarast jelent. Neheziti a Bajcsy-Zsilinszky ut
nagy forgalma is az aldrendelt irdnyok kozlekedését. Hosszi tdva megoldast
jelzélampa kiépitése adna. A foutvonalon mar tobb lampéas csomodpont is
talalhatd (keresztezddésekben és gyalogos atkel6helyeknél). Az tutvonalba igy
konnyen beilleszthetd lenne egy ujabb csomopont is, esetleg a jelzélampak
Osszehangolasaval. A jelzélampa segitené a csomépontban a gyalogosok
atkelését is. Amennyiben itt jelz6lampas csomopont épiil célszerti a Tarnoki Ut —
Bajcsy-Zsilinszky ut keresztezddésébe is jelzOlampat telepiteni.

13. kép Bajcsy-Zsilinszky ut — Alséerdésor utca — Daroczi utca

10. Urmos utca - Diofa utca -Vincellér utca

A keresztezO0dés igen rossz geometridju. A Didfa utca egy lejtds iv végén
talalkozik a Vincellér utcdval. A keresztez6dés a Didfa utca irdnydba
belathatatlan. A Vincellér utcabodl az Urmési utra vald befordulas, illetve a Diofa
utcabol a Vincellér utcaba vald kanyarodas nem okoz gondot, azonban a
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Vincellér utcabdl a Didfa utcaba és az Urmdsi atrdl a Vincellér utcaba az
iranyvaltoztatas gépkocsival koriilményes. (14. kép)

A Vincellér utca Urmds utcatdl keletre esé része jelenleg burkolatlan, itt a
forgalom alacsony. Ebben a keresztezddésben is sziikséges az elsObbséggel
rendelkez6 irany sebességének csokkentése, illetve sziikséges lehet a Vincellér
utcabodl a Diofa utcaba balra nagyivben torténd kanyarodas megtiltasa is.

Ean

14. kép Urmés utca — Di6fa utca — Vincellér utca

11. Szovatai utca - Lécsei at (- Szigetvari utca - Kalotaszegi
utca - Cserhalmi utca - Somogyvari utca)

A keresztezOdésben a Ldcsei ut toltésen halad. Az ut két oldala alacsonyabb
(kiilonosen a keleti). Ezen a helyszinen célszerii és lehetséges korforgalmat
épiteni. Azonban a kialakitaskor a domborzati viszonyokat mindenképpen
figyelembe kell venni. Ezen kiviil a gyalogosok atvezetésérdl is gondoskodni
kell, mert minél nagyobb egy korforgalom atmérdje, annal nagyobb keriildutakra
kényszeriilnek a gyalogosok. Kozlekedésiik a jelenlegi kialakitasban sem
megoldott. (15. kép, 16. kép)

15. kép Lécsei it — Szovatai it — Szigetvari utca  16. kép Lécsei ut — Szovatai ut — Szigetvari utca
— Kalotaszegi utca — Cserhalmi utca — — Kalotaszegi utca — Cserhalmi utca —
Somogyvari utca (keleti oldal) Somogyvari utca (nyugati oldal)
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12. Bajcsy-Zsilinszky Endre Gt - Bikszadi utca

A Bikszadi utca — 2x1 savos burkolatlan — kisebb emelkeddvel csatlakozik a
Bajcsy-Zsilinszky utba (17. kép). A Bikszadi utca toréssel folytatodik a Vincellér
utcaban, nem azonos a két utca tuttengelye (18. kép). Javasoljuk a Bikszadi utca
szintjének megemelését, és szilard burkolattal vald ellatasat, a Vincellér utca
burkolatanak kijavitasat, tovabba kis korrekcioval a két uttengely kozelebb
hozésat egymashoz. Hagyomanyos csomopont megtartasat tartjuk indokoltnak.

17. kép A Bikszadi utca a Bajcsy-Zsilinszky 18. kép A Vincellér utca a Bajcsy-Zsilinszky
utnal utnal

13.Balatoni at - Homokbanya utca - Muskatli utca

Az otagh csomoOpont korforgalmua. Jol kiépitett (19. kép) mind kozuti, mind
gyalogos szempontbdl. Egyediil a Liliom utca, amely egyiranyt a csomopontbol
kifelé, kiépitetlen, ezt célszerli lenne mihamarabb potolni (20. kép).

19. kép A Balatoni it Homokbanya utcai 20. kép A Liliom utcai torkolat
torkolata

14. Tarnoki Gt - Urmos utca - Csaba utca

Sokagu, bonyolult kialakitast csomdpont, amely két egymastdl néhany méterre
16v6 keresztez6désbdl all. Az észak felé esd keresztezédés az Urmds utca
Tarnoki ut keresztezodése, ahol a Tarnoki ut az alarendelt. A Tarnoki utbol valo
kikanyarodas mindkét iranyban nehézkes, mert a belathatdsadg korlatozott. (21.

kép)
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21. kép Tarnoki ut Urmés utca keresztezodése

Ebben a csomépontban mar az Urmds utcai novényzet megfelelé alakitasa is
javithatna a csomdpont belathatdsagat. Jelenleg a Tarnoki utbdl jobbra kisivben
az Urmds utcaba beforduldk kis szogben érkeznek a csomdponthoz, ami a
biztonsdgos besorolast neheziti. Tekintettel az alarendelt Tarnoki Ut jelentds
forgalmara az Urmds utca sebességének csokkentése is szoba johetd megoldas.

A masik csomopont rész a Csaba utca Téarnoki Ut és GyOmbér utca
keresztez8dése. Elsébbsége az Urmds utca folytatisaként a Csaba utcanak van. A
Tarnoki Utnak ez a része is jelentds forgalmat bonyolit le. Az észak feldl a
Tarnoki Utra fordulokat veszélyezteti, hogy a Csaba utca lejt, igy nehezen
belathato. A Gyombér utca forgalma csekély. (22. kép)

22. kép Tarnoki ut Csaba utca

Korforgalmat egy csomopontban akkor célszeri 1étesiteni, ha valamennyi
csomdponti ag koriilbeliil azonos forgalomnagysaggal rendelkezik. Ez ebben a
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csomopontban fennall a Gyombér utca kivételével. Azonban korforgalom
kialakitasara nincs lehetdség, annak meglehetdsen nagy helyigénye miatt. Ezért
kanyarod6 sav kiépitése célszerli, amely a Tarnoki utra keletre valo
bekanyarodast megkonnyiti. Sziikség lehet még a csomdpont sebességenek
csokkentésére is az elsObbséggel rendelkezd irdnyban. Hossza tava megoldasként
pedig a keresztez8dés jelz6lampaval torténd ellatasa is fontolora veendd.

15. Bajcsy-Zsilinszky at - Riminyaki at - Tarnoki at

A teleptilés egyik kritikus keresztezddése. A nagy forgalmu Bajcsy-Zsilinszky ut
— Riminyéki 0t kanyarodik, és igy talalkozik a szintén nagy forgalmti Tarnoki
uttal, amely a csomopontban alarendelt ut. Mindkét utvonal kétszer egy savos és
valamennyi kanyaroddsi irdny megengedett. A csomoOpontban jelenleg a
foutvonalon 30 km/h sebességkorlatozds van, ami indokolt. A keresztezddésen
alarendelt iranybol meglehetésen nehéz atkelni, helyenként hosszabb varakozé
sorok alakulnak ki. Mivel a csomopontban megfeleld hely 4ll rendelkezésre
korforgalmu csomopont jelenthet megoldast. (23. kép)

o),

23. kép Bajcsy-Zsilinszky tit — Riminyaki it — Tarnoki ut
16.Balatoni at - Kutyavari utca - Pipacs utca

Jelz6lampas iradnyitasu keresztez6dés, a késdbbiekben létesitendd Duna utcai
atkotés kozbensd csomopontja. Legjelentdsebb forgalommal a Balatoni 1t
rendelkezik, de jelentds a forgalma a Kutyavari utcanak is. A Pipacs utca
kivételével minden torkolatban kiilon savbdl lehet balra nagyivben kanyarodni. A
kozelben talalhatdé Diodsdi uti jelzOlampas csomoOpont €és a 7. szamu Ut jelentds
forgalma indokolja a jelzélampas irdnyitas fenntartasat. (24. kép, 25. kép)
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24. kép A Balatoni tt Pipacs utcai 25. kép A Kutyavari utca Balatoni iti torkolata
keresztezodése

17. LGcsei at - Tarnoki at -Szent Istvan utca

A Tarnoki ut alarendelt utvonal. A Ldcsei uttol keletre szilard burkolattal ellatott,
nyugatra burkolatlan. A csomopontban a Tarnoki Ut nem egyenesen vezet at,
geometridja eltolt, noha lenne lehetdség az Utvonal egyenes folytatdsara is. Az
egyenesen haladni kivanoknak ez jelentds miiveleti id6 tobbletet jelent. (26. kép)
Ennek megvaltoztatasa ezért célszerinek latszik. A keleti irdnybdl a szilard
burkolattal ellatott Tarnoki Utrél érkezdk szabad kilatasat egy foldhalom gatolja.
Ennek esetleges elbontasa a keresztez6dés forgalombiztonsagat ndvelhetné. (27.
kép) Amennyiben a Téarnoki Ut jelenleg burkolatlan szakaszat is aszfalt
burkolattal latjak el a forgalom varhatéan novekedni fog, hiszen jelenleg jelentds
a szomszédos a Tarnoki Ut alternativdjaként hasznalt Késmarki utcaba
bekanyarodé jarmiivek szama.

26. kép Tarnoki utca folytatasa a Locsei ut 27. kép A Tarnoki utrél valé kilatast nehezitoé
keresztezodésétol foldtoltés

18. Kolozsvari utca - Tarnoki at - Sz6l6hegyi ut

Négyagu keresztezddés, jelenleg valamennyi csomdponti ag burkolatlan. Bar az
utcak nem forgalmatlanok, egy burkolt Githoz képest nem jelentds a forgalmuk,
igy jelenleg nem alakulnak ki konfliktushelyzetek a csomopontban. A
keresztezddés kozvetlen kozelében nincsenek ingatlanok, igy barmilyen
csomoponti kialakitasa elképzelhetd. A szilard tburkolattal torténd ellatas utani
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allapotokrol most még nem lehet becslést adni, de valoszinlisithetd, hogy egy
négyaglh csomopont kialakitasa indokolt, a Tarnoki ut — Sz6l6hegyi Ut tengely
elsdbbségének fenntartasdval és a Kolozsvari utca aldrendelésével. Ehhez a
Kolozsvari utca és annak folytatasdban 1év0 utca tengelyét egy vonalba kell
hozni, mert ezek jelenleg néhany méteres eltéréssel érkeznek a csomdpontba.
(28. kép)

28. kép Tarnoki ut Kolozsvari utca keresztezédése
19.Riminyaki at - Gellért utca

Hérom agi, aszfaltos csomépont, a Riminyéki at ,,Allj, elsébbség adas kotelezs”
tablaval védett. A Gellért utca feldl konnyebb lenne a kihajtas a féutvonalra, ha
ezt a miiveletet az uttorkolattal szemben elhelyezett tiikrok segitenék (29. kép,
30. kép). Lathat6, hogy a megalldban tartozkodd autdbusz is neheziti a kilatast.

3

s i

29. kép A Gellért utca torkolatabol a Tarnoki ut 30, kép A Gellért utca torkolatabol a Diésdi it
felé felé
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20.Diésdi at - Riminyaki utca

Egy Spar tlizlet el6tt kialakitott enyhe lejtésli csomopont korforgalma. A
Riminyaki utca csomoéponton torténd atvezetése csupan kis tengely elhajlast
szenved el, melynek kovetkeztében viszonylag nagy sebességgel haladnak itt az
autok, vagyis ebben az irdnyban nem ¢éri el a forgalomlassitd céljat a
korforgalom. A nagyméretli jarmiivek athaladdsat neheziti a viszonylag kis
sugard kozeépsziget. Nincsenek
megfeleld tajékoztatd tablak elhelyezve
a tovabbhaladasi iranyokra
vonatkozéan a csomoéponti agakon.
Ismeretiink szerint tervezés alatt van a
keresztezddés atépitése, korrekcioja. A
kozelben betorkold Tohotom utca
csatlakozasa is athelyezddik, bekertil a
csomoOpontba. Nem szerencsés, hogy a
korforgalomba vezet ki az itt talalhatd
nyeles telek kijarata, esetenként zavarja
a csomopont forgalmat (31. kép).

31. kép Telekkijarat a Riminyaki utra a Diosdi utnal
21.Kossuth L. utca - J6kai utca - Tohotom utca

Kiilonboz6 szélességii foldutak altal alkotott csomopont. Atépités utan a Kossuth
Lajos utca alkalmas gyi(ijtd utként funkcionalni. A kornyezetben talalhatod
telekhatarok hagyomanyos csomopont kialakitasat teszik lehetove.

22. Kossuth L. utca - Vorosmarty utca - Bethlen G. utca

Otagt, 2x1 savos burkolt utcakat sszekotd korforgalmii csomépont, amely
minden iranybol az elsObbségadasi viszonyok szempontjabol jol felismerhetd,
ugyanakkor a csomopont enyhén emelkedik, ezért nem teljesen tokéletes az
atlathatosdg. A megfeleléen nagy geometriai méretei miatt jol atjarhatd, nagy
foku biztonsagot jelent az ott kozlekeddk szamara. Atépitést nem igényel. (32.

kép)
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32. kép A korforgalom a Kossuth L. utca feldl
23. Kossuth L. utca - Szent Istvan utca

2x1 savos burkolt utak talalkozasa, ahol a Kossuth L. utca a folérendelt ut. A
csomdpont forgalomirdnyitasa ,,Elsébbségadas kotelezd” jelzétablaval torténik.
Az alarendelt utca egyik irdnyabol a keresztezddés nehezen lathato be.

33. kép A csomépont a Szent Istvan utca északi 4gabél

A forgalombiztonsag novelése érdekében korforgalmu csomopont kialakitasa
elképzelhetd, a rendelkezésre allo hely €s a villamos vezetékeket tartd oszlopok
jelenthetnek akadalyt. A csomdpont atjarhatdsaga, felismerhetosége megfeleld.
Mindkét utca napkozben is forgalmas. (33. kép)

24.Kossuth L. utca - Bagoly utca csomdépont

A Bagoly utcai létesitendd feliiljard északi csomoOponti csatlakozasa a Kossuth
Lajos utcanal talalhato. (34. kép) A Bagoly utca az alarendelt utvonal, amelynek
jelzése — a 34. képen is jol lathatéan — csak egészen kozelrdl észlelhetd. A
keresztezOdés biztonsdga igy nem megfeleld, a felismerhetdség is kérdéses,
ugyanakkor megfelelden atjarhat6 és atlathato.
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A keresztezOdés alacsony forgalmu, kiilondsen a Bagoly utca mindkét iranyabol.
A csomopont forgalomirdnyitdsanak megvaltoztatasa nem javasolt, csak abban az
esetben, ha forgalomnovekedés tapasztalhatdé a Bagoly utca fel6l. Ekkor
korforgalom kialakitasa lehetséges, a megfeleld hely rendelkezésre 4ll. A Bagoly
utca folytatdsa rossz allapoti burkolattal rendelkezik, gytijtéutnak jelenlegi
allapotaban nem megfeleld.

= TP {,‘TL':—-“—-"""\ ;
|

34. kép Bagoly utca és a Kossuth Lajos utca keresztezodése
25. Széchenyi tér

A Széchenyi téren a Diosdi ut forgalma egy kis dombon halad keresztiil (35.
kép), mely koriilmény gyakran hoz létre balesetveszélyes helyzeteket. A burkolat
mindsége sem elsd rangu. A Bem tér feldl érkezd €s az aluljardba tartd jarmi
vezetdje kozvetleniil a csomopontban veszi csupan észre a balra nagy ivi
kanyarodast lehetdvé tevé sav 1étét, amelybdl menetrend szerinti csuklos
autobuszok is kanyarodnak a Bethlen G. utcdba (36. kép).

35. kép A Diésdi 1t a Széchenyi téren 36. kép Balkanyar a Di6sdi utrol

A Bethlen G. utcabol torténd kikanyarodas — kiilondsen a Bem tér felé — nehezen
végrehajthatd miivelet, az atlathatosdg hidnya €és a csomdpont sziikossége
kovetkeztében. (37. kép, 38. kép)
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37. kép A Bethlen G. utca torkolata 38. kép A Bethlen G. utcabol a Bem tér felé

Javasoljuk a csomopont forgalmi rendjének feliilvizsgélatat, kiilonds tekintettel a
korforgalmuva alakitas megvaldsitasanak lehetdségére.

26.Tervezett M6-6.sz. f6ut csomopontja (Nagytétényi at - 6.sz.
fouat)

A korforgalmu, Osszetett csomopont jelenleg épiil.
27.Budafoki at - Duna utca

Ez a keresztez3dés az E-D-i Balatoni uttal parhuzamos, Gj kapcsolat déli
végcsomopontja. A Duna utca vonaldban kialakuld gyijtéut a Balatoni 1t
tehermentesitését segitené. A Duna utca kiilon szintben keresztezi a 30-as és
sorompos megoldassal a 40-es vasutvonalat. Az aluljar6 jelenleg keskeny, gytjtd
ut atvezetésére nem alkalmas (39. kép). (A kétsavos burkolt utfeliiletnek legalabb
6 méter szélesnek kell lennie.) Sziikséges az aluljard atépitése, bdvitése. A
Budafoki ut toltésben helyezkedik el (40. kép), és ,,Allj, elsébbségadas kotelezé
tablaval” védett. Kialakitdsa az aldrendelt forgalmi irdnybdl nem kedvezd,
esetenként balesetveszélyes helyzetek alakulnak ki. Az elképzelés szerint ide
korforgalmu csomopont kertil kialakitdsra, amely megépitéséhez elegendd tertilet
all rendelkezésre. Kozelben talalhatd egy benzinkat, ennek kiszolgalasa is
kedvezdbb lesz.

39. kép Duna utca, koziti aluljaro 40. kép Budafoki ut a Duna utcabol
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28.Budai ut - Balatoni at

A kétsavos korforgalmi csomépont jelentds szerepet tolt be Erd kozpontjanak
megkozelithetéségében. A 6. és a 7. szamu I. rendli foéut itt talalkozik, és
biztositja a célforgalmat a varos legfontosabb létesitményei felé. A kiilonleges
forgalmi rend még nem ismert minden autdvezetd szamara, ezért gyakran
alakulnak ki konfliktus helyzetek. Javasolt egyes forumokon — pl. helyi TV —
tajekoztatast adni az ilyen csomopontban alkalmazandd vezetési technikarol,
mellyel baleseteket lehetne megeldzni.

29.Budai ut - Didsdi at

Az Gjonnan atadott kozati aluljard déli, korforgalma csomopontja. Meglehetdsen
kozel van az aluljar6 siillyedd utpalyajahoz, ezért az aluljarobdl kijovo forgalom
becsatlakozasa a korforgalomba esetenként nehézkes. Sajnalatos, hogy a kozuti
aluljaré 3,7 m-es magassagkorlatozas bevezetésével épiilt meg. A Calvin és a
Széchenyi tér kozotti gyalogos kapcsolat koriilményes, nem gyalogosbarat. A 30-
as vasutvonal keresztezése csupan 1épcsd haszndlataval lehetséges, nem lehet az
aluljaroban haladé jarmiivekkel parhuzamosan, am a kozati forgalomtol
elvalasztottan gyalogolni!

30. Eloljaré utca - Velencei at

A Szent Istvan utca vasttvonalak utdni folytatasa az El6ljar6 utca, amelynek
csatlakozasat a Velencei uttal a 41. kép mutatja.

41. kép Az Eloljaro utca a Velencei tti csomoépont elott

Az elsObbségadasi kotelezettséget jelzd tabla az utszéli ndvényzet takardsa miatt
nem lathaté (a Velencei ut a foéut), ami a forgalombiztonsagat jelentdsen
csokkenti. A csomdpont nehezen atlathatd az alarendelt irdnybdl, megfelelden
atjarhato, ugyanakkor nehezen felismerhetd. Korforgalomma torténd atépitése
jelenleg nem indokolt az EIl6ljar6 utca alacsony kozuti forgalma miatt. A
vasutvonalak feletti kozuti feliiljard épitését lakohazak akadalyozzak. (42. kép)
Az Eloljaré utca burkolata feltyjitasra szorul.
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42. kép Az Eloljaro utca és Hivatalnok utca keresztezodése
31.Bagoly utca - Fehérvari at

A Bagoly utcai létesitendd feliiljaré déli csomodponti csatlakozasa a Fehérvari
utnal talalhato. (43. kép) A ,,T” alaku csomopont jelzélampaval irdnyitott, amely
az alarendelt utrol (Bagoly utca) érkezd forgalom szaméara nehézkes belathatosag
miatt indokolt. A forgalombiztonsag ennek megfelelden nagyon jo. A csomodpont
jol atjarhato és felismerhetd. A forgalmi rend modositasa nem indokolt.

43. kép Bagoly utca és a Fehérvari ut keresztezodése
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32.Vadlad utca - Zamori at

A csoméponton keresztiil lehet Erdet Pusztazamor (Séskut) és Tarnok iranyaba
elhagyni. 2x1 savos forgalmi utak keresztezOdése, minden irdnybdl jelentds
forgalommal. A csomoépont jol atlathatd, az atjarhatdésag is megfelelo. A
csomopont felismerhetdsége az alarendelt iranybol (Vadlud utca) jo, a Zamori ut
fel6l nehézkes. (44. kép) A forgalomiranyitas ,,Allj! ElsSbbségadas kotelezd!”
tablaval megoldott. Soskut feldl hosszu egyenes szakaszon érkezik a forgalom a
keresztezddéshez, ami miatt gyakori a gyorshajtds és a baleset. A gyalogos
forgalom biztonsagos atvezetése nem megoldott. A csomdpont korforgalmuva
torténd atépitésére a terv elkésziilt, a forgalombiztonsdg novelése érdekében

indokolt a valtoztatas.
/YRR A
S
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44. kép A Vadlud utca a Zamori uti csomépont el6tt

33.Karolina utca - Felsé utca

Mindkét utca jelentds forgalmat bonyolit le, a Karolina utca az alarendelt ut (45.
kép), melyet a képen lathatdo modon ,,Allj! Els6bbségadas kotelezd!” tabla jelez.
A Fels6 utcaval parhuzamosan szerviz ut taldlhatd, ami miatt a korforgalomma
torténd atalakitas nem megoldhato, mivel kis teriileten hat becsatlakozo agat
kellene kialakitani. A szerviz ut feladata a magasabban fekvd teriiletek
kiszolgalasa. A Karolina utcabol érkezd jarmiivek az egyik oldalon lejtdn, a
masik oldalon emelkedén érik el a csomopontot. Els@sorban emiatt nem
megfeleld a biztonsag €s az atlathatosadg. Az atjarhatdsaga és felismerhetdsége a
csomopontnak elfogadhat6. A  forgalombiztonsag novelése ¢érdekében
jelzdlampas forgalomiranyitas javasolhatd Uigy, hogy a szerviz Ut jelzétablaval
szabalyozott modon csatlakozik a Karolina utcéaba.
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45, kép A Fels6 utcai keresztezodés a Karolina utca felol
34. Tervezett M6 autépalya Erd-Ofalu csomépontja
Az épiilé M6 autopalyardl lehajtasi lehetdség lesz Ofalu iranyéba. (46. kép)

46. kép Az M6 autépalya Erd-Ofalunal épiilé csomépontja

35. Tervezett M6 Erdi tet6 csomépontja

Ezzel a csomoponttal valik teljessé a Szovatai utca — Ldcsei Ut — Szent Istvan
utca — Eloljar6 utca — Tolmécs utca Gtvonal, amely az M7 és M6 autdpalyakat
0sszekoti, elkeriili a varoskozpontot, és alternativat nyujt az Iparos utca — Bajcsy-
Zsilinszky ut — Riminyéki Gt — Didsdi ut utvonalnak.
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2.3.  Eszrevételek és javaslatok az iitvonalakrél
A. Als6volgyi utca - Fels6volgyi utca

A FelsOvolgyi utca teljese szakaszan (Torokbalinti Uttél a Vincellér utcéig)
alkalmas az aszfaltozasra, mind szélességét, mind pedig lejt viszonyait illetden.
Az utcaban az Utvonal kitlizése ¢és a szilard tutburkolattal torténd ellatas
megkezdddott. (47. kép)

47. kép Fels6volgyi utca

B. Vincellér utca meghosszabbitisa az M0 Anna-hegyi pihendje
felé (a Dalia utca szilard burkolattal valo ellatasa)

A Dalia utca a Vincellér utca folytatasa az MO autdpalya irdnyaba. Ez az Gtvonal
jelenleg erdds teriileten halad, illetve elektromos keritéssel korbevett legeldt
keresztez. Gépjarmiivel jelenleg nem jarhaté végig a nyomvonala. Kétségtelen
eldnye azonban, hogy meglévd telekhatirok nem nehezitik az 1tvonal
kialakitasat. Kérdés azonban, hogy Erd véros szempontjabél milyen halozati
illetve helyi jelentdséggel bir majd az utvonal. (48. kép, 49. kép)
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48. kép Dalia utca folytatasa (a) 49. kép Dalia utca folytatasa (b)
C. Tarnoki at Csaba utcatél a Kutyavari utcaig

Ez egy jelenleg is burkolt szakasza a Téarnoki Gtnak. Az utvonal mellett taldlhatd
telkek kialakitasa nem megfeleld, helyenként az Gt nyomvonalédn jelenleg kerités
talalhatd. Ezen kiviil az utvonal folyamatosan emelkedik és kanyarodik, nincsen
gyalogosjarda. Ezért az érintett szakaszon 30 km/h sebességkorlatozas van,
valamint a gyalogosok felbukkanésara gyalogosvesz€ly tabla, illetve utburkolati
jel hivja fel a figyelmet. A kozlekedési szempontbol veszélyes helyre még
,»Egyéb veszély” tabla, illetve keresztben felfestett sarga utburkolati jel is
figyelmeztet.

50. kép Tarnoki it — Facélia utcanal 51. kép Facélia utca a Tarnoki titnal

Ezen az utszakaszon talalhatd keresztezodések koziil a Facélia utcanal 1évd a
legkritikusabb, ez az wutca ugyanis rendkiviil kis szogben érkezik a
keresztezddéshez, lejt €s a Tarnoki uthoz képest magasabban csatlakozik a

34



keresztezddébe (amit semmi sem indokol), igy a mellékutcabdl érkezdknek egy
rampan kell lehajtaniuk. (50. kép, 51. kép)

Az utvonal atépitéséhez és megfeleld jarda kialakitasdhoz a jelenlegi telekhatarok
modositasa valhat sziikségessé, illetve helyenként az elektromos halozat
oszlopainak 4thelyezése is elégséges lehet. A jelenlegi sebességkorlatozés
megtartdsa azonban késobb is javasolt.

A Facélia utcai keresztezOdésnél a felesleges rampa eltiintetése mellett az észak
felé torténd egyiranyusitas jelenthet megoldast. Ebben az esetben a két
parhuzamos utcan lehetne dél felé kozlekedni: a jelenleg is burkolt Szép Ilonka
utcan, illetve az Onkormanyzat 4ltal burkolasra javasolt Fatyolvirag utcan.

D. Tarnoki at meghosszabbitasa, kiépitése a Soskuti atig

A Téarnoki utnak ez a szakasza jelenleg burkolatlan, azonban szélessége ¢€s
geometridja megfeleld egy kétszer egy savos szilard burkolatu ut kialakitasara.
(52. kép) Jelenleg i1s sokan hasznaljak a tilterhelt Kossuth Lajos utca
alternativdjaként, hiszen mind a Zamori Ut, mind pedig Tarnok (Berki utca)
megkozelithetd a Sz616hegyi Gton.

F

52. kép Tarnoki ut

E. Tohotom utca

A Tohotom utca burkolatlan, szlik keresztmetszetli. Torkolata a Riminyaki
utcanal megoldott, megfeleld geometriaja; a jovoben atépitésre keriil a
korforgalmi csomodpont részeként (53. kép). A csomoponthoz kozel 1év6 Gyorgy
utcatdl azonban nagyon keskennyé valik. Ez egyrészt a telekkialakitasokbodl
adodik, masrészt az Utvonal egy része toltésen halad a két oldalt 1évo telkek
szintjénél magasabban, ami tovabb csokkenti az ut lehetséges szélességét. A
Tohotom utca a Péter utactol a Pal utca irdnyaban emelkedik, ezen a szakaszon
mar szilard burkolattal 1attdk el. A P4l utca és a Tohotom utca talalkozasanal
szilard burkolattal ellatott, de a keresztez6dés geometridja rossz. A T6hotom utca
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¢s annak folytatdsa a Kossuth Lajos utca tengelye nem esik egybe, ezért a
keresztezOdésen nehézkes az athaladas. A Kossuth Lajos utca iranyabodl készitett
képen (54. kép) ez jol latszik. Az athaladast a csomoépont lejtviszonyai is
nehezitik.

53. kép A Tohotom utca Riminyaki uti 54. kép A Tohotom utca folytatasa a Kossuth L.
torkolata utca

A Kossuth Lajos utca P4l utca és Jokai Mor utca kozotti szakasza burkolatlan,
keresztmetszete sziik (55. kép). A Jokai Mor utcatdl kezdve azonban az utvonal
sz€les és burkolas utan gyijto ut kialakitasara alkalmas (56. kép). A burkolatlan
szakasz a VoOrOsmarty utcanal végzdodik, ahol egy kiépitett korforgalomhoz
csatlakozik az utcaszakasz; késobb kiépitett, 2x1 sdvos jo mindségli aszfalttal
burkolt.

55. kép A Kossuth Lajos utca keskeny szakasza 56. kép A Kossuth Lajos utca széles szakasza

F. Szent Istvan utca meghosszabbitisa, vasutat keresztezé
miitarggyal

Erd varosat két vasttvonal is keresztezi, melyek kozlekedési szempontbol
jelentds elvalasztod hatast fejtenek ki. Ennek csokkentése érdekében sziikség van
kiilonszintli kozati-vasuti keresztezddésekre. A vasut két oldalan fekvd varosi
teriiletek kozaton, vasuti akadalyoztatas nélkiil jelenleg a Diosdi tton és a
Balatoni tton keresztiil kapcsolddnak Gssze.
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57. kép A Szent Istvan utca a Rakéczi utca felol 58. kép A Szent Istvan utca a vasut elftt

Célszerii lenne egy 1j, akadalymentes kozuti kapcsolat kialakitasa. Kozathalozat
szerkezeti szempontbol a Szent Istvan utca meghosszabbitisa a Velencei utig
jelentene megoldast, kozuti feliiljard épitésével, amit a tobb méter mély
bevagasok miatt viaduktokkal lehetne csak megoldani. A Szent Istvan utca a
Kossuth L. utcatdl a Rakoczi F. utcaig 2x1 savos, burkolt, a csomopont eldtt
elkeskenyedik, de bdvithetd (57. kép), folytatdsdban a 30-as és 40-es vasttvonal
taldlhatd (58. kép). Az utca feliilljaroként torténd megépitését lakdingatlanok
akadalyozzak (59. kép).

59. kép A Szent Istvan utca tengelyének folytatasiban 1év6 hazak a két vasutvonal kozott
G. Bagoly utca a Fehérvari at és a Kossuth L. utca kozott

Tovabbi lehetéség a kozat-vasut szintben keresztezdédések szamanak
csokkentésére a Bagoly utcandl Iétesitendd kozuti feliiljaré megépitése. Egy
1étez6 utca megemelését jelenti, amelynél nincsen akadalyként lakéhdz (mint a
Szent Istvan utca €s Eloljard utca 6sszekotésénél).
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P/
60. kép A felujitott Bagoly utca

Ennek a hélozati elemnek déli irdnyl csatlakozdsa és tovabbvitele az M6 felé
lakéhazak eltavolitasaval lehetséges. Eszaki irdnyban az utca folytatasat, Tarnoki
uttal torténd kapcsolatanak kiépitését kell megoldani.

Az tutvonal a kozelmultban felijitdson esett at, amit a 60. kép szemléltet, a
vizelvezetd arkok kiépitése megtortént. A feliijard kivitelezése e kordbban
elvégzett felyjitast részben feleslegessé teszi. Ugyanakkor a terv mar elkésziilt,
amely olyan feliiljar6t tartalmaz, ami leagazast biztosit a két vasutvonal kozé.

H. Uj atvonal a Velencei attél az M6-ig

A Szent Istvan utca Eloljar6 utcaval torténd esetleges Osszekotése tovabbi
halézati elem hozziadasaval kapcsolatot biztositana a 6., 7. szamu 1. rendi
foutakkal és az M6 autopalyaval. Ehhez a Velencei 1ttdl indulva jelenleg korbe
keritett iparteriileten kell vezetni az utvonalat, amely Erd vasutallomasnal
csatlakozna a Tolmdcs utcéba. (61. kép) Az utca burkolatlan és szélesitést kivan.
A vasutallomastol az M6 iranyaba burkolt, de szélessége nem elegendd 2x1 sav
szamara. A 6. ¢és 7. szamu I. rendii fout eldtti szakasza burkolatlan
mezdgazdasagi ut, a sziikséges kiépitésére elegendd hely van.

61. kép Tolmacs utca a vasiitallomasnal 62. kép Tolmacs utca lehetséges csatlakozasa a
6-0s, 7-es és M6-0s utakhoz
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Csatlakozésa a kiiltertileti utakhoz az M6-nal 1évé korforgalmti csomdpontnal
megvalosithato. (62. kép)

J. Ofalu és M6-o0s autépalya kapcsolata

Az autopalyarol és autopalyara a le- és felhajtasi lehetdség a Kiilsé Romai utig
mar elkésziilt. (63. kép) A folytatasa a varosban még nem megoldott, jelenleg
burkolatlan ttba torkollik, ami nem megengedhetd. Javasoljuk, hogy ne a Kiilsé
Romai Ut legyen az 0sszekotd szakasz az autdpalydval, hanem a Keskeny utcén,
illetve folytatdsdban a Sugdr utcdn keresztiil a FO utcara kellene vinni a
forgalmat. A Sugér utcanak a FO utca iranyaban az M6 autopalya felé vezetd
szakaszat mutatja a 64. kép.

I & .

63. kép Az M6 autopalya lehajté aganak 64. kép A Sugar utca a F6 utca iranyaban az
kapcsolata Ofaluval M6 autopalya felé

K. Tervezett Erd - Szazhalombatta osszekotd at

Az M6-os autopalyarél Erd-Ofalu irdnyaban torténd lehajtas folytatasaként egy
Uj Osszekotd utat lehet 1étesiteni Szazhalombatta felé, amely a F6 utcatol a Sugar
utcaval indul. A kiépi- :

tést neheziti az utca
elején talalhat6 tavve-
zeték tartdoszlop (65.
kép), illetve a tovabbi-
akban az utca helyen-
ként szlik keresztmet-
szete. A F6 utcatol ez a
szakasz els6sorban a két
telepiilés kozotti forga-
lom levezetésére épiilne,
alternativat adva a
jelenleg a 6. szamu 1.
rendli f6uton kozlekedd
jarmiiveknek.

65. kép A Sugar utca a F6 utcanal Szazhalombatta iranyaban
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