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1. BEVEZETO

1.1 ELOZMENYEK

Erden az elmult években a megndvekedett igényeknek, és a tudatos fejlesztéseknek
kdszdnhetden olyan 6ndlld, belvarosi, varoscentrumi rész alakult ki, mely az eddig
elsdosorban  Budapesten lebonyolddd funkcidkat részben lokdlisan  probdlja
megoldani. A centrumterllet a Budai Uti tengelyre felflzve egyszerre biztosit
vasarldsi, szolgditatdsi, és igazgatdsi funkcidkat, keveredve a meglévo lakodtelepi,
kertvdrosi lakd, és az intenziv kbzlekedési terUletekkel.

A fejlesztések kdvetkezmenyeken olyan forgalmi helyzet alakult ki a terUleten, mely a
csomopontok, és a rendelkezésre dllé parkoldsi férohelyek kapacitdsat eléri, vagy
meghaladja. Utdébbi problémdanak a kezelésére, komplex parkoldsi vizsgdlat, illetve a
kdzterUleti parkoldst szabdlyozé parkoldsi rendelet elkészitésével bizta meg Erd
Megyei Jogu Vdros Onkormdnyzata a Pro Urbe Kft.-t 2009. janudridban.

1.2 A FELADAT TEMATIKAJA
A munka hdrom fo részre oszthatod:

e A parkoldsi vizsgdlat, melynek keretén belUl megtorténik a tervezési terlleten
belUl taldlhatd kozterlleti, és mds nyilvanos parkoldk kapacitdsdnak, és
forgalmdnak felmérése, kiegészUlve varosrendezési vizsgdalatokkal,

e A jelenlegi parkoldsi helyzet rendezését, javitasat, datalakitasat szolgdld
javaslatok kidolgozdsa, ideértve a fizetds parkolds bevezethetdségének
lehetdségét, és a kapcsoldd beruhdzdsi  koltségek meghatdrozdsdat
becslésszinten.

e A parkoldsi rendelet szévegének elkészitése, az eldzetesen az Onkormdnyzat
képviseldivel egyeztetett vdltozat alapjan.



2. VIZSGALATOK

2.1 TERVEZESI TERULET MEGHATAROZASA

A tervezési terllet meghatdrozdsakor elsdsorban a kordbbi forgalmi vizsgdlatok
tapasztalataira, valamint a belvdrosi forgalomvonzo étesitmények elhelyezkedésére
tdmaszkodtunk. A kozterUleti parkolds esetleges késobbi dijasitdsdnak bevezetési
lehetdsége miatt a tervezési terlletet a forgalomvonzd Iétesitmények szOken vett
kérnyékén tUl egy pufferzondval (elsdsorban csalddi hdzas dvezettel) is kiegészitettUk.
Ebben az atmeneti zondban a kdzterGleti parkoldsi igény ma még alacsony, nem,
vagy csak esetenként |étezd. Abban az esetben azonban, ha ezek a terlletek a
fizetds dvezeten kivll esnek, a kotelezd diffizetés elkerllése miatt megndhet az itt
parkolé autdk szdma.

A fentiek alapjan a tervezési terllet hatdrvonala a kdvetkezd utcdk vonaldn lett
kijelolve:

EIndk utca — Intézd utca — Ercsi Ut — Karolina utca — Alsd utca — Piroska utca — Erika
utca — Budai Ut — Agota utca - Aranka utca - Meldnia utca — Sajé utca — Szamos
utca - Sard utca — Anyos utca — Aladdr utca — Ajtony utca — Didsdi Ut —=Séndor utca —
Erkel Ferenc utca — Tompa Mihdly utca — Thokdly Imre utca — Vorésmarty utca —
Fondk utca — Eskudt utca —Hivatalnok utca

A felsorolt utcdk dltal kialakitott vonal dltal kérbezdrt terlleten belUl térténtek meg a
szUkséges parkoldsi és kapcsolddd vdrosrendezési  vizsgdlatok. A belvdrosi,
egybefiggod terllet mellett a Foépitészi Iroda kérésére bekerUlt a munkdba a Bem
tér koérnyezete is, mint a vdaros fejlesztendd decentruma, és esetenkénti parkoldsi
gondokkal kizdo terulete.



2.2 A VIZSGALT TERULETEK ISMERTETESE

A vdaroskdzpont a sajatos telepulésfejlodés kdvetkeztében a kordbbi székesfehérvdri
orszagut mellett alakult ki. A foutak taldlkozdsdndl épdllt ki a mai kulturdlis és
kdzigazgatdsi vdroskdzpont, melynek kialakitdsa, bovitése napjainkban is folyik,
megvaldsitasahoz az Onkormdanyzat igyekszik palydzati forrdsokat is igénybe venni. A
vdaroskdzpontot és kdrnyezetét magdban foglald vizsgdlandd terllet hatdrait észak-
déli iranyban a Széchenyi téri Vordésmarty Mihdly Gimndzium és a Felsd utcai
Szakrendeld Intézet, kelet-nyugati irdnyban pedig a Budai Uti benzinkit és a
Vordsmarty-Intézo utca jeldli ki.

.z

Erd vdros agglomerdcids varos és ez a tény nagyon is tUkrozddik a rendkivil jo
kdzlekedési kapcsolatokkal rendelkezd kodzponti térség heterogén beépitésa,
kialakulatlan épitészeti arculatdn. A vdros kdzponti térségét ugyanugy felszabdaljdk
a tranzit folyosdk, a vasiut és a foutak, mint az egész telepUlés szerkezetét. A
vdaroskdzpont is ezért tobb, egymdastdl elszigetelt terUletre tagolddik. Az értékes,
keresletet vonzd kdzponti terlleteknek kdszdnhetden Erd vdros kdzpontia épil és
Ujjdepdl.

A vdroskdzpont az Alsd és Felsd utcat kivéve alig 100 éves mulira tekint vissza. Az
orszagut és lakotelep mellé Uzlethdzakkal kiépUldben [évo vdroskdzpont napjainklban
a domindldé parkold autdk és forgalmi dugdk miatt inkdbb kdzlekedési
csomopontként jellemezhetd, és ezt még inkdbb erdsiti az Uj kdzuti aluljdréd a Didsdi
Uton. A vasuUtdllomdsra épUlt buszpdlyaudvart rejtd intermoddlis csomdpont és a
varosi intézmények kapcsolata a hidnyzé kdzterek, parkok, szOk gyalogos fellletek
miatt még nem alakult ki.

A vizsgdlt terUlet a kdzlekedési terUletekkel egyUtt kdzel 150 hektdr nagysagu. Az Erdi
centrum a 3116 hektdr kiterjedésO belterlletnek csupdn 5 %-at teszi ki, melyen belll a
kistérség és a vdros legfontosabb intézményei, kereskedelmi |étesitményei,
kdzlekedési csomodpontjai koncentrdlddnak. A viszonylag szOk kiterjedésl Belvdros és
kdrnyezete, telepUlési foutakkal, gyQjtdutakkal (volt 6é-os és 70-es utak), két
vasutvonallal felszabdalt terGlet, ahol a legtébb kereskedelem, szolgdltatds, varosi és
térségi kdzintézmény viszonylag kdnnyen elérhetd. Itt épllt fel a vdros egyetlen
lakételepe is, ahol a vdros legmagasabb 10 emeletes hdzai taldlhaték. Erd kézponti
terUlete, azon belll pedig fejlesztési terlletei a kertvarosias beépités miatt
behatdroltak. A vdroskdzpont funkcidvdaziatdnak dbrdja az 1. sz. mellékletben
taldlhaté meg.

A vdaroskdzpont terUletfelhaszndldsdara jellemzd a vegyes beépités, a mozaikszerd
terGlethaszndlat. Egyedll a Stop-Shop bevdsarld kdzpont tdmbje jelenti a
homogénebb kereskedelmi zondat. Vdarosszerkezeti szempontbdl nagy elonyt jelent a
bevasdarld udvarhoz épitett VOLAN buszpdlyaudvar-Vasiti megdllo-P+R egyittese.
Elsdsorban a foutak mentén figyelhetd meg a lakd-kereskedelmi-intézményi terUletek
vdltakozdsa. Az intézmények a vdroskdzpont szerkezetében pontszerlen
helyezkednek el, egyedUl a kdézigazgatds iroddi érhetdk el a Budai Ut - Alsd utca
kdézdtt tdmbben. A Budai Uton a masik legforgalmasabb intézmény az Ujkapu



hdzban m0kddo terUleti foldhivatal és APEH-iroda. A belvdros képét és szerkezetét
meghatdrozza a 7 hektdros Béke téri lakotelep telepszerl beépitése. A lakdtelep és
az Uj tdarsashdzak megléte ellenére a vdaroskdzpontban viszonylag magas az
egylakdsos kertes csalddindzas terGlet, ezért nagy szdmban van lakdterlletbe
ékelddo gazdasdagi vdllalkozds, a csalddi hdzon belUl kialakitott Uzleti tevékenység. A
nagyobb egybeflggd, homogén kertvdrosi jellegl terllethaszndlat tulajdonképpen
a Széchenyi tér, Kdalvin tér, Didsdi Ut, Budai Ut, Ercsi Ut, Felsd utca nagyobb
kdzlekedési csomopontjain kivil taldlhatdak. A vdrosiasabb, sOribb beépitést
centrum a Stop-Shop bevdasdrld kdzpont és a Szabadsag tér kdzdtt taldlhatd. A Budai
Ut, a Didsdi Ut kdrnyéke, a Szabadsdg tér és a Felsd utca ad helyet a hagyomdnyos
kiskereskedelmi-szolgdltatd egységeknek. A vasutvonalak és a Budai Ut kdzdtti hosszu
utcdkban tébb varosi intézmény is taldlhatd, mint a Csuka Zoltdn varosi kényvtar, az
lpartestUlet irodahdza és tébb kisebb Uzlet.

A Kdlvin tér mellett a Belvdros mdsik kdzponti terllete a Budai Uton dlld, parkba
dgyazott, Magyar Foldrajzi MUzeum és Zenei kdnyvidr miemlék éplletegyUttese. Az
egykori istalloépuletként funkciondlt miemlék mellékszarnyak ma még lakd vagy
kereskedelmi funkciot téltenek be a két 50 méter széles Alsd és Felsd utcdkban. A
muUzeum kornyezetében, a miemlék épllethez nem méltd funkcidk és éplletek
taldlhatok. A muizeum mogodtt tervezett Pelikdn  sétdnytdl délre  Uzletek  és
raktarépuletek foldszintes épUletei, iroddi bujnak meg.

Jelenleg a kdvetkezd intézmények mikddnek a tervezési terlleten:

e Polgdrmesteri Hivatal, Okmdnyiroda, Polgdrok Héza

e  MunkaUgyi Kézpont, Vdarosi Gydmbhivatal

e Szepes Gyula Moivelddési Kdzpont, Magyar Foldrajzi MUzeum és Zenei
konyvtdr, Helytdérténeti mizeum, Varosi kdnyvtar

o  Vordésmarty Mihdly Gimndazium, Kés Karoly Szakképzo intézet, a Bolyai Janos és
a Marianum Altaldnos Iskola, Zeneiskola, dvoda és bdlcsdde

e Szakrendeld intézet, orvosi rendeldk, dllatorvosi  rendeldk,  Mdaltai
Szeretetszolgdlat

e Reformdtus templom

e Vdrosi rendorkapitdnysag

e Kd&zponti gydgyszertdr

Jelentos lakossdgi szolgdltatdsi intézmények:

e MAV Erd-Also, Erd-Felsd vasuti megdlld
e VOLAN buszpdlyaudvar

e Foldhivatal

e Foposta

e Kdzjegyzd iroda

e Bankok, biztositok

e ELMU kirendeltség. ETV iroda

e Uzemanyagtoéltd dllomds



Kereskedelmi — szolgdltatd — vendéglatd - szdlldshely szolgdltato- intézmények:
élelmiszer Uzletek, élelmiszer diszkont, Uzlethdzak, éttermek, cukrdszddk, sUtddék,
butordruhdzak, iparcikk, hdztartdsi-kozmetikai Uzletek, fodrdszat, ruha-cipd Uzletek,

fitnesz termek, iroddk, gumijavitok, autdszereld mUhelyek, egyéb mihelyek, stb.

A vdaroskdzpont terllethaszndlatdban messze a lakdéfunkcid domindl. A nagyobb
részt onkormdnyzati adatszolgdltatds, kisebb részt alaptérképi adatok alapjdn
becsUlt tébbi funkcid ardnyokat tekintve az 53 ezer nettd négyzetméterbdl a
kereskedelem-szolgdltatds |étesitményei domindinak, tdébb mint 50%-kal, ezutdn
kdvetkeznek a kUldnbdzd intézmények 35%-kal, majd az iroddk 9%-kal. Mig a
szalldshely és vendéglatd egységek még 3%-kal sem képviselik magukat, a
szolgdltatasokon belll is csak é %-ban, addig az ipari-gazdasagi tevékenységek (a
kUlonbdzo jelleghd mlhelyek, Uzemek, szereld egységek) is majdnem 5%-kal vannak
jelen a varoskdzpontban. A kdzel 2187 lakdsbdl 40 % taldlhatd telkes csalddindzoan,
és 60 % tdrsashdzban, tehdt tdébbségében tdbblakdsos hdzakban laknak. A
lakotelepen dsszesen 732 lakdasban kdzel 2000-an élnek, de csupdn 55 db gardzst
alakitottak ki, és emellett kb. 320-350 felszini parkoldhely taldihatd.

A lakoételep elott, a Budai Ut menti kordbban beépitetlen lakdtelepi zoldfelllet
beépitésével megsziletett a foutca menti jellegzetes kisvarosias zArtsorl beépités. A
linedris elrendezésl tobbszintes, Osszetett funkcidju épUletekben 200 Uj lakdst
alakitottak ki. A Budai Uti 7 Ujabb épitést Uzlet és tdrsashdzakhoz kialakitott
teremgardzsok mellett igénybe veszik a kdzterUleti parkoldkat is.

A vdroskdzpontban nem alakult ki térrendszer és vdrosi fotér, a tervezett gyalogos
sétany nem épult ki, ezért a legtdébb vdaroskdzponti intézmény, elhelyezkedésik miatt,
leginkdbb a gépjadrmivel vald megkdzelitést teszi lehetdve. Az intermoddlis
csomopont kiépitésének kdszonhetden a vdaros legfontosabb intézménye a
vAroshdza gyalogosan is kdnnyen elérhetd. A Polgdrmesteri Hivatal tdmbje a Budai
Ut és Alsé utca oldaldn a varos igazgatdsi kdzpontja, itt taldlhaté a Polgdrok Haza és
a Szepes Gyula MOvelodési kdzpont.

A vizsgdlt terUleten belUl négy oktatdsi intézmény is taldlhatdé egymdastdl viszonylag
tavol, melyek kdzU0l a gimndzium jelenti a vasuton tul a kdzponti terlletet.

A vizsgdlt terUlet dél-keleti részén az autépdlydhoz és elkerUld Uthoz kdzeli terUleten
megjelentek a nagyobb raktdrozdsi, logisztikai, nagykereskedelmi funkciok.

A mellékelt térképen kijeldlt 70 db témb kozUl 10 olyan tébbfunkcidju tdmb van a
Kdlvin tér, Szabadsdg tér, Széchenyi tér hdrmas kdzlekedési csomdpontban, melyek
a leginkdbb forgalomvonzd és parkold igényes terGletek.

A hatdlyos szabdlyozdsi terv szerint a foutvonalak, csomodpontok kdzelében
lehetdség van tovdabbi zdrtsorU tébbszintes Uzlethdzak, tarsashdzak épitésére.



Funkcidk dsszesitése tabldzatban:

Lakdas Lakds Intézmények Iroda | Kereskedelem- Uzem, Osszesen
csalddihdzban | tarsashdzban | (kdzszolgdltatds szolgdltatds  (ebbdl | mOhely
iroddi) vendéglatds,
szdlldshely szolg.)
861 1326 28 26 236 16 2493 db
166 900 m2
110 000 18 621 4839 27 209 (1543) 2577 (lakdsok nélkdl
53 245 m2)
68% 1% 3% 16% (6%) 2% 100%
lakasok nélkdl
- - 35% 9% 51% 5%

100%




2.3 A TERULET PARKOLASI VISZONYAI

A terUleten kialakult, parkoldsra haszndlt felUletek megkdzelithetdségben,
mindségben, és haszndlhatdésdgban egyardnt jelentdsen eltér egymdshoz, ezen a
terUleten is megjelenitve Erd vdroskdzpontjdnak ambivalens fejlddését. A parkoldk
kialakitdsanak mikéntje egyértelmien &sszeflgg a vdaroskdzpont dtalakuldséval, ami
egyuttal a parkoldszdmot is jelentdsen megvdltoztatta.

Ha visszatekintUnk a vdroskdzpont elmult 10 évben tértént fejlodésére, akkor Iathato,
hogy a motorizacids fok és az érdi lakosszdm dltaldnos ndvekedése mellett a lokdlis
parkoldsi igények is megnodttek a fejlesztések hatdsdra. Az elmult évtizedben épllt fel
az Erden addig ismeretlen méret0 kereskedelmi funkciét nyUjtd Stop-Shop, a Budai Ut
tarsas-, és irodahdzak, megannyi kereskedelmi, vendéglatdipari, és szolgdltatd
funkciéval. Nem szabad elfeledkezni a kdézlekedésben tértént fejlesztésekrdl sem: Erd-
alséd, Erd-felsd Gtépitése, az intermoddlis csomdpont 1étrehozdsa a P+R parkoldkkal
tovdbbi forgalmat vonzott a terUGletre.

"

1. dbra A Kalvin tér forgalmi viszonyai 1999-ben, és 2009-ben

Mindezek a fejlesztések egy szOk terlleten térténtek meg, fizikailag szinte kizérva,
hogy a parkoldsi igények ténylegesen kielégithetdek legyenek, még akkor is, ha a
fejlesztések kdvetkezményeként az elérhetd kdzterUleti parkoldszdm nagysdgrendie is
megugrott. Mert ugyan az atalakuldsok sordn megszOnt a Budai Ut déli oldaldn, a
mai kdérforgalom helyén kialakitott parhuzamos parkold, kiepult az 504 férdhelyes P+R
parkold, lényegében Uj parkoldfelUlet nyilt a Béke tér — Kalvin tér hatardn, a Budai Ut
keresztmetszeti szélességének csdkkentésével pedig pdrhuzamos parkoldk kerGltek
kialakitasra a Budai Ut északi oldaldan.

A vizsgdlt terUletek vdrosrendezési funkcidvizsgdlataval pdrhuzamosan felmérésre
kerUltek a parkoldsi lehetdségek is, fUggetlenUl azok megolddsdatdl — szabdlyosan
kijelolt parkoldk, illetve rendezetlen mdédon parkoldnak haszndlt egyéb tertletek (pl.
z8ld-, illetve gyalogos feliletek) egyardnt taldlhatdak Erd belvdarosdban. Az egyes
parkoldk pontos kialakitdsa a parkoldsi egységeket, forgalmukat részletesen kilon-
kUlon ismertetd 2.7 pont alatt olvashato.



A varoskdzponti parkoldsi lehetdoségek elhelyezkedése a 2. sz. melléklet dbrdjdn
I&thatd.



2.4 A PARKOLASI IGENYEK MEGHATAROZASA

A parkoldsi  vizsgdlat  részeként, a  funkcidvizsgdlatokhoz  kapcsoldédva
meghatdrozasra kerUlt a jelenlegi beépitéshez szUkséges parkoldészdm nagysdga az
Orszagos TelepUlésrendezési és Epitési Kdvetelményekben foglaltak alapjan. A
személygépkocsik  elhelyezésével a  42.§(2) bekezdése foglalkozik, a
kdvetkezoképpen rogzitve az egyes létesiiményekhez kotelezdben Iétesitendd
parkolészdmot:

Legalabb egy személygépkocsi elhelyezési lehetoségérol kell gondoskodni:

1) minden lakas és tduloegység utan,
2) kereskedelmi egység drusitoterének 0-100 m2-ig minden megkezdett 10 m2, e folétt pedig minden
megkezdett 20 m2 netto alapterulete utan,
3) szallashely szolgdltato épllet minden vendégszoba-egysége utan,
4) vendéglato egység fogyasztoterének minden megkezdett 5 m2 nettd alaptertlete utan (beleértve a terasz,
kerthelyiség tertletét is),
5) also- és kozépfoku nevelési-oktatdsi épulet (bdlcsode, dvoda, also- és kdzépfokut iskola) minden
foglalkoztatdja és/vagy tanterme netto alapteruletének minden megkezdett 20 m2-e utén,
6) felsofoku oktatdsi egység oktatasi és kutatasi helyiségének minden megkezdett 20 m2 nett6 alaptertlete
utan,
7) egyéb koz0sségi szérakoztato, kulturélis épulet (szinhaz, babszinhdz, filmszinhéz, koncert-,
hangversenyterem, operahdz, cirkusz, varieté stb.) minden megkezdett 6t férohelye utén,
8) egyéb mavelodési épitmények (muzeum, mavészeti galéria, levéltar stb.) fohelyiségeinek minden megkezdett
50 m2 netto alaptertlete utén,
9) sportolas, strandolds céljat szolgalo egységek minden 6t férchelye utén,
10) igazgatasi, ellato, szolgaltato és a nem fekvobeteg-ellato gyogykezelo egységek minden megkezdett 10 m2
netto alapterulete utan,
11) fekvobeteg-ellaté gyogykezeld épitmény minden megkezdett négy betegégya utén,
12) ipari egysegek gyarto, szerelo helyiségeinek minden megkezdett 200 m*-e utan
13) raktarozasi helyiségek raktarhelyiségeinek minden megkezdett 500 m’-e utan.
14) kozforgalmu személykozlekedés céljat szolgalo egységek

a) vasuti dllomasegységhez:

aa)normal nagy-, és helykdzi vasutallomas esetén

1. 30 000 fo lakosig vagy kozépallomé&snal minden 1000 lakos,

2. 30 000 - 100 000 fo lakosig vagy agglomerécios kdzépallomasnal minden 1500 lakos utéan

b) tévolsagi és helykozi autébusz allomas és megallohely egységhez

ba) 30000 f6 lakosig minden 1000 lakos,

bb) 30 000 - 100 000 fo lakosig vagy agglomerécios kozépdllomasnal minden 1500 lakos utan
15) egyéb rendeltetési egységek huzamos tartdzkodasra szolgalo helyiségeinek minden megkezdett 20 m2 nett6
alapterulete utan,
16) minden jelentos zoldfellletet igénylo kdzossegi kulturalis létesitmény (allatkert, ndvénykert, temeto stb.) és
kozhasznalatu park tertletének minden megkezdett 500 m2-e utan.
17) éregek otthona szobainak egyharmada utén

A vizsgdlt terUleteken 1évd funkcidk felmérési adatait az OTEK szerinti bontdsban és
mértékegységben kerlltek meghatdrozdsra.

Az OTEK normativdi alapjdn meghatdrozdsra keriltek az egyes funkcidkhoz szikséges
parkoldhely darabszdmok is.




2.5 PARKOLASI MERLEG ELKESZITESE

A parkolasi mérleg készitésének alapkérdése az, hogy a meglévd gépjarmi
elhelyezési lehetdségek milyen mértékben elégitik ki az OTEK-normativak alapjéan
meghatdrozott igényeket. A vizsgdlat a teljes parkoldsi igény figyelembevételével
tortént.

Az egyes tOmMbok parkoldsi mérlege telies mértékben nem hatdrozhatdé meg
pontosan a kdzterUleti parkoldsi lehetdségek alacsony szdma, és az egyes tdmboktol
valé fuggetlensége miatt. (Példdul a lakdtelep és a Budai Uti Uj tdrsashdzak kdzotti
szervizUton 1évo parkoldkat egyszerre haszndljgk a lakdtelepi, és tdrsashdzi lakdk
hosszuidejO, a tdrsashdzakban lévo iroddk, Uzletek dolgozdi napkdzbeni, Ugyfeleik
pedig révididejo parkoldasra.)

Ennek megfelelden a parkoldsi mérleg tdmbcsoportokra, illetve a teljes vizsgdilt
terUletre vonatkozdan kerUlt kiszdmitasra, mely a 3. sz. mellékletben lathatd.

Ugyanakkor a parkoldsi mérleg differencidltabb érzékeltetése miatt az egyes tdombok
telken belUli parkoldsi lehetdségét, és ennek nagysdgrendijét is feltintettUk az adott
tdmb parkoldasi igénye mellett.

A tdblazatbdl kiderUl, hogy a vizsgdlt terUleten (a vdroskdzpont, és pufferzondja) az
OTEK alapjdn jelenleg 5164 parkoldhelyet kellene biztositani, melybdl telken belll
1407 darab biztositott. A kdzterUleti parkoldhelyek szédma a parkoldsra haszndlt, de
rendezetlen terUletek miatt nem hatdrozhatdé meg pontosan. A kiépitett parkoldk
kapacitdsa a kévetkezo:

e P+R parkoléhdz: 550 fh

e Stop-Shop belsd parkold: 84 fh

e Volt Ritmus Aruhdz eldtti térség: 59 fh

e Budai Ut, déli oldal: 38 fh

e SzervizUt a lakdtelep északi oldaldn: 98 fh
e EmOke utca: 14 th

e Edit utca, Emma utca: 74 hf

e Lakotelep, Erzsébet utcai belsd parkold: 62 fh
e Bolcsdde: 12 fh

e Lakotelep, Béke téri belsd parkold: 56 fh
e Alsé utca: 101 fh

e Budai Ut, északi oldal: 43 fh

e Profi kérnyéke: 37 fh

e Volt gyogyszertar eldtt: 16 fh

e Volt Posta elott: 39 fh

e Vorosmarty Gimndzium elott: 8 fh

A vdroskdzponti kiépitett kdzterUleti parkoldk dsszférohely szdma a fentiek alapjdn
1291 darab. A Béke téri murvds parkold mintegy 130 autdés maximdlis kapacitdsat, a
lakotelepi belsd utakat, és a Felsd utcai torkolatdban 1évo rendezetlen parkoldk,



valamint a Felsd utcai szervizutat figyelembe véve a kdzterlleti férohelyek szadma, ha
rendezetlen megolddssal is, 6sszesen mintegy 2400 férdohelyre teheto.

A parkoldsi mérleg fehat a kdvetkezo:

OTEK dltal eldirt parkoléhely-szam: 5164 db
Telken belUl biztositott parkoldhely-szdm: 1407 db
K&zterlleti parkolohely-szam: ~2400 db
Parkoldsi egyenleg: - 1357 db

Erd vdaroskdzpontjdnak egészén belll tehdt a parkoldsi mérleg hianyt mutat, mely
egyes terGleteken (lakotelep, Budai Ut) hatvdnyozottan jelentkezik.

SzUkséges ugyanakkor megjegyezni, hogy az OTEK eldirdsai nem biztositjigk a
kUlonidejiség hatdsainak figyelembevételét, erre vonatkozdélag hazdnkban nincs
elfogadott metodika.

A kUlonidejiség figyelembevételével lehetséges korrigdini az iddben datfedo,
kOl6Nb6z0 tipusy (lakd-, intézményi-, vasarlo-, stb.) parkoldsok szdmdra biztositandd
férdhelyet. Erdi példaval élve: a Béke téri murvds parkold napkdzben a vasarld,
intézményi forgalom igényeit szolgdlja, éjszaka pedig a lakdtelep hidnyos kapacitdsu
terGleteirdl kiszoruld jdrmUOveknek biztosit tdroldsi lehetdséget. Azaz egy-egy
parkoldhely tébbszordsdsen vehetod figyelembe az egyes napszakokban.

Az aldbbi tabldzat a holland Centre for Research and Contract Standardization in
Civil and Traffic Engineering (C.R.O.W.) ajanldsdt mutatja az egyes napszakokra
vonatkozdéan. Mivel a magyarorszagi eldirdsok a parkoldszam ilyen moédon térténd
meghatdrozasdt nem teszik lehetdove, a szdmok inkdbb tdjékoztatd jelleglek.
KUlondsen szemléletes a lakoterUleteken alkalmazott 50%-os igénybevétel,
jellemezve, hogy az ilyen funkcidju terlleteken a parkold-forgalom elsdsorban este-
éjszaka jelentkezik.

A MAXIMALIS PARKOLOSZAM IGENYBEVETELENEK ARANYA (%)

Helyszin Munkanap Este Szombat (Bevasarlé
délelott | délutan délutan este
Lakoteriilet 50 60 100 60 75-90
Eloregedett lakodteriilet 80 80 100 80 90
Uzletek* 30 50-75 5 100 100
Irodak 100 90-100 5 5 5-10
Szolgaltatas 100 100 40 10 15
Kulturalis 1étesitmény 10 30-40 100 40-60 100
Egészségiigyi létesitmény 100 100 10 10 10-30
Iskola 100 100 50%* 5 50*
Konyvtar 60 60 10 80 100
Vendéglatas, szorakozas 40 30-40 100 75 100
Kongresszusi kozpont 100 100 5 25 5
Mizeum, képtar 50 60 5 100 100




2.6 A PARKOLASI VIZSGALAT MODSZERTANA

A parkoldsi felmérések sordn minden ténylegesen kijeldlt, illetve egyéb, szabdlyosan,
vagy szabdlytalanul parkoldsra haszndlt terlleten hétkdéznap reggel 6.30 és este
18.30 kozott parkoldsi felmérés készOlt. A vizsgdlatok a parkoldsi egységek nagy
szadma, illetve a vizsgdlatok idején (janudr vége-februdr eleje) tapasztalt, a forgalom
meértékére kinatd havas idojards miatt tébb Utemben, kilonb6z6 napokon valdsultak
meg. A napok kivdalasztdsdndl kiemelt szempont volt az adott parkoldsi egységet
haszndald intézmények, mOkddési rendje. (pl. a varoshdza, illetve mads intézmények
ugyfélfogaddsi rendje, réviditett penteki munkarendie)

A vizsgdlt iddintervallumban minden, a parkoldba belépd, vagy azt elhagyd autd
rendszdmdanak utolsd 4 karaktere (pl. B-324) roégzitve lett, ezdltal biztositva, hogy a
parkold tényleges forgalma részletesen vizsgdlhatd legyen.

A parkoldsi terUleteknek a vizsgdlat szempontjdbdl alapvetden két fo tipusa volt
meghatdrozhatd. Az elsd esetben a parkold rendelkezett egy vagy tébb kijdrattal, az
autdk csak oft hagyhattdk el a terlletet. Ezeken a helyeken (ilyen volt pl. a P+R
parkold, vagy a Shop-stop belsd parkoldja) az adatrégzités értelemszerGen a ki-, és
bejaratokndl tortént.

A masik esetben a parkoldsi terGlet vonalszerGen volt kialakitva, pdrhuzamos, ferde,
vagy merdleges elrendezésben egy Ut mellett. Az ilyen jelleg0 parkoldk esetén (mint
pl. a Budai Uton, vagy az Emma utcdban) az adatrogzités féléranként tortént, az
adott félérdban jelenlévd 6sszes autd rendszdmdnak felirdsdval. Megjegyzendo,
hogy egyes tombparkoldk (pl. MOvelddési hdz elbtti) forgalma ilyen mddon volt
rogzithetd a parkold kialakitdsa, és névleges kapacitdsanak atlépése miatt.

Az igy rogzitett, dsszesen mintegy 20-22000 rendszam &sszepdrositdsa egy Hohow
nevl celprogram megfeleld kddoldsaval és utdprogramozdasaval tértent meg. Az
eredmény olyan forgalmi mdtrixok sora lett, melynek soraiban a belépési idok,
oszlopaiban a kilepési idok Iathatéak. A forgalomfelvétel technikdja miatt az
idointervallum félérds egységekben volt meghatdrozhatd, igy az eredménymatrixok
is ilyen bontdsban mutatjdk az adatokat. Egy adott mdatrixodl tehdt kiolvashatd
kédnnyen példdul, hogy a fél 8-kor az adoftt parkoldsi egységbe bedlld gépkocsik
mikor hagytdk el a parkoloft.

A matrixok adatsorainak feldolgozdsa tovdabbi, az adott parkold forgalmdnak jobb
megismeresét szolgdald kimutatdsat elkészitéset teszi lehetdove, ezek minden egyes
parkoléra vonatkozéan a 2.7 pont alatt ismerhetd meg.

A hétkdznap, napkdzben végzett felmérések mellett a parkoldegységek
kihaszndalasanak jobb megismerése erdekeben szamldldsokat vegeztink hétkdznap
este 10 éra kdérnyékén, valamint vasdrnap kora délutdan is.



2.7 AZ EGYES PARKOLOK LEIRASA, FORGALMANAK ES KIHASZNALTSAGANAK ELEMZESE

Ebben a pontban, minden egyes, a parkoldsi felmérésben szerepld — Iényegében a
teljes varoskdzpontot lefedd — parkoldasi egyseég kiértékelt adatsora Iathatd, grafikus
és szbveges megjelenitésben egyardnt.

Minden egyes parkold esetén a kdvetkezd dbrdk Idthatdak:

a) A parkold napkdzbeni kihaszndltsdgdt és forgalmdt elemzd dbra

Ezen az dbrasoron tébb, egymdassal &sszefUggd adat-dsszefuggés Iathatd. Az dbrdk
vizszintes tengelyén az idd van dbrdzolva, félérds bontdsban, a figgdleges
tengelyen az adott parkoldsi egységben parkold autdk szdma. Amennyiben a
parkold felfestéssel vagy mds moddon elkUldnitett parkoldhelyekbdl dall, vagy
ilyenekkel rendelkezik, abban az esetben ezt a névleges kapacitdst viszonysz&dmként
feltUntettUk a grafikonon. A névleges kapacitds dbrdzoldsa piros vonallal térténik.

Megfigyelhetd, hogy egyes parkoldkban ezt a vonalat meghaladja a parkold autdk
szadma. llyen esetekben az adott parkoldsi egységben az adott idopillanatban tébb
autd parkolt a felfestések daltal kialakitott névieges kapacitésndl. llyen esetekre kerUlt
sor tébbek kdzo6tt az Alsd utcai, intézmények elott kialakitott parkoldklban, ahol nem
volt ritka a mdasodik sorban vagy a jarddn térténd parkolds. Mivel ezen parkoldsok
ténylegesen jeldlik a parkoldsi igényt, igy ezeket a szdmoldasndl figyelembe kellett
venni.

Az egyes abrdkrol a kdvetkezd adatsorok olvashatdak le:
e Kék vonallal van dbrdzolva a parkold napkdzbeni kinaszndltsadgdnak valtozdsa
e Piros vonallal pedig a névleges kapacitds

b) A parkold telitettségének &sszehasonlitdsa a kilénb&zé napszakokban

A tObbszdrds  szdmoldsoknak  kdszOnhetden az egyes parkoldsi egységek
kihaszndltsdga &sszehasonlithatd, érzékeltetve a parkold tényleges funkcidjat. A
funkciot elsdsorban a kdérnyezd intézmények, terUletek mOkddési rendje hatdrozza
meg. Mig az Alsé utcai parkoldk kinaszndltsaga pl. a kdrnyezd intézmények mikddési
rendjéhez igazodik, addig a lakotelepi parkoldk kihaszndltsdga egyértelmien erds,
koncentrdlt lakéforgalmat sejtet, melyet a hétvégi magas kihaszndltsdg s
aldtdmaszt. Az egyes parkoldkhoz kapcsoldédd tényleges értékelés az adott parkoldsi
egysegrol irtakban jelenik meg.

c) A parkoldsi idétartam hosszainak &sszehasonlitdsa

A parkoldsi felmérés modszere lehetdséget teremtett az egyes jGrmOvek parkoldsi
idotartamdanak megismerésére is, mellyel szintén jellemezhetd egy parkold. A
parkoldsi idotartam lehet révidtavu (30 perc, 1 6ra), és lehet hosszu tavu (akdr 6-10
6ra) is. Amennyiben egy parkoldéban a révidtdvu parkoldsok domindinak, akkor az
adott parkoléra sokkal jellemzobb az Ggyfél, vagy vasarldéforgalom, mig hosszutavu



parkolds esetén a kdérnyezd munkahelyek alkalmazottainak, vagy a kérnyezd lakdsok
tulajdonosainak autdira szamithatunk.

A forgalmi viszonyok részletesebb megismerése érdekében, alkalmazkodva a mérés
metodikdjdhoz, a rovidtdvi - hosszitdvl  parkolds szétvdlasztdsa helyett
differencidltabb bontdst alkalmaztunk.

A darabszdmban kifejezett parkoldsi idotartam vizsgdlat joI mutatja az egyes
parkoldsi hosszak irant felmerGlo igény nagysdgrendjét, dm teljes mértékben nem
képes kifejezni mindezt a parkold kapacitdshoz viszonyitva. Eldfordulhat ugyanis az az
eset, hogy bdr az autdk tlinyomd tdébbsége darabszdmban kifejezve révid idejo
parkoldast hajt végre, mindezt a parkold néveleges kapacitdsdnak téredékén teszi,
mivel a fennmaradd parkoldhelyeket a hosszU ideig parkold, darabszdmban
osszességében nagysagrenddel kevesebb autd foglalja el. Azaz, bdr az igény magas
a révid idej0 parkoldsra, ez ténylegesen csak a kapacitds egy részén tud

lebonyolddni.

Az igy kialakult anomdlidk személtetésére egy, a darabszdmban kifejezett parkoldsi
idotartam mellett egy Uj adatsort vezettink be, mely férohelydran alapul. A
férohelydra lényegében a rendelkezésre dllé férdhelyek és az eltelt idd szorzata,
tehdt pl. egy 10 férohelyes parkold férohelyérdban kifejezett kapacitasa a 12 ords
mérés ideje alatt: 10*12=120 férdhelyora.

.z

A férohelydrdhoz viszonyitott parkoldsi idotartam egyfajta sUlyozott eredmény ad, jol
kifejezve, hogy a parkold egész napos kapacitdsdnak mekkora részét foglaljdk le a
hosszU idej0, és mekkordt a rovid ideji parkoldsok.

A két grafikon, a darabszdmban kifejezett, és a férohelydrdban kifejezett azonban
egyUtt szemléltetiigazdn a parkoldsok hosszdnak igényét, és a lehetdségeket.



2.7.1 A STOP-SHOP belso parkoldja

Névleges kapacitds: 84
Atlagos napkdzbeni kihaszndltsag: 89%
Napkozbeni maximdlis kihaszndltsag: 107%
Ennek idopontja: 12:30
Az egész nap a parkoldban dllé autdk ardnya a névleges kapacitdshoz viszonyitva: 2%

A Stop-Shop, mint Erd legnagyobb bevdasaridkézpontia, kdzponti elhelyezkedése, és
a kapcsolddd 1étesitmények okdn jelentds autdforgalmat is vonz. Ugyanez az oka
azonban annak is, hogy az druhdz belsd parkoldjat, mely eredetileg az druhdz
vasarloforgalma érdekében épult, mdas parkoldsi funkcidk kapcsdn is haszndljdk. A
legnagyobb prioritdsa ezek kdzUl a bevasdrldkdzpontdl északra, azzal 1ényegében
egybeépitve kialakult infermoddlis csomoépont | kiss&ride” forgalmdnak van. A
wKiss&ride” nemzetkdzi terminoldégia, mely hazdnkban még ritkdbban haszndlt
szb6dsszetétel, szemben mondjuk az Erden is haszndlt P+R -,,Park&Ride” fogalommal. A
wkiss&ride" forgalom azt a kdzlekedési csomdpontokban megjelend forgalmat jeldli,
amikor a vonaton, vagy autdébuszon tovdbb utazd autdval érkezik ugyan, de az
autébdl az dllomdson leényegében csak kiszdll, és elbucsuzik, mieldtt tovdbbhajtanak
azzal.

Mivel a parkoldé elméleti 84 férdhelye szinte egész nap kdzel 100%-ig telitett, illetve a
tovdbbhaladds kényelme kapcsdn ezek a megdlldsok jellemzden mdsodik sorban,
folyopdlydn térténd megdlidssal torténnek.

Annak oka, hogy ez az druhdz belsd parkoldjdban térténik, az intermoddilis
csomoépont autdval vald megkodzelithetdségében keresendd. Mig a hosszutavu
parkoldsok szdmdra a hdromszintes P+R parkold idedlis, addig a rovid idejl
megdlldsok nagy idoveszteség, és kerUld nélkll legkdzelebb, itt, a SHOP-STOP belsd
parkoldjdban bonyolithatd le kulturdltan.

A Stop-Shop belsd parkoldja 84 kialakitott férohellyel, két be-, és egy kijarattal
rendelkezd zart jellegld tdmbparkold. A két bejdrat kdzll az egyik a McDonalds
McDrive funkcidjat szolgdlja ki, a parkoldhdz keleti felhajtdja feldl. A mdasik irdnybdl, a
kérforgalmon &t a Stop-Shop belsd parkold elhagydsa, és a parkoldba vald behajtas
egyardnt lehetséges.
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2.1.2 A P+Rparkolohaz

Névleges kapacitds (elsd szint): 154
Névleges kapacitds (elso+mdsodik szint): 352
Névleges kapacitds (elsd+mdsodik szint+Ritmus Aruhdz) 411
Atlagos napkdzbeni kihaszndltsag: 105/49/39%
Napkdzbeni maximdlis kihaszndltsag: 134/59/50%
Ennek idopontja: 11:301ll. 13:00

Az egész nap a parkoldban allé autdk ardnya a névleges kapacitdshoz viszonyitva: 10/5/4 %

A P+R funkcidkat is elldté parkoldhdz Erd-alsdhoz, és a  vdroskdzponti
autdébuszpdlyaudvarhoz kapcsolddva épilt fel, dtaddsdra 2005 szeptemberében
kerGlt sor. A hdromszintes parkoldhdznak &sszesen 506 férdhelye van, ebbdl azonban
jelenleg minddssze az elsd szint 154 férohelye érhetd el permanensen az autdsok
szamara. A fennmaradd két szint k6z0l a mdsodik iddszakosan, a harmadik soha
nincs nyitva. Ez kordbban mdUszaki okokra volt visszavezethetd, s bdr mdra a
szigetelési problémdk megoldddtak, a telies parkold még most sem elérhetd az
autdsok szdmdara.

A parkoldhdz a P+R funkcidkon kivil a Stop-Shop forgalmdnak kiszolgdldsaban is
részt vesz, ezt biztositja a kdzvetlen gyalogos hid a parkoldhdz elsd szintie, és az
aruhdz kdzétt. Sajnos hasonld hid nem valdsult meg Erd-alsé megdlldhely felé, a
parkoldhdzat P+R rendszerben haszndld autdsok tehdt kerGlore kényszerllnek,
autdjuk elhagydsa utdn.

A parkoldhdz két, keleten illetve nyugaton elhelyezkedd bejdrattal rendelkezik, a
felsd két szint elérése azonban csak a keleti oldalon Iétesitett spirdl-rdmpdval
lehetséges. A nyugati oldalon létesitett bejdrat a volt Ritmus aruhdzhoz kapcsoldédd
parkoldk mellett elhaladva keresztezi az Eurdépa sétdnyt, kiinduldsi pontja pedig a
Didsdi Uti aluljardt megkerUlo szervizit.

A keleti oldali bejdrat a Stop-Shop eldtt, a Budai Uton kialakitott kdrforgalom egyik
Agdn keresztUl érhetd el.
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7. abra A P+R parkolohaz, és a Ritmus Aruhaz parkoloit hasznalo jarmavek forgasi sebessége



2.1.3 Béke tér, lakotelepi belso parkolo

Névleges kapacitds: 56
Atlagos napkézben kihaszndltsag: 123%
Napkozbeni maximdlis kihaszndltsag: 139%
Ennek idopontja: 15:30 / 16:00
Az egész nap a parkoldban dlld autdk ardnya a névleges kapacitdshoz viszonyitva: 66%

Az 1978-84 kdz6t épUlt Béke téri lakdtelep Erd varoskdzpontjdnak arculatdt teljesen
megvdaltoztatta, a valtozds nagysagrendje a mai intenziv atalakuldshoz hasonlithaté.
Az addig kertvdrosias rész helyén 4, illetve 10 emeletes hdza épdultek, az akkori
igényeknek megfelelden alacsony parkolészdmmal, pdr gardzzsal. Mdra az akkori
parkoldsi igény sokszorosan megndvekedett, ezt a parkoléfellletek azonban nem
tudtak kdvetni. A lakotelep egyik, tdmbparkoloként, rendezett parkoldsi viszonyokkal
kialakitott parkoldja a Béke téren helyezkedik el, egyetlen ki-, és bejarata a Kdalvin
teret az Alsé utcdval dszekodtd Utrdl nyilik. (a korforgalom dtaddsa eldtt a parkold az
Alsé utca, vagy a mai lakdtelep, és Uj tarsashdzak kdzdtti szervizat feldl volt elérhetd.)

A merdleges parkoldokkal kialakitott terlleten dsszesen 56 férdhely van, rendszeresen
elofordul azonban a szabdlytalan, jarda melletti parkolds is, elsdsorban a parkold déli
oldaldn, kisebb részben a keleti oldali gardzssor elott.

8. dbra A lakdtelep rendezett Béke téri belsé parkoldja
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9. abra A lakotelep Béke téri parkolojanak kihasznaltsaga
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10. abra A lakotelep Béke téri belso parkoldjanak kihasznaltsaga az egyes napszakokban
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11. abra A lakotelep Béke téri parkolojat hasznalo jarmavek forgasi sebessége



2.7.4 Editutca, Emma utca

Névleges kapacitds: 86
Atlagos napkdzben kihaszndltsag: 88%
Napkozbeni maximdlis kihaszndltsag: 115%
Ennek idopontja: 16:00
Az egész nap a parkoldban dllé autdk ardnya a névleges kapacitdshoz viszonyitva: %

A lakotelepet délrdl hatdrold Edit és Emma utca a kertvdrosi és a nagyvarosi
lakoterUleteket elvdlasztd szereppel mOkddik. Feladatuk a kertvdrosi lakdterUletek
kiszolgdldsan tUl a lakdtelep parkoldsi igényeinek enyhitése, melyet a két utca
vonaldban szinte teljes hosszban kiépitett merdleges parkoldk hivatottak eldsegiteni.
A két utcdban 6sszesen 74 férdhelyet alakitottak ki erre a célra.

Az utcdhoz kapcsoldddan mind a lakételepen, mind a kdrnyezd intézmények
kiszolgdldsa okdan tovdbbi parkoldsi egységek érhetdek el. A lakdtelepen a 2..7.6.
pont alatt részletezett nagy belsd parkoldn kivil két kisebb, parkoldnak haszndlt
utfelUlet is elérhetd. A lakotelep toébbi kiszolgdld Utjghoz hasonldan eredetileg ezek
sem parkolds céljgra épultek, de a kereslet ndvekedésével a tdbbihez hasonldan itt
is megndvekedett a parkold autdk szdma. Ezeken a terUleteken szintén a lakotelep
mdas részeivel &sszevetve hidnyzik az autdk parkoldsdnak eligazitdsat szolgdld
jelzésrendszer.

Kijelolt parkoldk — dsszesen 12 darab — van viszont a bdlcséde oldaldban, amit a
felmérések alapjan szinte kizarélagosan az intézményhez kapcsolddd forgalom
haszndl. (Bdr a lakdtelephez kdzel van ez a parkold, kilon vizsgdliva ezt a 12
férohelyet, lathaté, hogy a hétvégén a lakdtelepen jelentkezd, a lakdsokhoz
kapcsolodd parkoldsok itt nem jelentkeznek. A hétvégén a szamolds idopontjdban
mind a 12 férdhely Ures volt.)
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12. abra Az Edit és Emma utca parkoloinak kihasznaltsaga
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13. abra Az Edit és Emma utca parkoldinak kihasznaltsaga az egyes napszakokban
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14. abra A lakotelep Béke téri parkolojat hasznalo jarmavek forgasi sebessége




2.1.5 Béke téri parkolo

Névleges kapacitds: 0 (134)
Atlagos napkézben kihaszndltsag: 0% (62%)
Napkdzbeni maximdilis kihaszndltsag: 0% (100%)
Ennek idopontja: 10:00

Az egész nap a parkoldban dllé autdk ardnya a névleges kapacitdshoz viszonyitva: 0% (0,7%)

A Béke téri, murvaval boritott parkold a Kalvin téri kérforgalom épitésével egyiddben,
az oft elveszd parkoldk podtldsdra kezdett spontdn kialakulni. A terGlet késdbb
murvaboritdst kapott, és a bejdarat kialakitdsa is rendezoddtt. Ma a Kdlvin teret és az
Alsé utca kozotti dsszekdtd Utszakasz feldli parkoldoldal rendezett, kerités szabdlyozza
a parkolds hatardt, és a bejdratot, utdbbi hivatalosan kijeldlt parkoldt jeldld tablaval
is ellatott.

A parkold hdatsd, Vdaroshdza feldli része ugyanakkor tovdbbra is rendezetlen. A
parkold autdk a murvds terUletet elhagyva rendszeresen feltdrik a zoldfelUletet,
varoskdzponthoz méltatlan sdros dllapotot Iétrehozva. A parkold elhagydsa a
Vdaroshdza felé — szerencsére — nem lehetséges.

15. abra Rendezetlen parkolési viszonyok - kozvetlendil a kzponti intézmények mogott

Mivel a terlletre a fejlesztési elképzelések tobb beépitési javaslattal éltek mar, a
parkold j6voje jelenleg megjésolhatatian. Mivel varhatdéan azonban révidtdvon a
terllet beépitetlen marad, igy a parkold szildrd burkolattal torténd kiépitése, de
legaldbb a nyugati oldaldnak rendezése elonyods, és vdarosképjavitd lehet.




A parkold forgalmara jellemzd mindemellett, hogy a rovididejo parkoldsi igény nagy
szama miatt a helyek gyorsan cserélddnek, de a felszabaduld Ures helyeket —
kUlbndsen ha azok a parkold hatsd részében vannak — az autdésok nem keresik, nem
taldljgk meg, elsd Iatdsra nem szembeszdkdek. Amennyiben a parkold a
késdbbiekben kiépitésre kerUl, javasolt bevezetni egy, helyfoglaldst jelzd elektronikus
rendszert is, a gyorsabb forgalmi dramids, és a parkoldhely elfoglaldsdig vezetd Ut és
idotartam leréviduleset elerve ezzel.
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16. abra A Béke téri parkolo kihasznaltsaga
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17. dbra A Béke téri parkolo kihasznaltsaga az egyes napszakokban
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18. abra a Béke téri parkolot hasznalo jarmavek forgasi sebessége




2.7.6  Erzsébet utca, lakotelepi belso parkolo

Névleges kapacitds: 62
Atlagos napkdzben kihaszndltsag: 95%
Napkozbeni maximdlis kihaszndltsag: 135%
Ennek idopontja: 17:00
Az egész nap a parkoldban dllé autdk ardnya a névleges kapacitdshoz viszonyitva: 60%

Az 1978-84 kdz6t épUlt Béke téri lakdtelep Erd varoskdzpontjdnak arculatdt teljesen
megvdltoztatta, a vdltozds nagysdgrendje a mai intenziv dtalakuldshoz hasonlithato.
Az addig kertvdrosias rész helyén 4, illetve 10 emeletes hdza épdultek, az akkori
igényeknek megfelelden alacsony parkoldészdmmal, pdr gardzzsal. Mdara az akkori
parkoldsi igény sokszorosan megndvekedett, ezt a parkoldfellletek azonban nem
tudtak kdévetni.

A parkolofelUletek nem megfeleld kialakitasat az Erzsébet utca északi végében lévo,
lakotelepi belsd parkoldként mikddd tdmbparkold is joI mutatja. A déli végén egy ki-
és bejdrattal rendelkezd parkold lényegében egy, a négyemeletes hdzak kodzott
kialakitott oridshurok, melynek oldalai mentén merdleges parkoldkat alakitottak ki
rovid szakaszokon. Az eredetileg a hdzak megkdzelitését szolgdld kiszolgdld Ut szinte
telies mértékben parkolovd vdltozott, a kijeldlt merdleges parkoldkon tUl a
pdrhuzamosan parkold autdk is mindennaposak. Az oridsi felllethez képest azonban
a hasznos parkoldéterllet ardnya alacsony, jobb kialakitdssal, szegélykorrekcioval, a
parkolds rendjének atstrukturdldsdaval a férohelyek szaima névelheto.

Egy esetleges atalakitast segitheti eld az egykori gardzsok funkcidbeli dtalakuldsa is:
jellemzd, hogy a lakdtelep egykor gépkocsik szdmdra kialakitott tdroldhelyeit
kereskedelmi, vagy szolgdltatdi jellegivé alakitottdk &af, esetlegesen immar
autétarolasi funkcid nelkdli tarolova valt.
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19. &bra Lakotelep, Erzsébet utcai belso parkolo kihasznaltsaga
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20. abra Lakotelep, Erzsébet utcai belso parkold kihasznaltsaga az egyes napszakokban
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21. abra Lakotelep, Erzsébet utcai belso parkolot hasznalo jarmavek forgasi sebessége




2.1.7 A 10emeletes hazak koruli parkolo

Névleges kapacitds: 24
Atlagos napkézben kihaszndltsag: 300%
Napkozbeni maximdlis kihaszndltsag: 337%
Ennek idopontja: 15:30
Az egész nap a parkoldban dlld autdk ardnya a névleges kapacitdshoz viszonyitva: 71%

A 10 emeletes hdzak korUli parkold hasonld helyzetben van a 2.7.6. pontban mar
elemzett, az Erzsébet utca végében kialakitott tdmbparkoldhoz. Itt is a hdzak kdzé
benyuld kiszolgdld Ut felllete vdltozott &t parkoldvd. Az alacsonyabb hdzakhoz
képest itt jelentkezd plusz szintszdm azonban a parkoldson is meglatszik: a tdbb lakds
kdvetkeztében fellépd magasabb parkoldsi igény kdvetkeztében az autdk az
UtfelUleten  kivil minden |étezd parkoldhelyet elfoglainak, a jarddatdl a
gardzsbejarokig, esetenként egymas kidllasi lehetdségét is akaddlyozva.

A parkold atépitésére kevesebb lehetdség van, mint az Erzsébet utca végében [évo
parkold esetében, elsdsorban a kiszolgdld utak kialakitdsa miatt. Ugyanakkor a 10
emeletes hdzak kapcsdn mindenképpen figyelembe veendd az Enikd és Emoke
utcdkban, illetve a kettd kodzdtt, a szerviziton kialakitott merdleges parkoldkat,
melyek szintén a 10 emeletes hdzak kiszolgdldsdt segitik eld.

22. dbra Rendezetlen parkoldsi viszonyok a lakdtelepen
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24. abra A 10 emeletes hazak koruli parkolok kihasznaltsaga az egyes napszakokban
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25. abra A 10 emeletes héazak koruli parkolokat hasznal6 autok forgasi sebessége




2.1.8 Alakotelep, és az uj hazak kozotti szervizut parkoloi

Névleges kapacitds: 74
Atlagos napkdzben kihaszndltsag: 114%
Napkdzbeni maximdilis kihaszndltsdg: 132%
Ennek idopontja: 12:00
Az egész nap a parkoldban dllé autdk ardnya a névleges kapacitdshoz viszonyitva: 20%

Az Uj tarsashdzak, és a klasszikus lakotelep kdzbtti szervizdt kdzlekedési szempontbdl is
hatdarvonalld vdlt, olyannd, ahol a lakdtelepi hossziidejO parkolds, a tdrsashdzak
foldszintjén kialakitott kereskedelmi egységek dolgozdi, és Ugyfélforgalma egyardnt
megjelenik. Az Utszakaszt haszndljgk az Uj tarsas-, és irodahdzak mélygardzsainak
megkozelitésére is, elmondhatd tehdt, hogy a kiszolgdld Utvonal meglehetdsen
komplex szereppel bir Erd parkoldsi rendszerében.

A szervizut parkoldsi lehetdség elsdsorban az Ut északi, Uj tarsashdzak feldli oldaldn
alakult ki, ahol 74, merdleges parkold van kialakitva a Kdalvin tér, és az Enikd utca
kdzott. Az Enikd utcdatdl keletre, az Emoke utcdig Iétrehozott tovdbbi 24 parkold
elsdsorban a 10 emeletes hdzak parkold forgalmdat szolgdlja ki, ezek szerepe eltér a
tobbitdl.
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26. abra A lakotelep, és az uj hazak kozotti szervizut parkoloinak kihasznaltsaga
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27. abra A lakotelep, és az Uj hazak kozotti szervizut parkoldinak kihasznaltsaga az egyes napszakokban
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28. abra A lakotelep, és az uj hazak kozotti szervizut parkoloit hasznalo jarmuavek forgasi sebessége




2.7.9 A Budai uti parkolok a Kalvin tér és az Eniko utca kozott

Névleges kapacitds: 35
Atlagos napkézben kihaszndltsag: 94%
Napkozbeni maximdilis kinaszndltsag: 120%
Ennek idopontja: 11:00
Az egész nap a parkoldban dlld autdk ardnya a névleges kapacitdshoz viszonyitva: 1%

A Budai Uton elhelyezkedd parkoldk, mint a varoskdzpont frekventdlt, kényelmes
parkoldsi lehetdséget biztositd terlletei, egyardnt haszndltak az Uj tdrsashdzak alsd
szintien 1évo kereskedelmi egységek dolgozd, és Ugyfelei dltal, hasonldan az
epUletek mdgotti szervizdthoz. Az itteni parkoldsi lehetdség kialakitdsa a Kalvin téri
kérforgalom megépitésével valt lehetove.

Mivel az iroddknak, bankoknak helyt addé hdzakban nem létesUlt elegendd
parkoldhely, igy az Ugyfélforgalom az épUletek elotti és mogodtti parkoldkba szorul.
Jellemzd ugyanakkor, hogy az itteni Ugyfélforgalom a Béke téri murvas parkoldban is
megjelenik az alacsony kapacitas miatt.

29. abra a gyalogos, kerékparos, és aut6s forgalmat egyarant akadalyozo parkolds a Budai uton
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30. abra A Budai uti parkolok kihasznaltsaga
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31. abra A Budai uti parkolok kihasznaltsaga az egyes napszakokban
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32. abra A Budai uti parkolokat hasznalo jarmavek forgasi sebessége




2.71.10 Avolt buszpalyaudvar tertlete

Névleges kapacitds: 0
Atlagos napkdzben kihaszndltsag: %
Napkdzbeni maximdilis kihaszndltsdg: -%
Ennek idopontja: 11:30
Az egész nap a parkoldban dllé autdk ardnya a névleges kapacitdshoz viszonyitva: -%

Az Uj intermoddlis csomoépont ataddsa ota a kordbbi buszpdlyaudvar terUlete
lényegében nincs aktiv varosi funkcidkkal kinaszndlva. A kordbbi életet pdr Uzlet jelz,
a terUlet, az épilet ugyanakkor Erd vdroskézpontidnak egyik hamarosan atalakuld,
mai dllapotdban eltind része.

A burkolt felUlet, a kdnnyl0 megkodzelithetdség, a vdaroskdzponti elhelyezkedés
ugyanakkor a parkoldhelyet keresdé autdsok szadmdra felértékelte a terUletet. Az
aluljarot megkerUlo szervizdtrdl megkdzelithetd volt buszpdlyaudvar igy ideiglenesen
lényegében parkoldvad vdlt, napkdzben akdr 60 gépkocsinak is helyt adva.

A rendezetlen viszonyokat azonban a kdnnyl megkdzelithetdség nem tudja
ellensulyozni: hétvégén, éjszaka nem jellemzo az itt térténd parkolds. A volt autdbusz-
pdlyaudvar tehdat a varoskdzpont parkoldsi rendszerében masodlagos szereppel bir.

Ez a mdasodlagos szerep ugyanakkor felértékelddik majd a terUlet rendezése utdn: az
itt, gyakorlati Uton kialakult 60 ,férdhely” iranti igény a varoskdzpont mds pontjdn fog
jelentkezni.
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33. abra A volt buszpalyaudvar tertiletén parkolo autok szama
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34. abra A volt buszpalyaudvar tertiletén parkolo autok szama az egyes napszakokban
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35. abra a volt buszpalyaudvar tertletén parkolonak hasznalo autok forgasi sebessége




2.7.11 A Profi Aruhaz kornyeke

Névleges kapacitds: 37
Atlagos napkdzben kihaszndltsag: 92%
Napkdzbeni maximdilis kihaszndltsdg: 151%
Ennek idopontja: 9:00
Az egész nap a parkoldban dllé autdk ardnya a névleges kapacitdshoz viszonyitva: 0%

A Profi Aruhdz megkodzelithetdsége szervesen Osszekapcsolddik a Kalvin - téri
kdrforgalommoal, és a Didsdi Uti aluljdroval. Az druhdz elotti, és a Hivatalnok utcdban
kialakitott parkoldkat az autdk tdbbsége ebben az irdnyban hagyja el. A két
parkoldsi egység kiegésziti egymdst: a 26, kdzvetlenll a Profihoz tartozéd parkold
mellett a Hivatalnok utcdban tovabbi 11 dll rendelkezésre.

Bdar az aruhdz forgalmdn 10l a kérnyékbeli mds Uzleteket, intézményeket is érinti, ezzel
a parkoldsi egyseggel egyUtt kerUlt megszdmoldasra a Hivatalnok utca, és a Budai Ut
kdzti kis utca parkoldforgalmais.
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37. abra A Profi kornyékén 1évo parkolok kihasznaltsaga az egyes napszakokban
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38. abra A Profi kornyékén lévo parkolokat hasznalo autok forgasi sebessége




2.7.12 A Budai ut parkoloi a Kalvin és Szabadsag tér kozott

Névleges kapacitds: 39
Atlagos napkdzben kihaszndltsag: 95%
Napkozbeni maximdlis kihaszndltsag: 128%
Ennek idopontja: 10:30
Az egész nap a parkoldban dllé autdk ardnya a névleges kapacitdshoz viszonyitva: 10%

A Budai Ut Kdlvin tér és Szabadsag tér kdzotti szakaszanak forgalma elsdsorban az itt
taldlhatd bankok, Uzletek, valamint a déli oldalon a Vdaroshdzdhoz kapcsolddik. Az
egykori fouti dtkelési szakasz két oldaldn kialakitott parkoldsdv bdr kétségtelendl
hozzdjdrul a parkoldsi gondok enyhitéséhez, az igényeket telies mértékben nem
tudja kielégiteni, rendszeres a mdsodik sorban térténd parkolds, valamint a MUzeum
épullete elott a zoldsdv elfoglaldsa.

Utobbit a szadmoldasok alapjan akar 7 autd is haszndlja egyszerre, teljesen amortizalva
a reprezentativ épllet eldtti vékony zdldsdvot.

A vdaros jelenlegi varoskdzponti fejlesztési terveinek egyik kulcsmomentuma, az Alsd
utca végének lezdrdsa lehetdové teszi a Budai Ut déli oldalan jelenleg
kanyarodésavnak haszndlt Utszakaszok megszintetését, mds funkcié szdmdara
torténd felhaszndldsat. Ezek a tervek jelen anyaggal pdrhuzamosan készUlnek, igy
jelenleg még nem ismert a déntés arrél milyen médon alakulnak at a jelzett sGvok.

Le kell sz6gezni azonban, hogy a késdbbiekben a Muzeum, mint a varoskézpont
egyik legladtvanyosabb épUlete elotti beparkoldst a késdbbiekben fizikai eszkdzdkkel
kell tiltani, vagy az ellendrzés olyan mértékivé kell névelni, hogy az ide torténd
parkolds ne fordulhasson elo.
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39. abra A Budai ut Kalvin tér és Szabadsag tér kozti szakaszanak kihasznaltsaga
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40. abra A Budai Ut Kalvin tér és Szabads&g tér kozti szakaszanak kihasznaltsaga az egyes napszakokban

I ® Parkolo autok szama
T E
N

200
180
160
140
120
100

80

60

haJdl s

<30 perc 30-60perc 1-20ra 2-4 6ra 4-6 ora 6-8ora 8dra<

m darabszamban kifejezve m féréhelyoraban kifejezve

41. abra A Budai ut Kalvin tér és Szabadsag tér kozti szakaszan kialakitott parkolokat hasznalo autok forgasi
sebessége



2.71.13 Az Also utca északi végenek parkoloi

Névleges kapacitds: 101
Atlagos napkézben kihaszndltsag: 92%
Napkdzbeni maximdilis kihaszndltsag: 134%
Ennek idopontja: 10:00
Az egész nap a parkoldban dlld autdk ardnya a névleges kapacitdshoz viszonyitva: 0%

Az Alsé utcdn kialakitott parkoldk a vdroskdzpont legrendezettebbjei kdzé tartoznak.
Kialakitasul lehetové teszi, hogy a kérnyezd intézményekbe érkezd autdk megfeleld
parkoldhelyet taldljanak UgyintézésUk idejére céljuk kdzelében. Ennek ellenére Ugy
tOnik, az igények itt is meghaladjck a tényleges kapacitast. Bar szerencsére a
bejdratokhoz kdzel kialakitott mozgdsserUlt parkoldkat nem foglaljdk el, a mdsodik
sorba térténd parkolds a varos mds pontjainoz hasonldéan itt is rendszeres. Ezt a
parkoldhelyek kialakitdsa teszi lehetdvé, a folydpdlya feldli parkoldk mind a
tdmbparkoldk kdzepe, mind a forgalmi sav felé el tudjdk hagyni addigi helyUket.

42. abra Kapacitésnbvec”)é sorban parkbés a Polgarok Haza elott

Az Alsd utcai parkoldk, bdr forgalmi mOkddéstk 6sszefonddik, kialakitdsuk jol
elhatdrolhaté egységeket eredményezett, melyek kdvetkezok:

Vdroshdza elotti parkold — 8fh
Polgdrok Haza eldtti parkold - 33fh
MuOvelodési Haz elotti parkold — 27fh
TOzoltoészertar elotti parkold — 13fh
MUszertechnika elotti parkold - 16fh




Mindezen tUiImenden a Katalin, és Edit utca kdzott tébb, a forgalmi savtdl figgetlen,
pdrhuzamos parkold van kialakitva az Ut keleti oldaldn.

A fenti felsoroldsban szerepld parkoldk tdmbparkoldk, kiegészilve egy merdlegs
parkoldsorral a Polgdrok H&za és a MOvelddési Haz kdzdtt.  Forgalmukat tekintve
hasonldk egymdshoz — ugyanazt az igényt szolgdjdk ki -, részletekben jelentkeznek
eltérések. A MUOveldodési HAz esetén pl. egy esti, vagy hétvégi program/muasor
kihatassal van az épuUlet elotti parkold kinhaszndltsdgdra.

A MozgdssérUltek EgyesUletének épUlete elott kialakitott kis murvds parkold nem
képes megfelelden kiszolgdini az épUletbe érkezd mozgdssérilteket. A pdr 7-8 autd
elhelyezésére alkalmas kis terUlet egész nap beparkolt, jellemzden mozgdssérilt
igazolvany néelkUli autdkkal.

Az Alsé utcai parkoldk terUletén jol érzékelhetd a célhoz minél kdzelebb torténd
megdlldsra térekvo szemlélet is. Taldini autdkat a Muizeum hatsd, kert feldli
bejdratdndl a térkdburkolaton parkolni, vagy a MOvelddési HAz bejdratdnak
kdzelében a jarddn. A parkoldsi rendeletnek a késdbbiekben mindenképp célja kell
legyen ezeknek a parkoldsoknak a visszaszoritdsa, eldsegitve a rendezettebb
varoskép kialakuldasdat.

43. abra Rendezett parkolokialakitasok az Also utcaban
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44. abra Az Also utca parkoloinak kihasznaltsaga
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45. abra Az Also utca parkoloinak kihasznaltsaga az egyes napszakokban
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46. abra Az Also utca parkoloit hasznalo autok forgasi sebessége




2.8 A PARKOLASI HELYZET VALTOZASA A TERVEZETT FEJLESZTESEK TUKREBEN
2.8.1 Kapcsolodo varosrendezési valtozasok

Az Uj szabdlyozdsi terv ¢ melynek tervezési terllete nem érinti a vasiUton tdli
terUletekete az alulhasznositott tdmbdok bontdsat és azon nagyobb intenzitdsu
beépités megvaldsitasat javasolja. Ezzel a terlleten nagyobb taviatra mintegy 2500
Uj lakds, nettd 120 000 m2 iroda, koézel 75 000 m2 kereskedelmi-szolgdltatdsi
létesitmény és 70 000 m2 intézményterllet épithetd. Tervezdi tapasztalataink szerint
rovidtdvon ezen igényeknek, kivéve az intézményteriletet, redlisan a 10 %-anak a
jelentkezése vdarhatd, a tervezés tdviatdban (15 év) pedig kb. 20 %-a. A hidnyos
intézményi infrastruktira és a meglévo szOk intézményi irodaterlletek ismeretében, a
kUl6nb6z6 igények felmérése alapjan az Uj intézményterlleteket 50%-kal szadmolja a
terv 2020-ig. Ennek megfelelden alakitottuk a mellékelt tdbldzatban és a hozzd
tartozd térképen a tervezett funkcidok nagysagdt. A fejlesztésbe bevonhatd belvdrosi
terUletek viszonylag kis terGletre koncentrdlddnak, ezért a legtdobb U épités
tébbfunkcidju épuletben elhelyezéssel tervezett. A funkcidok terUleti, tdmbodnkénti
elosztdsdt és nagysdgdt a szabdlyozdsi terv engedte keretein belll a jGvobeni
szUkséglet hatdrozta meg, figyelembe véve a kdzlekedési csomdpontoktdl vald
tavolsagot és a jelenlegi dllapotot. Ennek megfelelden a legtébb nettd szintterllet az
intézményekre jutoft kb. nettdé 40 ezer m2, ezutdn kdvetkeznek az irodai helyisegek
kb. 30 ezer m2-rel, majd a kereskedelmi-szolgdltatd egysegek 25 ezer m2-rel.
Becslésunk szerint nettd 50 m2 nagysagu datlagos lakasokkal szadmolva kb. 880 darab
Uj lakdast fognak épiteni 2020-ig a térképen feltUntetett jelentdsen atépulod,
alulhasznositott fejlesztési terlleten. A fejlesztésre most nem jeldlt tdmbben és
terUleten is természetesen kell szdmolni kisebb mértékl Uj lakd és kereskedelmi
egységgel.

A vdroskdzpont terlletének nagy részét a hatdlyos terv vegyes terlletfelnaszndldsi
egységbe sorolta. Ez lehetdséget ad az intenzivebb beépitésre, vdarosiasabb
kérnyezet kialakitdsat eldsegitve. Ezzel egyUtt a jelenleg még kertvarosias jellegl
beépités és zoldfelUleti karakter is meg fog valtozni.

Az aldbbiokban &sszefoglaljuk a 2007-2010 k&zdtt megvaldsitdsra  tervezett,
varoskdzpontot érintd dnkormdnyzati kezdeményezési fejlesztési elképzeléseket:

e Uj Polgdrmesteri Hivatal épUletének kialakitdsa
Multifunkciondlis  szérakoztatd-kulturdlis kdzpont |étesitése  (szinhdz, mozi,
konyvtdar, levéltar stb.)

e Multifunkciondlis egészsegugyi kdzpont (Felsd utcai Szakrendeld fejlesztése)

Vorésmarty Gimndzium felljitdsa, bovitése (tornacsarnok épités, tantermek

épitése)

BSlyai Alt. Iskola felUjitasa

Lukin LAszld6 MOvészetoktatdsi intézmeény fejlesztése (Zeneiskola)

Varosi kdnyvtdar fejlesztése

MUzeum felujitas, Gesztely hdz rekonstrukcid

Kincses dvoda fejlesztése

Kozlekedésfejlesztés, forgalomcsillapitds

Fotér kialakitdsa

Pelikén sétany

Kalvin tér meguijitds projekt, park kialakitasa

Szabadsag tér atalakitdsa, beépithetd terllet ndvelése

Ritmus aruhdz és parkold terlletének fasitott varosi térré alakitdsa



e Béke térijatszotér fejlesztése
e Alispdn és Mdria utca kdérnyékének fejlesztése

A fent emlitett fejlesztési elképzeleseket hosszabb tadvon tovabbi infezményhdlozat
bovitések kovetik, melyek koézUl a jelentds terUletigénnyel jaré intézmények
elhelyezését, mint a régi rendorségi terllet kivaltdsara tervezett Rendorségi kdzpont
(Megyei, varosi rendorkapitdnysdag), mentddllomads — katasztrofavédelem-tizoltdsag
sUrgosségi kdzpont kialakitdsat a szOk belvdrosi terllet akaddlyozhatja. Ismereteink
szerint a kovetkezd intézményfejlesztések varhatdk még a vdaroskdzpontban és
kérnyezetében, melyek mOkddése egy megyei jogu vdrosi rangy felepUlésen és
kistérségi kdzpontban indokoltak:

e Rendorségi kdzpont (Megyei, varosi rendorkapitdnysag);

e Birdsag;

o Ugyészség;

e Foiskola vagy kihelyezett egyetemi kar, vagy Campus, amihez kollégium is
szUkséges;

A kOvetkezdkben Osszefoglaljuk a nem  Onkormdnyzati  kezdeményezésl
fejlesztéseket, melyek hosszU tdvon tébb Utemben varhatdk:
e Alogisztikdhoz kapcsolédo fehérgalléros munkahelyek — irodanegyed
PénzUgyi regiondlis kdzpont
Kommunikdcios szolgdltatd regiondlis Kézpont
Egyéb iroddk, kiskereskedelmi Uzletek
Kisebb konferenciakdzpont szdllodaval
Ettermek, szdlloddk
Edzotermek, sportlétesitmények

A vdrosszerkezetben az Uj, vagy Uj épitmény-egyUttessel kivaltott intézmények
elhelyezkedését a mellékelt térképen (4. melléklet) dbrdzoltuk. A fontos kdzlekedési
csomopontokban fovabbra is megtartanddk az intézményterlletek, a Budai Uton, a
Didosdi Uton. A Szabadsdg téren az Uj kibovitett épitési tombben is intfézmények
elhelyezése a cél, taldn ide lehet elhelyezni a birdsdgot és Ugyészséget. A vdroshdza
€s a mOvelodési hdz tdmbje a tovdbbiakban is megmarad kézigazgatdsi és kulturdlis
kdzpont. A Didsdi és Ercsi Uton tovdbbi kisebb intézmények és kereskedelmi-
szolgdltatd Iétesitmények elhelyezése varhatd. A Kalvin térnél a volt voldn terlletén
iroddk, szdlloda és étterem telepitését tervezik. A Budai Uti alulhasznositott, illetve
foghijtelkein irodahdzak, Uzlethdzak, tarsashdzak épitését javasolja a terv. Az Alsé és
Felsd utcdkban a mai dllapotnak megfelelden inkdbb kisebb sGrGséggel lakasok és
kiskereskedelmi egységek kialakitdsa javasolt. Az autépdlydhoz és elkerlld Uthoz
kdzeli gazdasdgi terUleteken pedig a nagyobb terlletigenyl nagykereskedelmi
létesitmények folytatdsa, logisztikai kdzpontok kiépitése varhatd.

Tervezett funkcidk dsszesitése: 2020-ig megvaldsuld becsUlt értékek szabdlyozdsi terv
és szUkséglet alapjan:

Lakds Intézmények Iroda Kereskedelem- Osszesen
tarsashdzban m?2 m?2 szolgdltatds m?2

db (m2) m?2

880 (44 000) 39 600 31 800 25 500 140 900




2.8.2 Parkolasi fejlesztések

A megvaldésuld  vdarosrendezési  fejlesztésekkel  pdrhuzamosan a  jelenlegi
parkoléfeliletek nagysdga, az elérhetd parkoldhelyek szdma csdkkeni fog. Az Alsd
utca lezdrdsaval mintegy 90-100 parkoldhely szOnik meg, a Bem téri mai murvds
parkold helyén |étrejovo Uj épulletek mintegy 130 mai férohelyet vesznek el, a
buszpdlyaudvar helyén kb. 60 autd dltal haszndt terllet veszik el. A kapcsoldédd
tovdabbi kisebb beruhdzdsokkal tehdt az érdi vdroskdzpontban megszind
parkolohelyek szadma mintegy 320-330-ra tehetd, mely a kozterlleten, vagy a
gyakorlatban kézterUletként haszndlt felGleten rendelkezésre alld parkoldknak a 15%-
at teszi ki.

A megvaldsuld fejlesztésekkel 1étrejovo Uj parkoldsi egységek elsdsorban az adott
intézmény, iroda, stb. sajat forgalmdnak kiszolgdldsara jon Iétre, a vdroskdzpont
parkold-rendszerében nem fog szervesen részt venni.

A fentiekbdl kdvetkezden tehdt a tovdbbi fejlesztések a parkoldhianyt tovabb fogjdk
noévelni a varoskdzpontban, varhatd, hogy a parkoldsi ragyalogldsok, a parkoldhely-
keresésre forditott idd tovdbb fog ndvekedni, Ujabb forgalmat generdiva a zsufolt
belvdarosi utakon.

Mivel a varoskdzpont terGletén nagy felUletd Ures terUletek parkolofejlesztés céliabdl
nem dllnak rendelkezésre, igy a szikséges parkoldhely-szamot parkoldhdzban vagy
mélygardzsban kell biztositani. A férohelyek hidnydban a kdzterUleti parkoldsi mérleg
olyan hianyt fog a Kdlvin tér — Alsé utca térségéeben mutatni, melyet egy esetlegesen
bevezetendd dijfizetéses rendszerrel is nehezen lehet kontrolldini.

Parkolohdz Iétesitésére kevés telek dll rendelkezésre a vdroskdzponton belll,
elsdsorban a mai P+R-funkcidju gardzshoz hasonléan a vasut mellett, az egykori
vasuti megdlld felvételi éplletének helyén valdsithatdé meg.

Ennek a megolddsnak hdatrdnya, hogy az igy kialakuld parkoldhdz nehezen lesz
megkozelithetd, forgalma csak az aluljdrét megkerild szervizUtrdl lesz kiszolgdlhato,
Ujabb forgalmi problémdkat okozva a Kdlvin téri csomdpontban.

A parkoldhdzzal szemben mélygardzsok megvaldsuldsénak nagyobb az esélye Erd
vdaroskdzpontidn belll. Az eldzetes megbeszélések sordn a kdvetkezd helyszinek
merUltek fel, mint lehetséges mélygardzs-kialakitasi helyszinek:

1) Felsd utca torkolata alatt
2) Also utca torkolata alatt

A két mélygardzs egymdashoz hasonld kialakitasy lehet: mindkét esetben a 40-50 m
szabdlyozdsi szélességU utca alatt valdsulhat meg az egy-, vagy kétszintes
mélygardzs. A magas talajvizszint, a kbzmOhdldzaton, illetve az Alsé utcdn végigfolyd
patak mellett a forgalmi megkdzelités nehézségeibdl adddik megvaldsitdsuk
nehézsége.

Mindkét mélygardzs esetén biztositani kell azt, hogy az egyes szintek a Budai Ut, mint
a fo kdzlekedési, és legnagyobb forgalmu tengely feldl megkdzelithetdek legyenek.
A rdmparendszert tehdt olyan mddon kell kialakitani, hogy ezen utak feldl a lehajtds
direkt mdédon, kis mellékutcdk forgalmdnak ndévelése nélkil megvaldsulhasson.



Tovdabb bonyolitia a helyzetet az Alsé utca torkolatdnak tervezett forgalom eldli
lezdrdsa, és atalakitasa gyalogos térré. Itt a lehajtd rdmpdt a Bem tér, és az Alsd utca
kodzotti kis utcdn, a felhajtd rdmpdt a Budai Uton, az Alsé utca kikanyaroddsdat
eldsegitd savban lehet legidedlisabban, a kdrnyezet, és a forgalom zavardsa nélkdl
megoldani. Ez a megoldds egyuttal feltételezi a kis utca egyirdnyUsitasat a kordbbi,
varoskdzponti szabdlyozdsi terviben foglaltakkal dsszhangban.

A Felsd utca torkolatdban egyszerlbben meg lehet oldani a le-, illetve felhatdk
kapcsolatat a koéziuthdlézati rendszerrel, az utca torkolatdban a fel-, és lehajtd
egyardnt kialakithatd. A varoskdzpontra vonatkozd szabdlyozdsi tervben a Felsd utca
egyiranyy, forgalomcsillapitott szereppel rendelkezik, ez egyuttal biztositja, hogy a
Felsd utcai esetlegesen megvaldésuld mélygardzs délrdl, Ofalu  irdnydbdl s
megkozelitheto.

A két mélygardzs nem alternativdja egymdasnak, funkcidjuk eltéro, idedlis esetben
mindkettd megvaldsitasra érdemes.

3) A maiBem téri murvas parkold helyén kialakithaté mélygardzs

Ez a terilet kordbban az Erdi Rendadrkapitanysag Uj épilete szamdra volt kijeldlve,
elhelyezkedés szempontjdbdl az egyik legértékesebb telek a vdarosban. Beépulése, a
Renddrség megvaldsuldsatol fuggetlendl, révidtdvon varhato.

Az elképzelések alapjan itt ér véget a Pelikdn sétany is, az érdi belvdros Uj
reprezentativ  gyalogos téreleme. A terllet tehdt mélygardzs kialakitasara
varosrendezési szempontbdl kevésbé idedlis.

Forgalmi szempontokat tekintve szintén hasonld a helyzet, a terllet csak a tilterhelt
Kalvin téri csomopont feldl kdzelithetd meg ténylegesen. A déli megkdzelités, az Also,
illetve Katalin vagy Karolina utcdn keresztUl a Felsd utca irdnydbdl kerllendd, hisz
jokora forgalmat vonzana a vdroskdzponttdl kdzvetlenUl délre elterGlo terUlet
utcdiba.

4) A volt Ritmus Aruhdz parkoléja alatt

Ennek a mélygardzsnak a kialakitdsa forgalmi szempontbdl hasonld a kordbban
részletezett Uj parkoldhdzéhoz. Megkdzelitése mind most, mind a késdbbiekben csak
az aluljarét megkerUlo szervizdt feldl lehetséges. Rendezetlenek a terllet beépitési
viszonyai is: a kordbbi druhdzat megvette a Lidl csoport, az Uzlet atalakitdsaval,
haszndlatbavételi folyamata azonban elakadt.

Amennyiben az aruhdz Ujra megnyilik varhatd, hogy a jelenlegi felszini parkold ismét
kihaszndlt lesz. A terUlet azonban, a kapcsolédd telkekkel egyUtt azonban Iég nagy
ahhoz, hogy felszinen torténd intenziv fejlesztés esetén is lehetséges legyen a
mélygardzs kiépitése.

Amennyiben tehdt forgalmi szempontbdl biztosithatd a Kdlvin téri kérforgalomba
valé becsatlakozdsi lehetdség forgalomtechnikailag megfeleld, balesetveszélytelen
kialakitdsa (akdr a Hivatalnok utca végének a lezdrdsaval), ugy ez a mélygardzs a
varoskdzponti parkoldsi-hdld egyik kulcseleme lehetne



5) A lakoételep Erzsébet utca feldli parkoldjdnak atalakitdsa

Az érdi varoskdzpont parkoldsi szempontbdl egyik legkritikusabb helye a lakotelep. It
éjszaka nem biztosithatd hogy a lakdk szamdra megfeleld szamu parkoldhely dlljion
rendelkezésre, s az egyes lakdtelepen belUli szervizutak kapacitdsa is korldtos. A
lakotelepi parkoldk kdzUl az Erzsébet utca végében 1évo parkold nagysdagdval,
kdzponti elhelyezkedésével idedlis lehetne egy atépités utdn a kapacitdsproblémdak
enyhitésére.

A parkoldhely sz&m ndvelés megvaldsithatd Uj, felszini parkoldhelyek kialakitasdval is,
ennek mértéke azonban korldtozott. Mdsik lehetséges megoldds parkoldlemez
kialakitasa. Ebben az esetben a mai kdzépsd zoldfelUlet felett U, emeltszint0 lemez
alakulna ki, ahol — és ami alatt — Uj parkoléhelyek lennének kialakithatdak.

Ez a megoldds a jelenlegi zoldfelUleti rendszer telijes romboldsat vonnd vélhetden
maga utdn, s bdr megvaldsitdsa olcsdbb egy felszin alatti parkoldééndl, hatranyai — a
kdrnyezetrombolds, a lemez alatti terUlet kihaszndldsa — is vannak.

A parkoloterUlet viszonylag kis forgalma miaft, amennyiben kapacitasndvelésben
gondolkodunk, érdemes elgondolkodni egy, a hagyomdnyos, rampds parkoléndl a
felszinen kevesebb helyet foglald, rendezettebb felszini kialakitdssal megvaldsithatd
automata henger alaky parkold Iétrehozdsdban is.

3. b

47. dbra Automata heger alaku parkolo bejarata Torinoban

Barmilyen megoldds is valdsulion meg, a beruhdzds varhatéan nem fog megtérlini.
Az itt |étrejovo plusz kapacitds ugyanis a lakdtelep lakéforgalmdnak kiszolgdldsdra
jon létre, a lakdk pedig varhatdan csak ingyenesen, vagy alacsony bérleti dijjal
fogjak haszndini a létesitményt.

Megvaldsuldsakor ugyanakkor a lakdtelep egyes részeinek felszini autdsirisége
csdkkeni fog, rendezettebb kialakitdst magdval hozva a maihoz képest.



3. A PARKOLASI VISZONYOK RENDEZESENEK LEHETOSEGE!

A 2. fejezetben megfogalmazottak alapjdn Idthatd, hogy az érdi parkoldsi viszonyok
rendezése a varoskép, és az elfogadhatd szinvonall kozlekedés érdekében
mindenképp beavatkozdst kivdn. A beavatkozds szintigének tdbb megolddsi
varidcidja van, a szabdlyozds térténhet fizikai és adminisztrativ eszkbzdkkel egyardnt.
Eldbbi Uj parkoldk kiépitését, meglévok megszintetését takarja, utdbbi iddbeni vagy
térbeli korlatozdsi lehetdségekkel biztositia a megfeleld parkoldsi rend kialakuldsat. A

«se s

Barmelyik megoldds is kerUl széba, tekintettel kell lenni a kdrnyezd, parkoldsi
forgalmat generdld Iétesitmények mOkddési rendjére, a parkoldsi  igényUk
nagysagara, idobeni lefolydsdra.

A kdvetkezd pontokban az Erden bevezethetd megolddsokat tekintjik &t.

3.1. ParkoléfelUletek rendezése

Fizikai korlatozas: Csak szabdlyosan kialakitott parkoléfelUletek haszndlata
Adminisztrativ korlatozas: A szabdlytalanul parkoldk ellen szankcidk bevezetése ill.
eljards kezdeményezése

A parkolodfellletek rendezése Erd esetén prioritdst kell élvezzen, bdrmilyen tovdbbi
beavatkozds hidnydban is. A vdroskdzponti parkoldsra haszndlt kdzparkoldknak
jelenleg minddssze az 53 szdzaléka van felfestéssel, vagy mds mddon kijeldlve. A
fennmaradé terlleteken az autdk lényegében a forgalmat, vagy a kdérnyezetet

zavaré moédon, jarddn, zoldfelUleten dlinak.

A parkolofellletek  rendezésével elérhetd, hogy a parkoldsi rendeletben
megfogalmazottak alapjdn a szabdlytalanul helyen parkoldk bintethetdk legyenek.
Az érdi belvdros adottsagaibdl addéddan a parkoldfellletek rendezésével a
parkoldsz&m némi csdkkenése varhatd, ezzel pdrhuzamosan a ragyalogldsi tavolsag
ndvekedése.

A csdkkenés hatdsainak kompenzdldsdra a P+R parkold felsd, jelenleg kihaszndlatlan
szintiét napkdzben szikséges lenne megnyitni, amennyiben ezt a maoszaki
lehetdségek megengedik. Varhaté tovabbd a volt Ritmus daruhdz kérUli parkoldk
magasabb kihaszndltsdga is. Mivel az druhdzban jelenleg kereskedelmi tevékenység
nem folyik, igy a parkold a vdarosi forgalom dltal zavards nélktl haszndlhato.

A rendezésre elsdsorban a Bem téri murvas parkold, illetve a lakdtelep belsd
szervizUtjai esetén van szUkség. A parkoldfellletek rendezésének koltsége
térkoburkolattal mintegy 15.000 ft-ra tehetd négyzetméterenként.




3.2. Parkolas parkolétdrcsaval

Fizikai korlatozas: Csak szabdlyosan kialakitott parkoldfelUletek haszndlata
Adminiszirativ korldtozas: A szabdlytalanul parkoldk ellen szankcidk bevezetése ill.
eljdrds kezdeményezése, a kijeldlt parkoldkban parkoldsi idd korldtozdsa

A parkolétarcsa egy, elsdsorban kilfdlddén  elterjedt, adminisztrativ korldtozdsra
szolgdld eszkdz. Haszndlataval a kijeldlt parkoldkban a parkoldsi idohossz tetszoleges
hosszban korlatozhatd. Haszndlatdnak modja a kdvetkezd: a parkoldt elfoglald autd
vezetdje a tdarcsdt elhelyezi a szélvédd alatt, bedlliitva rajta az aktudlis iddépontot.
Ettol az idoponttdl sz&molva a parkoldt el kell hagynia a parkold bejaratdndl jeldlt,
maximalis varakozdsi idd alatt.

A parkoldétarcsds parkoldok bevezetése elsdsorban

azokban a parkoldkban aqjdnlott, ahol a rdvididejo
parkolds a domindns. Elsdsorban tehdt a Varoshdza és
kdérnyéke, a Budai Ut bizonyos szakaszai johetnek széba.
A parkolétarcsa szélesebb kdrben, nagyobb terlleten
torténod bevezetése a férohelyhidny, illetve a hossziidejo

parkolds szdmdra biztositandd helyek miatt nem
ajanloftt.

A parkoldtarcsa bevezetésével kapcsolatban tébb
aggdly szokoftt felmerUini:

Mi térténik, ha nincs ndla parkoldtdrcsa? Hol tud vennie

Mi torténik, ha a bedllitdsndl szadndékosan késdbbi iddopontot dllit be a vezetd,
hogy tovdbb maradhasson?

Mi torténik, ha a maximdilt vdrakozdsi idd vége eldott a vezetd visszatér
autdjdhoz, és atdliitia a tarcsat?

A kérdésekre adott valaszok a kdvetkezok:

Parkolotarcsat jellemzoen az 6sszes, az adott parkolét kérbevevo traffikban,
Uzletben lehet kapni, esetlegesen az adott intézmény portdjdn is. A
parkoldtdrcsa hdtoldaldt  lehetséges  rekldmmal  elldini, ezdltal
onfinanszirozovd, vagy alacsonyabb  koltséglvé tenni a  rendszert.
Amennyiben nem lehetséges az adott parkold kdzelében tarcsat kapni, akkor
az autds akdr egy darab papiron is jelezheti érkezésének idopontjat.

A bedllitas iddopontja nagyon fontos, hisz enhez lehet viszonyitani a maximalis
vdrakozdsi  idot. A tdrcsa késobbi idopontra  vald dlitdsa  ellen «
leghatékonyabb moddszer a sOrG ellendrzés. A javasolt érdi parkoldk kis
terUleten helyezkednek el, gyorsan, egy ember dltal bejdrhatd a terllet.



e Erre a legnehezebb vdlaszt adni. Természetesen erre — mint minden mas,
idokorlatos rendszerre — nincs valdés megoldds. A kényelmetlenség, melyet
azonban egy hosszuidej0 parkolds esetén a napi 4-5-6-szor térténd dllitds okoz,
vélhetden sokak szdmdra jelent akkora kényelmetlenséget, hogy ne vdallaljdk
ezt fel. Erd esetén a kis terUletbdl, és az alacsony autészédmbdl fakaddan az
ellendrzés az ilyen autdkat gyorsan kiszOrheti.

Az ellendrzés fontossagat mutatja a dunadjvdarosi példa is. Ott a fizetds parkolds
felvdltdsdra pdr évvel ezeldott vezették be a parkoldtdrcsas rendszert. Egy
kdzelmultban megjelent cikk alapjdn ma az autdk j6 része egydltaldn nem haszndl
tarcsdt, mds részik esetén a bedllitott éra alapjdn az auténak mar tévoznia kellett
volna.

3.3. Fizetd parkolds Erden

Fizikai korlatozas: Csak szabdlyosan kialakitott parkoldfelUletek haszndlata
Adminiszirativ korldtozds: A szabdlytalanul parkoldk ellen szankcidk bevezetése ill.

eljards kezdeményezése, a kijeldlt parkoldkban parkoldsi idd korldtozdsa, parkoldsi dij
szedése

A fizetd parkolds bevezetésével Erden lehetdvé vdlik, hogy olyan szintd adminisztrativ
korldtozdst legyen bevezetve, melynek segitségével a parkold autdk szémdban
érhetd el csdkkenés, illetve dtrendezodés. A bevezetett dij nagysdgdval, illetve a
varoskdzponton belll kUIdnbdzd dijszabdsy, és haszndlhatdsdgu zondk kialakitdsaval
a folyamat tovdbb szabdlyozhatd.

Ma Magyarorszdgon a parkoldsért torténd  dijffizetés széles korben elterjedt. A
megyei jogU varosok kdzUl Erden kivil Tatabdnydn, illetve Dunaljvdrosban nincs
dijszedés a parkoldsért. A tébbi megyei jogly vdrosban, illetve szdmos kisebb
telepUlésen azonban az elmult években bevezetésre kerllt a megndvekedett
autéforgalom korldtozdsa érdekében. A budapesti agglomerdcid telepUlései kdzUl
pl. G6doloON, Vacon, és Szentendrén is fizetni kell a belvdrosban térténd parkoldsért.

Az érdi belvarosi forgalom mértéke szemben dll a vdroskdzponti keresztmetszeti
kapacitdsok sz0kdsségével. Bar az itt megjelend forgalom tUlnyomé hdnyada Erden
bellli, vagy Erdet érintd eredd, illetve célforgalom, az Uthdldzat hidnyossagai, a
varosszerkezet kdvetkeztében a Kdalvin tér kdérnyékén tulreprezentdlt a ténylegesen
nem a varoskdzpontba igyekvd autdk szadma.

A rendezetlen (és ingyenes) vdroskdzponti parkolds kdvetkeményeként a felmérés
alapjan szép szdmmal vannak olyan autdk, akik egy Utvonalon tdblbszdr
megjelennek, azaz az egyes, egymdshoz kozeli Uticélok kdzdtt is  autdval
kdzlekednek, tovdbb ndvelve igy a forgalmat. Mindez a parkolds mai kialakitdsan tul
a gyalogos kapcsolatok hidnyossdgaira is visszavezethetd. (pl. Budai Ut északi oldala
a Stop-shop és a Kdalvin tér kézott, a volt buszpdlyaudvar oldaldban)




A parkoldsi dij megfeleld bevezetésével tehdt az érdi belvdros forgalma is csdkkeni
fog valamennyivel, bdr a torlédasok megszinte nem varhato.

1.1.1 A parkolasi dijas dvezet terulete

Egy parkoldsi dijas dvezet bevezetésekor forgalmi, politikai, és gazdasdgi okok is
modosithatigk a  hatdrok kijeldlését. Az  Ovezet hatdrainak kijeldlésekor a
kdvetkezokre kell figyelni:

e Azon a terUleten legyen bevezetve a fizetd parkolds, ahol a parkoldsi mérleg
hignyt mutat egész nap, vagy a nap egy részében, ill. ahol az elméleti
parkoldsi mérlegen tUl koncentrdlt parkoldsi igény is jelentkezik

e A parkol&si dijas dvezet hatarat ugy kell kijeldlni, hogy a koérUlotte 1évo
pufferzondk ne legyenek tllternelve. A diffizetési dvezet hatdrdt tehdt olyan
tavolsdgban kell meghuUzni a nagy forgalmat generdld Iétesitményektol, hogy
a koérzethatdron tUl, a diffizetés mentes terlletrdl a ragyalogldsi tavolsdg az

autds szadmdra mar kényelmetlen legyen. (~800m)

e Az bvezetben lehetséges a dijffizetést mind idoben, mind térben differencidini,
amennyiben az szUkséges

o A dijffizetés bevezetése mellett térekedni kell arra, hogy a terllet k&zdsségi
kdzlekedéssel is megfeleloen feltdrt legyen. Amennyiben a ko&z8sségi
kozlekedés nem nyuUjt megfeleld szinvonalu, és arl szolgdltatast, abban az
esetben az auto- (illetve parkold-) forgalom csdkkenése nem tud szdmottevo
lenni.

e A diffizetési zéndn belll lakdk sajat gépkocsija szémdra kedvezményes
parkoldsi lehetdséget kell biztositani, ez Ujabb differencidldst tesz szUkségessé
a zondn belul.

A felmérések, illetve a parkoldsi mérleg mutatédi alapjén Erd esetén szinte a teljes
vdaroskdzpont parkoldsi problémdkkal terhelt. Ennek alapjan, figyelembe véve a
pufferzondt is, Erd esetén a kdvetkezd utcdk dltal bezart terlleten javasolt kialakitani
a dijfizetési zonat:

EskUdt utca — Hivatalnok utca - Ellendr utca — Szabadsag tér — Ercsi Ut — Katalin utca -
Alsé utca - Etelka utca — Emdke utca — Budai Ut — Anna utca — 30a vasutvonal

A javasolt dijfizetési zona lehatdroldsa megtekinthetd az 5. sz. mellékletben.

A terllet a késdbbiekben szikség szerint bovithetd. Eimondhatd azonban, hogy a
vdaroskdzponthoz kdzeli, a dijffizetési dvezetbe be nem vont terlletek (Gimndzium



kérnyéke, Rendeldintézet kornyéke) parkoldfellleteinek rendezése feltétlendl
szUkséges.

1.1.2  Adijszabas mértéke

A dijszabds mértékét Erden Ugy kell meghatdrozni, hogy a parkoldk atlagos
telitettsége 80 - 90% korUli legyen. Mivel a dijasitds bevezetés utdn a parkold
forgalomban jelentds visszaesés, majd lassu ndvekedés varhatd, igy a diszabds
mértékének gyors valtoztatdsa nem ajdanloft.

Viszonyitdsi alapként mds megyei joglu varosokban jelenleg a kdvetkezd dijszabds
van érvényben ordnként:

Debrecen 320
Eger 240
Gyor 280
Hodmezovasarhely 100
Kecskemét 240
Miskolc 225
Nyiregyhaza 240
Sopron 270
Szeged 340
Székesfehérvar 280
Szolnok 240
Szombathely 260
Veszprém 200
Zalaegerszeg 240
Salgotarjan 180

Nagyobb vdrosok esetén tapasztalati szabdlyként szoktdk haszndlni, hogy 1 oéra
parkolds értéke egyenértékd legyen 1 busziegy draval. Mivel Erd esetén a kdzdsségi
kdzlekedés varosi haldzatdnak kiterjedtsége, sGrisége nem elég magas, igy itt ezt az
elvet nem érdemes jelenleg kdvetni. Késdbbiekben, amennyiben megvaldsulinak a
tomegkdzlekedés fejlesztésére  vonatkozd  elképzelések, lehetséges ennek
Ujragondoldsa.

Elsd Iépésben tehdt mdas magyarorszagi varosokhoz hasonldan az érdi fizetd parkolds
orankénti dija 150 — 250 forint kdzott javasolhato.
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A dijszabdsi dvezeten belll kilonb6zo dradijjal rendelkezd terlletek kialakitdsa a
terUlet nagysdga, és viszonylagos koncentrdltsdga miatt nem javasolhatd, a teljes
terUleten belUl ugyanazt az éradijat ajanlott alkalmazni.



A dijszabdst — alkalmazkodva a forgalmi viszonyokhoz — hétkdznap, reggel 7, és este
6 kozbtt ajanlott bevezetni, ezeken az iddszakokon kivil a parkoldsi problémdk az
érdi varoskdzpontban elsdsorban a lakdtelep alacsony férohelyszdmmal rendelkezo
terUletére koncentrdlddik, ahol a parkoldéforgalmat a lakdk forgalma adja
elsésorban.

1.1.3  Adijszabas aloli kivételek, a tertlet differencialasa

Amennyiben Erd vdaroskdzpontjdban a dijfizetés bevezetésre kerll, tébb szempontot
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e A rovididej0 parkoldsok szadmdra lehetdség biztositdsa a ragyalogldsi tavolsag
csokkentesére

e A dijfizetési &vezeten belll elhelyezkedd lakdsok sajdt, napkdzbeni
parkoldsdnak biztositdsa

e A P+R forgalom dijmentességének biztositdsa

A rovididejo parkoldsok elonyben részesitése

A révididej0 parkoldsok szadmdara elsdsorban azokon a terUleteken kell kGIon parkolot
kijeldlni, ahol a hivatali, vagy vdsdrléforgalom ezt igényli, és a munkahelyi,
hosszuidej0  parkoldforgalom mértéke akkora, hogy a rendelkezésre dlld
parkoldhelyek szamdat feltdlti. llyen parkoldhelyeket a mdar a parkolétarcsas
parkoldsndl is emlitett helyeken, a Varoshdza kdérnyékén, és a Budai Uton taldlunk.

A révididej0  parkolds levdlasztdsdra  dijffizetéssel  jaré  parkolds esetén a
legegyszerGbb maddszer olyan terlletek kijeldlése, ahol a hosszabb idd-intervallumra
sz0l6 parkoldsi bérlet nem érvényes. Mivel a rendszeres parkoldssal jaré munkahelyi
forgalomban résztvevo autdkhoz vélhetden parkoldsi bérlet tdrsul, igy ezzel a
maodszerrel az alkalmazottak hosszuidejo parkoldsa kiszOrhetd.

ElsO lépésben rdvididej0 parkoldsra kijeldlt, csakis jeggyel haszndlt parkold a
Vdaroshdza, Polgdrok Haza, és a TOzoltdszertdr eldtti parkold lehet. Amennyiben az
igények ennél nagyobb Ugyfélforgalmat, révid idejo parkoldst mutatnak, a rendszer
a MOvelddési HAzig kiterjesztheto.

A rovid idejo parkolds ilyen modon térténd megolddsa eldsegiti, hogy az Ugyfél a
parkolétdl a céljat gyorsan meg tudja kdzeliteni, a parkold forgdsi sebessége ezzel is
tovabb ndvekszik.

A dijfizetési dvezeten bellli lakdsok problémdija

A dijfizetési dvezeten belUl elhelyezkedd lakdsok sz&mdra az egyes, fizetds parkoldst
bevezetd telepUléseken Un. lakossagi bérlet kerUlt bevezetésre. Az autdhoz kotdH



kedvezményes ar (3000-8000 Ft/év) bérlet lehetdséget biztosit a szinte ingyenes
autdtdroldasra a kdzterlleten. A tapasztalatok alapjdn az ilyen jellegl lakossagi bérlet
ugyanakkor a vdroskdzpont parkoldsi mérlegét, és a parkoldsi bevételeket is
kedvezotlenUl alakitjia. A legelterjedtebb megoldds az egyszerGsités érdekében
ugyanis a lakossagi bérlettel rendelkezok szdmdra az adott dijfizetési zéndn belll
lehetdséget biztosit az ingyenes parkoldsra.

Ez sok helyen oda vezetett, hogy a kdzponti parkoldkat haszndlok tuinyomod része,
akdr 95-98%-a is bérlettel haszndlja a parkolét, elfoglalva a helyet a jeggyel parkoldk
eldl, plusz parkoldsi forgalmat generdlva  a belvarosban, és természetesen
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csOkkentve a dijpevételeket.

Mds esetben (pl. Debrecen) az autétulajdonos csak a sajat utcdjdban parkolhat
ingyenesen, az utca kialakitdsa ekkor viszont jelentdsen befolydsolja az egyes
tulajdonosok parkoldsi lehetdségeit.

Erd esetén a fenti tapasztalatok, és a helyi sajatossadgok miatt a kdvetkezd megoldds
bevezetését javasoljuk: Mivel a vdroskdzpont legnagyobb kapacitdshidnnyal
rendelkezd terUlete a lakdtelep, ugyanakkor a lakdtelep ténylegesen az
intézményi/gazdasdgi/kereskedelmi funkcidkban bovelkedd vdaroskdzpont szélén
helyezkedik el, igy a lakotelepet kUlon érdemes kezelni. Javasolhatd, hogy a
lakotelephez kapcsold belsd parkoldk, valamint lakdtelep parkoldsi egyenlegét
szervesen érintd Edit, és Emma utcai parkoldkat csakis lakossagi bérlettel lehessen
haszndini, oda a hagyomdnyos parkoldsi jegy, és bérlet nem lehet érvényes.

Ez a megoldds biztositja, hogy:

e A laokotelep lakdi kedvezményes parkoldsi lehetdségben részesiGlinek a
lakdshoz kdzel
e A belvdros parkoldforgalma nem érinti a lakotelepet

e Alakotelep lakéi nem tudjak dijffizetés nélkUl a tébbi helyet elfoglalni.

A P+R forgalom kérdése

A P+R forgalom az Erd-Alsé vasuUti megdlldhelyhez kapcsoléddan megvaldsult
intermoddlis csomdpont részeként jelenik meg a terlleten. Budapest és
agglomerdacidjanak teljes terlletére vonatkozéan cél a kdzuti forgalom csdkkentése,
a vasuti részardny névelése. Az érdi, P+R forgalom dltal haszndlt parkold, és
kapcsolatrendszere jelenleg az egyik legjobb ilyen jellegd megoldds a térségben.

Amennyiben azonban a parkoldhdz a dijffizetési dvezet terUletére esik, keresni kell
egy olyan megolddst, mely a tovdbbiakban is biztositia a P+R forgalom
zavartalansdgdt. Amennyiben ez nem biztosithatd, és rdjuk is teljes ary dijfizetés
vonatkozik, a P+R kapcsolat elvének lényege veszik el.

Nyugat-Eurépdban elterjiedt mddszer hasonld esetekben, hogy a parkoldsi dij a
vonat-, vagy buszjeggyel fizethetd, lényegében megfelel a parkoldsi szelvénynek.



Jelenleg ez a megoldds Erd esetén nem kerUlhet széba, hisz egyik kdzlekedési
kdzszolgdltatd jegytipusa sem felel meg ennek a kdvetelménynek. Hidnyoznak a
szUkséges jegy-, és bérletauomatdk is, tfehdt ezt a megoldds sem szabad révidtdvon
figyelembe venni.

Erden tehdt egyfajta fapados vdltozata valdsithaté meg ennek: az aznapi jegyhez,
vagy bérlethez kedvezményes dron (vagy akdr ingyen) parkoldszelvény is jar, melyet
az utas a jeggyel vagy bérlettel egyUtt kaphat meg.

A P+R forgalom szdmdra a parkoldhdzon belUl szikséges lehet kijeldlt helyet
biztositani, kUlondsen annak fényében, hogy a parkoldhdz jelenleg a Stop-Shop
druhdz kezelésében van, és fizetds parkoldsi dvezetbe vald bevondsa jogi kérdéseket
vet fel.



