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ERD MEGYEIJOGU VAROS
ONKORMANYZAT KOZGYULESE

200/2016. (IX.29.)
hatdrozata
az Erd, Ercsi Gt 4. sz4m alatti 18872 helyrajzi szdmt
ingatlannak az Erdi Kés Kéroly Szakképzd Iskola
fejlesztési céljira torténd megvasirlisirdl sz6lé

146/2016. (VI.1.) szamu hatirozata visszavonasarél
Erd Megyei Jogtt Viros Kézgytilése az Erd, Ercsi tt 4.
szdm alatti 18872 helyrajzi szdm ingatlannak az Erdi
Kés Karoly Szakképzd Iskola fejlesztési céljira tdrténd
megvasirldsirdl sz616 146/2016. (VI.1.) szdmu hatdroza-
tdt visszavonja.
Hataridd: hatdrozat kozlésére azonnal
Felelés: T. Mészaros Andras polgirmester

201/2016. (IX.29.)
hatdrozata
a Sportiskola Alapitviny tdmogatdsirdl

Erd Megyei Jogti Viros Kézgytilése a Magyarorszag helyi
onkormanyzatairdl sz616 2011. évi CLXXXIX. tdrvény
42. § 4. pontjéban foglalt hatdskorében eljarva, a Sport-
iskola Alapitviny részére, edzdtibor utikdltségeihez
300.000,- Ft 6sszegii timogatist biztosit.

A timogatis fedezete a 2016. évi koltségvetési rendelet
polgdrmesteri keretében rendelkezésre 4ll.
Hatarid6: a timogatasi szerz8dés aldirdsa azonnal
Felelds: T. Mészaros Andris polgirmester

202/2016. (IX.29.)
hatirozata
a Polihisztor Alapitviny timogatdsardl
Erd Megyei Jogti Viros Kézgytilése a Magyarorszag helyi
onkormanyzatairdl sz6l6 2011. évi CLXXXIX. tdrvény
42. § 4. pontjdban foglalt hatiskdrében eljirva a Polihisz-
tor Alapitviny részére 1.010.000,- Ft 8sszegli timogatast
biztosit az Erdi Szakképzési Centrum Kés Kéroly Szak-
képzd Iskoldja eszkozeinek fejlesztésére.

A timogatds fedezete a 2016. évi kdleségvetési rendelet
ben a 16. szimu melléklet K512 sorin rendelkezésre 4ll.
Hatarid4: a timogatasi szerz8dés aldirdsa — azonnal
Felel@s: T. Mészaros Andras polgdrmester

203/2016. (IX.29.)
hatirozata
a TUSCULANUM Alapitviny timogatdsarol

Erd Megyei Jogti Viros Koézgytilése a Magyarorszig
helyi énkormanyzatairdl szélé 2011, évi CLXXXIX.
torvény 42. § 4. pontjiban foglalt hatdskorében eljirva
a TUSCULANUM Alapitviny részére 1.010.000,- Ft
Osszegll timogatdst biztosit az Erdi Girdonyi Géza Al
taldnos Iskola és Gimndzium eszkozeinek fejlesztésére.

A tdmogatds fedezete a 2016. évi koltségvetési rendelet-
ben a 16. szamu melléklet K512 sordn rendelkezésre 4ll.
Hatarid§: a timogatasi szerz8dés aldirdsa — azonnal
FelelSs: T. Mészdros Andras polgdrmester

204/2016. (IX.29.)
hatdrozata
a Vorosmarty Mihédly Gimndzium Alapitviny
tdmogatasarol

Erd Megyei Jogti Viros Kézgytilése a Magyarorszag helyi
onkormanyzatairdl sz6l6 2011. évi CLXXXIX. tdrvény
42. § 4. pontjiban foglalt hatdskorében eljirva a Voros-
marty Mihdly Gimndzium Alapitvany részére 1.010.000,-
Ft 6sszeg(i timogatast biztosit az Erdi Vorosmarty Mihély
Gimnizium eszkozeinek fejlesztésére.

A timogatds fedezete a 2016. évi koltségvetési rendelet
ben a 16. szimu melléklet K512 soran rendelkezésre 4ll.
Hatarid§: a timogatasi szerz8dés aldirdsa — azonnal
Felel@s: T. Mészaros Andras polgdrmester

205/2016. (1X.29.)
hatdrozata
az Emberi Hang Alapitviny timogatasardl
Erd Megyei Jogti Viros Kézgytilése a Magyarorszag helyi
onkormanyzatairdl sz6l6 2011, évi CLXXXIX. tdrvény
42. § 4. pontjaban foglalt hataskdrében eljirva az Emberi
Hang Alapitviny részére 250.000,- Ft 8sszegli timoga-
tdst biztosit a rdszoruldk részére hideg és meleg élelmi-
szerek beszerzéséhez és kiosztasihoz.

A tdmogatds fedezete a 2016. évi koltségvetési rendelet-
ben a 16. szamu melléklet K512 sordn rendelkezésre 4ll.
Hataridg: a timogatasi szerz8dés aldirdsa — azonnal
FelelSs: T. Mészdros Andras polgdrmester
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206/2016. (1X.29.)
hatdrozata

a természetbeni rendkiviili telepiilési timogatas

biztositdsihoz sziikséges tiizifa beszerzéséhez
koltségvetési fedezetet biztositdsirdl
Erd Megyei Jogth Viros Kézgytilése a természetbeni
rendkiviili telepiilési timogatds biztositdsihoz sziikséges
tiizifa beszerzéséhez a koltségvetési fedezetet biztositja.

A szolgaltatas becsiilt értéke 15 736 e Ft + Afa, melynek
2016. évben szitkséges fedezete 7 868 e Ft + afa 3sszegben
a2 2016. évi koltségvetésben rendelkezésre 4ll.

A Kozgytilés kotelezettséget villal arra, hogy a szolgal-
tatds megrendeléséhez a 2017. évben 7 868 e Ft + ifa kole
ségvetési fedezetet biztosit.

Hatdridd: hatdrozat kozlésére: azonnal
Felel@s: T. Mészaros Andris polgdrmester

207/2016. (1X.29.)
hatdrozata

az érdi kerékparit-hilézat fejlesztésére késziilt
hosszu tavi hilézatfejlesztési koncepcié elfogadédsirol
Erd Megyei Jogti Viros Kozgytlése elfogadja a jelen ha-
tarozat mellékletét képezd , Erd kerékpdrforgalmi hdlézati
terve” cim(i kerékparut hilézatfejlesztési koncepciét.
Hatdridg: azonnal
Felel8s: T. Mészdros Andras polgdrmester

208/2016. (IX.29.)
hatdrozata
az Intézményi Gondnoksig intézményvezetdi
feladatainak elldtdsara kiirt palydzat elbiraldsarol
Erd Megyei Jogti Viros Kozgytilése az Intézményi
Gondnoksdg magasabb vezetdi -intézményvezetdi — teen-
déinek ellitisaval
2016. oktéber 1-jétsl 2021. szeptember 30-dig
dr. Szab6né Matics Maria Zsuzsannit bizza meg.

A Koézgytilés dr. Szabéné Matics Mdria Zsuzsanna il-
letményét a Magyarorszag 2016. évi kdzponti koltségve-
tésérdl sz616 2015. évi C. torvény 6. szimt mellékletére,
akozalkalmazottak jogdlldsardl sz6l6 1992. évi XX XIIL
torvény (Kjt.) 61. § (1) bekezdés f) pontjéra, valamint
a 62. §-4ra és a 65. §-4ra figyelemmel az F fizetési osz-
tdly 11 fizetési fokozata, illetve a Kjt. 66.§ (2) bekezdése,
a70. § (2) bekezdés a) pontja, tovabba a 77.§ (1) bekezdése
alapjan az aldbbiak szerint dllapitja meg:

Garantdlt illetmény: 174.155,- Ft
Tovabbi szakképesitésért
jaré illetményndvekedés: 8.708,- Ft

Illetmény Ssszesen: 182.900,- Ft
Magasabb vezetdi pétlék

(kozalkalmazotti pétlékalap 500 %-a):  100.000,- Ft_
Hatdrozott id8re sz616 kereset kiegészités
(2016. 10. 01.- 2016. 12. 31

[lletmény minddsszesen kerekitve:

117.100,- Ft
400.000,- Ft
Hatdridd: a hatdrozat kozlésére — azonnal

Felel@s: T. Mészaros Andras polgarmester

209/2016. (IX.29.)
hatdrozata
dr. Bics Istvan f&éllasu alpolgdrmester
illetményénekmegallapitdsardl

1. Erd Megyei Jogti Viros Kézgytilése dr. Bacs Istvan
féallisi alpolgdrmester illetményét 2016. oktéber
1. napjatdl — a Magyarorszdg helyi dnkormanyzatairdl
sz616 2011. évi CLXXXIX. térvény 80. § (1) bekezdése
alapjin — a polgirmester illetményének 90 %-ban, azaz
havi 673.100 forintban 4llapitja meg,.

2. Erd Megyei Jogti Viros Kozgytilése dr. Bacs Istvin
féalldsa alpolgdrmester részére 2014. oktdber 23. napja-
tdl a kdzszolgalati tisztvisel8krd] sz6l6 2011. évi CXCIX.
torvény 225/K. § (1) bekezdésére figyelemmel, a 225/L. §
(1) bekezdése, valamint 141. § (6) bekezdése alapjan havi
23.190 forint idegennyelv-tudasi pétlékot allapit meg.

3. Erd Megyei Jogti Viros Kézgytilése dr. Bacs Istvin
féalldst alpolgarmester koltségtéritését 2016. oktdber 1.
napjitdl — a Magyarorszig helyi énkorményzatairdl sz6l6
2011. évi CLXXXIX. tdrvény 80. § (3) bekezdése alapjan
— illetménye 15 %-4ban, azaz 100.965 forintban 4llapitja
meg,

Hataridd: hatdrozat kozlésére: azonnal
Felel@s: T. Mészaros Andras polgarmester

210/2016. (IX.29.)
hatdrozata
Simé Karoly f64llast alpolgirmester
illetményének megiéllapitdsirol
1. Erd Megyei Jogtt Viros Kézgytilése Simé Karoly £6-
élldst alpolgarmester illetményét 2016. oktéber 1. nap-
jatdl — a Magyarorszig helyi énkormanyzatairdl sz6lé
2011. évi CLXXXIX. torvény 80. § (1) bekezdése alap-
jan — a polgdrmester illetményének 90 %-ban, azaz havi
673.100 forintban llapitja meg.

2. Erd Megyei Jogti Viros Kozgytlése Simé Kéroly
féalldsa alpolgarmester részére 2014. oktdber 23. napja-
tdl a kdzszolgalati tisztvisel8krdl sz6l6 2011. évi CXCIX.
torvény 225/K. § (1) bekezdésére figyelemmel, a 225/L. §
(1) bekezdése, valamint 141. § (5) bekezdése alapjan havi
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19.325 forint idegennyelv-tudsi pétlékot allapit meg,

3. Erd Megyei Jogti Viros Kozgytilése Simé Kéroly
féalldsa alpolgarmester koltségtéritését 2016. oktdber 1.
napjitdl — a Magyarorszig helyi énkorményzatairdl sz6l6
2011. évi CLXXXIX. tdrvény 80. § (3) bekezdése alapjan
— illetménye 15 %-dban, azaz 100.965 forintban 4llapitja
meg,

Hatérid8: hatdrozat kozlésére: azonnal
Felel@s: T. Mészaros Andras polgirmester

211/2016. (IX.29.)
hatdrozata
az Erdi Virosfejlesztési és Szolgiltats Kft. 2016. évi
iizleti tervének médositasarsl
Erd Megyei Jogti Viros Kozgytlése az Erdi Virosfejlesz-
tési és Szolgaltatd Korlarolt Feleldsségii Tarsasdg 2016.
évi médositott iizleti tervét a hatidrozat melléklete szerin-
ti tartalommal elfogadja.

Erd Megyei Jogti Viros Kozgytlése az Erdi Virosfej-
lesztési és Szolgaltaté Korlatolt Feleldsségli Tarsasigot
a médositott iizleti terve alapjdn az alabbi 4j feladattal biz-
za meg:

— A volt Budai Téglagyir teriilete rehabilitdciéjanak
folytatdsa, épitési munkak el8készitése megkezdése
kékeritéses utak, parkoldk létesitése.

Az 1. szamt mellékletben részletezett feladatok ellatds-
hoz a Kézgyiilés a tirsasdg részére plusz 38 760 000 Ft
forrdst biztosit, mely forrds koltségvetési fedezetét a Koz-
gytilés abban esetben tudja biztositani, ha az dnkormany-
zat részére a Modern Virosok Programjinak keretén be-
liil az 1038/2016. (11.10.) kormanyhatérozatban szerepld
1 750 000 000 Ft 8sszeg tdmogatdsi dontése az dnkor-
mdnyzat altal javasolt médositdsokkal elfogaddsra keriil,
és a tdimogatdi okiratokat kibocsdtjik, valamint a pénz-
eszkoz rendelkezésre dll az dnkormdnyzat erre a célra
elkiilénitett szdml4jan.

A tarsasig 2016. évi médositott iizleti tervében az on-
kormdnyzat részérdl a Tarsasdg szdmara biztositott forrds
Osszege Osszesen 732 402 e Fera valtozik.

A Kozgyilés felkéri a Polgdrmestert, hogy a hatdrozat
ban megfogalmazott egyiittes feltételek teljesitése esetén
2016. évi koltségvetésrdl szol6 5/2016. (I1.19.) snkormdany-
zati rendelet 5. § (3) bekezdése szerint a Kozgytilés 4leal
hozott déntéseknek megfelels eldirdnyzat modositasit
az lizleti tervben foglaltak szerint hajtsa végre, valamint
az Erdi Virosfejleszt és Szolgiltatd Kftvel a hatarozat
végrehajtisa érdekében a szitkséges szerz8déseket kosse
meg.

Hatarid8: azonnal
Felelds: T. Mészaros Andris polgirmester

212/2016. (IX.29.)
hatdrozata
a KLIK Erdi Megyekézponti Tankeriilet elhelyezése
érdekében, az Erd, Alispan utca 8/A. szidm alatti
irodaépiilet 4talakitiséira és felgjitdsira vonatkozd
beruhdzasi célokmany elfogadasirdl

Erd Megyei Jogti Viros Kozgytilése az Erd, Alispan utca
8/A. szam alatti, 18984 helyrajzi szdmu ingatlanon -
a KLIK Erdi Megyekézponti Tankeriilet elhelyezéséhez
— a meglévd irodaépiilet dtalakitdsira és feltjitasira vo-
natkozd célokmdnyt jelen hatdrozat melléklete szerinti
tartalommal elfogadja.
Hat4rid8: azonnal
Felelds: T. Mészaros Andras polgirmester

213/2016. (IX.29.)
hatdrozata
a Klebelsberg Intézményfenntarté Kozponttal kotott
vagyonkezelési szerz8dés médositdsardl

1. Erd Megyei Jogti Viros Kozgytilése — az Erd Megyei
Jogti Viros Onkormanyzata vagyonirdl és a vagyon-
tirgyak feletti tulajdonosi jogok gyakorldsirdl sz6l6
13/2012. (II1.27.) szdm nkorményzati rendelet 11. §
(5) bekezdésében foglalt hatdskdrében eljirva — a Kle-
belsberg Intézményfenntarté6 Kdzponttal 2013. marcius
21-én megkdtdtt vagyonkezelési szerzddést az alabbiak
szerint médositja:

— A szerz8dés 1.2) pontja helyébe a kdvetkezd rendel-

kezés 1ép:

,,1.2) Erdi Batthydny Sportiskolai Altaldnos Iskola

Erdi 18223/9 hrsz-t, 20936 m? nagysdgi, kivett 4ltald-
nos iskola, gazdasdgi épiilet és 6voda, udvar megjelolésii, cim
megjelolése nélkiili ingatlanbél 72/100 ingatlan hényadot.”

— A szerz8dés 1.7) pontjinak d) alpontja helyébe

a kévetkezd rendelkezés 1ép:

[1.7) Méra Ferenc Altaldnos Iskola]
.d) Erdi 17775 brsz-4, 1194 m® nagysdgi, kivett orvosi
rendels megjelolési, természetben 2030 Erd Bagoly u. 2/A.
szdm alatti ingatlan 686/1194 ardnyban.”
2. A vagyonkezelési szerz8dés jelen mddositissal nem
érintett részei viltozatlan tartalommal maradnak hataly-
ban.
Hatdridg: a szerz8dés médositdsira 60 nap
Felel@s: T. Mészaros Andris polgdrmester
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214/2016. (IX.29.)

hatdrozata
az érdi Papi foldek elnevezésii teriilet kiilteriileti
ingatlanjainak kivasdrlasarél sz616 62/2016. (111.24.)
szamu hatirozat médositasardl
1. Erd Megyei Jogt Viros Kozgytilése az Erd, Papi foldek
elnevezésti teriilet, kiilteriileti ingatlanjainak kivasarlasa-
16l sz616 62/2016. (I11.24.) hatdrozatit az aldbbiak sze-
rint médositja:

~Erd Megyei Jogii Viros Kozgyiilése az Erd Megyei Jogi
Viros Onkormdnyzata vagyondrdl és a vagyontargyak feletti
tulajdonosi jogok gyakorldsdrdl szélé 13/2012. (II1.27) én-
kormdnyzati rendelet 25. § (1) bekezdésében foglalt jogkdrében
eligrva terilet- és telepiilésrendezési, valamint vizgazddlkoddsi
célok megvaldsitisa érdekében — a Modern Virosok Program
keretében — dllando jellegii vizkdrelhdritdsi céli tdrozé (zd-
portdrozd) és rekredciés szabadiddkozpont (kozpark) kiala-
kitdsa céligra megvdsdrolja az érdi: 02/3, 02/4, 02/5, 02/6,
02/7, 02/9, 02/10, 02/11, 02/12, 02/13, 02/14, 02/15,
02/16, 02/17,02/18, 02/1, 04/5, 04/6, 04/7, 07/7, 07/8,
07/10, 07/12, 07/13 helyrajzi szdmd kiilteriileti ingatlano-
kat (Papi foldek) 500 Ft/m* vételdron.

Amennyiben a tulajdonos a felajanlott vételdrat nem fogad-
ja el, a kisajdtitdsrél sz6l6 2007. évi CXXIII. torvény alapjdn
az onkormdnyzat teriilet- és telepiilésrendezés, valamint viz-
gazddlkodds kozérdekii célra kezdeményezi az ingatlan kisa-
jdtitdsdt.”

2. A hatdrozat tovibbi szévege valtozatlan tartalommal
marad hatdlyban.

215/2016. (IX.29.)
hatdrozata
az érdi 02/21 és 07/14 hrsz-1, kivett sajit haszndlatd
utak kivasarlasardl sz616 85/2016. (IV.28.) szamu
hatirozat médositdsardl

1. Erd Megyei Jogti Viros Kozgytilése az érdi 02/21 és
07/14 hrsz-4, kivett sajat hasznélatt utak kivdsarlasardl
sz6l6 85/2016. (IV.28.) szdmu hatdrozatit az alabbiak
szerint médositja:

JErd Megyei Jogii Viros Onkormdnyzat Kozgyiilése
az Erd Megyei Jogi Viros Onkormdnyzata vagyondrdl és
a vagyontdrgyak feletti tulajdonosi jogok gyakorldsdrdl szolo
13/2012. (II1.27) énkormdnyzati rendelet 25. § (1) bekez-
désében foglalt jogkirében eljgrva dgy hatdrozott, hogy a terii-
let- és telepiilésrendezési, valamint vizgazddlkoddsi célokat
figyelembe véve, a Modern Virosok Program megvalésitdsa
érdekében — Szabadidskozpont kialakitdsa Erdligeten (Papi
foldek) — dllandé jellegii vizkdrelbdritdsi céld tdrozé (zdport-
drozd) és rekredcios kozpont (kozpark) kialakitdsa céljdra
meg kivanja vdsdrolni a 02/21 bhrsz-4, 1465m? nagysdgd, és

a 07/14 hrsz-4 2365m* nagysdgd, kivett sajat haszndlati it
miivelési dgu ingatlanokat. Az ingatlanok vételdraként 300
Ft/m? dsszeget ajdnl meg.

Amennyiben a tulajdonos a felajanlott vételdrat nem fogad-
ja el, a kisajdtitdsrél sz6l6 2007. évi CXXIIL. torvény alapjdn
teriilet- és telepilésrendezés, valamint vizgazddlkodds kozér-
dekii célra kezdeményezni kell az adott ingatlan kisajdtitdsat.”

2. A hatdrozat tovabbi szdvege valtozatlan tartalommal
marad hatdlyban.

216/2016. (IX.29.)
hatdrozata
a fogorvosi alapellitds biztositisa érdekében,
praxisjog gyakorldsihoz torténd hozzdjirulds
megujitisarol

1. Erd Megyei Jogt Viros Kézgyiilése a DENTOFILIA
Egészségiigyi Szolgiltatd és Kereskedelmi Betéti Tarsa-
sdggal (székhely: 2030 Erd, Afonya u. 46., Cg.: 13-06-
057412., képviseli: Dr. Agirdi Emdke Brigitta beltag)
feladatellatdsi szerzédést kot 2016. december 1-jétdl
2021. november 30-4ig terjedd hatdrozott idétartamra
a 9. szdmu vegyes fogorvosi kdrzet alapellatisi feladata-
inak ellatdsira. A feladatot személyesen ellaté fogorvos:
Dr. Agirdi Emdke Brigitta.

2. A Kozgytlés hozzdjirul, hogy a DENTOFILIA Bt.
a Budapest Féviros Kormanyhivatala Egészségbiztositasi
Pénztarival finanszirozasi szerz8dést kdsson.

3. ADENTOFILIA Bt. a fogorvosi feladatok elldtdsira
alkalmas orvosi rendeldt tovabbra is az Erd, Cseresznye-
fa utca 55. szdm alatti ingatlanban biztositja azzal, hogy
a telephely miikddtetésével az dnkormanyzatot személyi,
targyi illetve a helyiséggel kapcsolatos kotelezettség nem
terhelheti.

Hatarid§: 30 nap a szerz8dés megkotésére
Felelds: T. Mészaros Andris polgirmester

217/2016. (IX.29.)
hatdrozata
az Brdi Epitészeti Nivédij palydzat kiirasardl

Erd Megyei Jogti Varos Kézgytilése az Erd Megyei Jogt
Viros Onkormanyzata 4ltal adomanyozhaté dfjakrdl és
kitiintetésekrdl sz6lé6 40/2011. (VI.29.) nkormanyzati
rendelet 15. §-a és 24. §-a alapjan az ,Erdi Epitészeti Ni-
vodij” elismerés adomanyozdsira — a hatdrozat melléklete
szerinti tartalommal — palydzatot ir ki.
Hatarid§: a palyazati felhivas kozlésére —
2016. oktéber 3.
Felelds: T. Mészaros Andris polgirmester
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218/2016. (1X.29.)
hatirozata
az,Brd és térsége szennyviztisztit telep
rekonstrukcidja és bdvitése és szennyvizelvezetd
rendszer fejlesztése” cimii projekt sajit részének
finanszirozasa érdekében meghozott 19/2011. (1.27.)
hatdrozat alapjan megkotott szerz3désrdl
Erd Megyei Jogti Viros Koézgytilése az ,Erd és térsége
szennyviztisztitd telep rekonstrukciéja és bdvitése és
szennyvizelvezetd rendszer fejlesztése” cimd, az Erd és
Térsége Szennyvizelvezetési és Szennyviztisztitdsi Tar-
sulds altal megvaldsitandé beruhdzdsi projeke sajat ré-
szének finanszirozdsit szolgalé keret-megillapodds jelen
hatirozat melléklete szerinti tartalommal torténd mo-
dositdsdval maradéktalanul egyetért, annak megkdtését
jévahagyija.
Hatarid§: folyamatos
FelelGs: T. Mészaros Andras polgirmester

219/2016. (IX.29.)
hatdrozata
felvildgositds kérésre adott valasz elfogaddsardl
Erd Megyei Jogti Viros Kozgytilése Csornainé Romha-
nyi Judit képviselének az MSZP-DK-EGYUTT képvi-
selécsoport nevében benytjtott ,az Erdi Ujsig szeptem-
ber hénapban megjelent utolsé szdmaiban megtaldlhaté
polgirmesteri dlldsfoglalasok” tirgyn felvilagositds kéré-
sére adott polgarmesteri vilaszt elfogadja.

220/2016. (IX.29.)
hatdrozata
a Pest Megye Onkorményzatdnak Kozgyiilése 4ltal
alapitott Ev Polgérére Dij adomanyozdsira tett
javaslatrdl

Erd Megyei Jogt Viros Kozgytlése Richter Andrds pol-
gdrér részére javasolja adomanyozni a Pest Megye On-
kormdnyzatinak Kozgytlése alral alapitott, az Ev Pol-
garére Dijat.
Hatarid§: a hatdrozat tovdbbitdsira — 2016. oktéber 1.
Felel8s: T. Mészdros Andris polgdrmester

221/2016. (IX.29.)
hatdrozata
a Pest Megye Onkormanyzatinak Kézgytilése ltal
alapitott Ev Sportoléja Dij férfi felndtt korosztilyban
torténd adomdnyozdsira tett javaslatrdl
Erd Megyei Jogt Viros Kozgytilése Tekauer Mdrk tiszé
részére javasolja adomanyozni a Pest Megye Onkor-
ményzatinak Kézgytilése aleal alapitote Ev Sportoléja
Dijat férfi felnétt korosztilyban.
Hatérid§: a hatdrozat tovabbitdsira — 2016. november 6.
Felelds: T. Mészdros Andras polgdrmester

222/2016. (IX.29.)
hatdrozata
a Pest Megye Onkorményzaténak Kozgytilése
altal alapitott Ev Sportoléja Dij férfi utinpétls
korosztilyban torténd adomanyozdsira tett javaslatrol
Erd Megyei Jogti Viros Kézgytilése Mildk Kristof tiszé
részére javasolja adomdnyozni a Pest Megye Onkor-
ményzatinak Kozgytlése dltal alapitott Ev Sportoldja
Dijat férfi utinpétlas korosztélyban.
Hatarid8: a hatdrozat tovadbbitisdra — 2016. november 6.
Felelds: T. Mészdros Andras polgirmester

223/2016. (IX.29.)
hatdrozata

a Pest Megye Onkormanyzatinak Kézgyiilése

altal alapitott Ev Sportoléja Dij néi utanpétlis
korosztalyban torténd adomanyozaséra tett javaslatrol
Erd Megyei Jogti Viros Kozgytilése Barécsai Petra tiszé
részére javasolja adomdnyozni a Pest Megye Onkor-
manyzatdnak Kézgytilése alcal alapitote Ev Sportoldja
Dijat ndi utdnpétlds korosztilyban.
Hatarid§: a hatdrozat tovabbitisira — 2016. november 6.
FelelSs: T. Mészdros Andras polgdrmester

224/2016. (IX.29.)
hatirozata
a Pest Megye Onkorményzaténak Kozgytilése 4ltal
alapitott Ev Legjobb Csapata Dij felnétt korosztilyban
torténd adomdnyozasira tett javaslatrdl

Erd Megyei Jogti Viros Kézgytilése az Erdi Sport Kft
NB I-es felnétt néi kézilabdacsapata részére javasolja
adoményozni a Pest Megye Onkorméinyzatinak Koz-
gytlése altal alapitott az Ev Legjobb Csapata Dijat fel-
ndtt korosztilyban.

Hatarid8: a hatdrozat tovdbbitisdra — 2016. november 6.
Felelds: T. Mészdros Andrds polgirmester

L. HATAROZATOK

VL. EVEOLYAM 14.SZAM - 2016. OKTOBER 13.

225/2016. (IX.29.)
hatdrozata
a Pest Megye Onkormanyzatinak Kézgytilése dltal
alapitott Ev Tizoltéja Dij adomdnyozésara tett
javaslatrdl

Erd Megyei Jogti Viros Kozgytilése Rézsa Gabor tizolts
alezredes, az Erd Hivatdsos Tiizoltésdg parancsnoka ré-
szére javasolja adomanyozni a Pest Megye Onkormény-
zatdnak Kozgytilése 4ltal alapitott, az Ev Tiizoltéja Dijat.
Hataridd: a hatarozat tovabbitisira — 2016. oktéber 1.
Felel8s: T. Mészdros Andrds polgdrmester

226/2016. (IX.29.)
hatdrozata
Onkorminyzati hatésagi iigy —
NEM NYILVANOS!!!

Mecsériné
T. Mészaros Andris
jegyz6 polgirmester

dr. Szilagyi Erzsébet
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Melleklet a Kozgyiilés 207/2016. (IX.29.,) hatdrozatdhoz

Erd Megyei Jogu Varos Onkormanyzata
Erd kerékparforgalmi halézati terve

Erd Megyei Jogli Varos Onkormanyzata Megrendeld:

Erd kerékparforgalmi halézati terve | £rd Megyei Jogi Varos Onkormanyzata

2030 Erd, Alsé utca 1.

Készitette:

 [RENECON

TRENECON Tanacsado és Tervezd Kift.
1133 Budapest, Vaci ut 76. 3. emelet.

biralati valtozat Felel6s vezetd Badalay Endre okl. kozlekedésmeérndok, 01-3484, 01-6497
Projektvezetd Kovacs Gergely okl. kozlekedésmérnok, 01-11115, 01-64974
2016. jalius Tervezok Kiss Andras okl. kézlekedésmérnok, 13-11883
Vincze Tibor okl. kozlekedésmérnok, 06-0893
Kortvélyesi Csaba okl. épitémérndk, 06-0504
Horvatth Balazs okl. kozlekedésmérnok, 01-11110
Toth Tamas kézlekedésmérndk
Torma Daniel épitémérndk

Az anyag készitése soran bevont civil szervezetek:

Erd Korbe Egyesiilet, Magyar Kerékparosklub Erd és Kérnyéke Teriileti Szervezete
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Erd kerékparforgalmi halozati terve r
2016. jdlius a RENECON

Bevezeto és vezetdi osszefoglalo

A halozati terv feladata

A kerékparforgalmi halézati terv feladata, hogy felmérje Erd kerékparos kdzlekedésének
helyzetét: kerékparos forgalmat, kerékparozhatésagat, a kerékparos kozlekedést
akadalyozo tényezdket, és ezekre alapozva javaslatot adjon a lehetséges fejlesztésekre, a
kerékparforgalmi halézati javaslatok mellett minden relevans szakterlletre kitérve, a
szolgaltatasoktol az intézmeényi és finanszirozasi lehetéségekig. A javaslatcsomag végén a
varossal kdzdsen osszeallitott kerékparos intézkedési terv készil.

Elézmények

Erd varosa megrendelésében 2008-ban késziilt el az Erdi Kerékparos Koncepcid, melyet a
varos Kozgyllése is elfogadott (27/2009 (11.26.) sz. hatarozat). A készitd civil szervezeteket
a halézati terv elkészitésébe bevontuk, az el6zmény anyagokat és javaslataikat a
tanulmany készitésekor figyelembe vettik. Figyelembe vettik tovabba a Varos
megrendelésében készilt korabbi terveket, tanulmanyokat, melyeket a forrasoknal minden
esetben feltlintettlink.

A kerékparozas szerepe egy varos kbzlekedésében

Kétféle célu kerékparhasznalatot kildnbdztethetiink meg: a hivatasforgalmi (kézlekedési
célu) és a szabadid8s célu kerékparozast. A varos fenntarthatd kdzlekedése szempontjabol
a hivatasforgalmi kerékparozas fejlesztése a stratégiai cél, ami Erd esetében a varoson
beluli munkaba-iskolaba jaras mellett a tomegkdzlekedéssel kombinalt hasznalatot is
jelentheti az ingazok esetében. A szabadid6s kerékparozas fejlesztése a teljes kdzlekedési
rendszer fenntarthatésaga szempontjabdl csak kiegészitdé elem; az azonban fontos lehet,
hogy Erd esetében valdszinileg a lakossag nagy része a szabadidés kerékparozas
megszeretésén keresztul valhat majd hétk6znapokon is rendszeresen kerékparozo
kozlekeddve.

A meglévé haldzat

Erd varosaban ma Iényegében nincsen kerékparhaldzati infrastruktura. A 2006-2007-ben
elkészilt Duna-parti kerékparutat — mely az eurdpai EuroVelo turisztikai halozat része —
kivéve csak a Balatoni ut mentén, egy rovid szakaszon talalhaté kiépitett halozati elem,
azonban mindkettére igaz, hogy haldzati csatlakozas nélkil érnek véget, igy valojaban alig
hasznalhatok. A varosban mashol nincsenek kerékparforgalmi Iétesitmények vagy kijelolt
kerékparos utvonalak. Néhany egyiranyu utca elleniranyl megnyitasaval ugyan mar ma is
segitik a kerékparosokat, de a varos nagy részén, féleg a féutak mentén és a nagyobb
kézuti forgalmu Utvonalaknal hianyoznak a kerékparozast tamogaté megoldasok.

Sajnalatos modon a korabbi elképzelések, dontés szintjén elinditott fejlesztések sem
valésultak meg (pl. Velencei Uti kerékparsav), és a varosi kdzlekedési beruhazasoknal is
ritkan vették eddig figyelembe a kerékparosok szempontjait.
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A mai kerékparos forgalom

A kerékparos forgalom és a kerékparozas részaranyanak tekintetében Erd a kevéssé
kerékparos magyar varosok kézé tartozik, a helyi forgalomban a kerékparhasznalat aranya
minddssze kb. 2-3% a KSH-s mobilitasi adatok szerint. A forgalomszamlalasok alapjan a
forgalmas féutakon ez az arany még kisebb, inkabb 2% alatti — ugyanakkor jéval magasabb,
6-8% is lehet a kisebb gépjarmi forgalmu, de kedveltebb kerékparos utvonalakon, mint a
Fels6 utca vagy a Sard utca. A dombosabb északi varosrészeken altalanosan alacsonyabb
volt a kerékparosok szama, mint a varos kozponti vagy déli részein. Az EuroVelo
kerékparutnak ma csak helyi szabadid6és szerepe van.

A napi tapasztalatok alapjan sokan a lakéutcakat, kisforgalmu keruléket hasznaljak a
forgalmas f6utak alternativajaként, a kerékparos forgalom egy része igy eloszlik a
nagyméretli mellékathalézaton, csak a szlkulletekben, pl. a vasuti atjaréknal
koncentralodik.

A jardazas aranya a mért szakaszokon 20-40%, a varoskdzpontban azonban ennél
nagyobb arany a jellemzd, a Budai Uton 60%-ra adddott ez.

Baleseti elemzés

A KSH altal nyilvantartott kerékparos baleseti adatok alapjan a varosban viszonylag keveés
kerékparos érintettségli személysériléses baleset tortent 2010 ota (6sszesen 31), és
halalos baleset szerencsére nem volt. Az alacsony esetszamok biztosan ¢sszefliiggnek a
keréparozasi jellemzdkkel: egyrészt a viszonylag alacsony forgalomnagysaggal, valamint
azzal, hogy a biciklisek kozUll sokan a kis forgalmu utvonalakat, lakéutcakat hasznaljak.

A balesetek tobbsége ezzel egyltt a féuthalézaton tortént, ott is jellemzbéen a
keresztezédések kornyékén — a fé baleseti ok pedig az els6bbség meg nem adasa és az
iranyvaltoztatdas, bekanyarodas szabalyainak megsértése. Baleseti gdécpontok nem
azonosithatok, legfeliebb néhany forgalmasabb féut emelhetd ki baleseti kockazat
szempontjabdl (Kossuth Lajos utca, Budai ut, Fehérvari ut, Tarnoki ut).

A kerékparparkolas mai helyzete

A varos kerékpartamaszokkal, kerékparparkolokkal valé ellatottsaga vegyes képet mutat.
A kézpontban sok intézmény elétt talalhaté valamilyen parkold, de ezek néhany kivételtél
eltekintve még a régi, csak kerékbefogasra alkalmas, kevésbé kényelmes és biztonsagos
tipusuak. A kerékparosok lakatolasra ezért sok esetben inkabb az utcabutorokat,
oszlopokat, korlatokat hasznaljak. A kozterlleti tAmaszok mellett az intézmények sem ol
ellatottak, jdnak mondhatd kerékpartaroléja csak néhany iskolanak van a varosban.

A vasutallomasokon talalhaté B+R tarolok a legujabb Tétényliget vasuti megallét leszamitva
szintén korszeriitlenek, nem biztonsagosak. Ennek ellenére pl. Erd felsén magasnak
mondhaté a tarolé kihasznaltsdga — ezzel szemben Erd alsén ugyanezeket a tipusu
taroldkat szinte senki nem hasznélja. A buszhalézathoz kapcsolodd kerékpartarold pedig
a nagyszamu ingazé ellenése sincsen a varosban.

Problématérkép

A varos kerékparforgalmi halézati hianyossagainak bemutatasara probématérkép késziilt
(M-07 melléklet). A kerékparozas és a fejlesztések definialasa szempontjandél kiemelendd
probléma egyrészt a varosszerkezet, az intézmények koncentraltsaga a varoskézpontban
és a rossz ellatasu lakéterlletek. Eészben emiatt, részben a kiemelkedéen magas
gépjarmi-allomany miatt tulterhelt a f6- és gydjtéuthalézat, valamint a vasutak és az
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autopalyak elvalaszté hatasa miatt a gépjarmUiforgalom lehetéségei mellett a gyalogosok,
kerékparosok kozlekedési utvonalai is korlatozottak. A kerékparosbarat megoldasok
alkalmazasa az uthalézat csomopontjaiban sem jellemzé.

A lehetséges fejlesztések megfogalmazasa, azok ltemezése kapcsan pedig ki kell még
emelni a f6- és gy(ijtéuthalézat mai jellemzéit. Altaldban 16 m-es szabalyozasi szélesség
mellett csak 6-7 m-es a burkolat szélessége, sok esetben rossz a padka allapota, nyilt arkok
futnak az utak mentén, és olykor még a jarda is hianyzik. Emiatt a varosi féutak mai
keresztmetszetében nincs hely Uj kerékparos infrastrukturanak, csak komoly atépités
mellett realis valamilyen 0j létesitmény (pl. kerékparsav) kialakitasa — erre ugyanakkor
alkalmat adhatnak a tervezett utfeldjitdsok, amennyiben erre mar a tervezéskor figyelmet
forditanak, és a keresztmetszeti kialakitas Ujragondolasara is van lehetdség.

A varos kodzuthalézata ugyanakkor jo alapot teremthet a kerékparosbarat fejlesztésekre, a
s(iri mellékut-halozaton nagyobb infrastruktara épités nélkil is kialakithatok halézatrészek,
kis gépjarmiforgalmu utakon vezetett alternativ nyomvonalak. Ez 6nmagaban nem lehet
tavlati cél, de rovid tavd megoldasokra lehetéséget ad.

Fejlesztési alapelvek

A megfelel6 életminéség és a mobilitds mindenki szamara csak akkor maradhat fenn a
varosokban, ha sikerul versenyképes alternativat nyujtani a személygépjarmiveknek, és
ravenni az emberek nagy részét arra, hogy autd helyett gyalog, kdzdsségi kdzlekedési
eszkozokkel, kerékparral, illetve ezeket kombinalva kozlekedjenek.

A kerékparos fejlesztések célja ennek érdekében a fent mar emlitett két f6 célcsoportra és
kerékparhasznalati modra vonatkozéan szintén két részre bonthaté (melyek természetesen
sok helyen 6sszekapcsolddnak):

e a hivatasforgalmi kerékparozas részaranyanak novelése, lehetéség szerint a
személygépjarmiives forgalom helyett, valamint

e a szabadidds célu kerékparozas fejlesztése, mind a helyi lakossag szamara, mind
az ide érkezd turizmus teriletén, a helyi szabadid&s kerékparozason keresztil pedig
szintén a hivatésforgalmi kerékparozas serkentése.

Ennek elérése érdekében a feladat:

e Komplex szemlélet minden beruhazas esetén a gyalogos, kerékparos forgalom
igényeinek szinvonalas kiszolgalasara, a tdmegkozlekedés és a gépjarmiforgalom
igényeivel harmoéniaban.

o Utfeltjitasok, kozuti beruhdzasok soran a kerékparos szempontok figyelembe
vétele és kozuti beruhazasok soran a kerékparos szempontok figyelembe vétele,
kerékparosbarat infrastruktura kialakitasa

o Kerékpar és kdzdsségi kdzlekedés integracioja, a kombinalt utazasok el6segitése

o Kulénb6z6 kerékparos célcsoportok igényeinek valé megfelelést mérlegelni kell.

o Szabalyos kerékparos kozlekedés el6segitése megfelelé tervezéssel és
kommunik&cidval.

e Szabalykdvetés 6sztonzése, tajékoztatas és ellenbrzés.

Halozatfejlesztési javaslat

A halézati terv részletesen bemutatja a kerékparosbarat kozlekedési megoldasok ma
korszerlinek szamitd eszkdztarat, mely a haldzatfejlesztési javaslatok alapjat adja.
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A kitlizott cél az, hogy ezen eszkdzok egylttes alkalmazasaval egy 6sszefliggd varosi és
varoskornyeéki kerékparos utvonalhalézat jojjon létre, kiegészilve a a kerékparozast segitdé
kapcsolédd kerékparos létesitményekkel. Amellett, hogy egy 0Osszefiiggé kerékparos
féuthalézat (Utemezett) létrehozasa a feladat, a kitlizott célok eléréséhez hozzatartozik a
teljes varosi kozuthalozat kerékparosbarat fejlesztése. A tavlati, itemezetten elérheté cél,
hogy Erd Megyei Jogu Varos teljes kdzuti kézlekedési halézata legyen biztonsagosan jar-
hato a kerékparforgalom szamara. A halézatfejlesztés 6 feladatai ebbél kiindulva:

e A varosrészek kozotti kerékparos kapcsolatok kialakitasa, kiemelten:
A forgalomvonzé célpontok kerékparos elérhetéségének megteremtése
Vasut / autébusz megallok kerékparos megkdzelitésének javitasa
Iskolak megkozelitése és a tervezett intézményfejlesztések kiszolgalasa
Duna-part és mas helyi turisztikai, szabadidés értékek elérhetéségének
biztositasa

o Tovabba a szomszédos telepllések és az orszagos nyomvonalak felé vezet6

kapcsolatok kialakitasa is.

Az eérdi kerékparforgalmi varosi halézat a helyzetfeltaras soran felmért adottsagokhoz,
kotottségekhez és a fenti alapelvekhez igazoddan a kdvetkezé:

o A f6utvonal-halézat Gtemezett kerékparosbarat atalakitasa:
a meglévd féutak fejlesztése vonali beavatkozasokkal, az ut forgalmatdl,
kiépitési jellemzéitél fuggd eszkdzokkel (kerékparut, kerékparsav, kdzos
autébusz-kerékparsav, nyitott kerékparsav kialakitasa),
csomopontok kerékparosbarat fejlesztése (atkelés, kanyarodas segitése),
kihasznalva a fentieckhez a tervezett és folyamatban 1évé beruhazasokat
(csomopontfejlesztések, utfeltjitasok, vasutépitési projektek),
ahol nincs révid tavu lehetdéség a vonali kerékparos I|étesitmény
kialakitasara, ott a forgalmas Ut sebességcsokkentése, és parhuzamosan
alternativ nyomvonal biztositasa a mellékuthalézaton,
tovabba az Uj f6- és gydjtéutak kialakitasakor a megfelel6 kerékparos
létesitmény betervezése, megvaldsitasa.

o Mellékuthalézati kerékparosbarat beavatkozasok széles korli alkalmazasa:
kerékparos utvonal-roviditések,
akadalymentesitések elvégzése,
kerGl6k kikUszdbdlése, pl. egyiranyu utcak megnyitasa kétiranya kerékparos
forgalomra,
hianyzo6 kapcsolatok kialakitédsa, szlikséges esetén utcaburkolasok,
forgalomcsillapitott dvezetek kijeldlése,
utiranyjelz6 tablazas, beleértve a kisforgalmu, féutaknak alternativat jelentd
nyomvonalak kitablazasat, illetve a célpontokat mutatd informacids
tablarendszert.

A fentieket egészitik ki a varoskornyéki, térségi kerékparutak, melyhez illeszkednek az Erd
MJV terlletén javasolt halozatfejlesztések, f6 kerékparos iranyok. A térségi nyomvonalak
halézatba szervezésével elérhet§ a szomszédos teleplilések kozotti jo kapcsolatok
megteremtése, illetve az Erden is athaladé EuroVelo nyomvonal, valamint a varost elker(ilé
Budapest-Balaton kerékparut jo megkdzelithetésége is.
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A féuthalézat kerékparosbarat fejlesztése elsésorban a folyamatban 1évé és a késébb
megvaldsuld kozuti beruhazasok keretében képzelheté el (csomdpont-fejlesztések,
utfelvjitasok, vasutépitési beruhazasok stb. soran), amikor az adott Utszakasz egyébként is
attervezésre, atalakitasra kerll. A haldzatfejlesztések Utemezésekor ezt is figyelembe
vettlk, igy a javasolt Utemterv az alabbi elvek mentén alakult ki:

1. litem:

Az 1. Utemben olyan beavatkozdsok megvaldsitasat javasoljuk, amelyek el6készitése,
terveztetése és kivitelezése sem idében, sem a forrasokat illetéen nem igényel jelentés
raforditast, ezért gyorsan és koltséghatékonyan megvaldsithatok. llyenek lehetnek:

o csak forgalomtechnikai beavatkozast (burkolati felfestést, tablazast, kiskorrekcidkat)
igényld fejlesztések,

e varoson bellli olyan kisforgalmu utvonalak kitablazasa és féuti atvezetése, melyek
teljes utvonalként kijeldlheték (de azokat a kisforgalmu utvonalakat, amelyek pl. egy
késdébb megvalosuld térségi kerékparuthoz csatlakozhatnak, késébbi Utembe
soroltuk),

e a kerékparozast segitd kisbeavatkozasok (elleniranyu megnyitas,
akadalymentesitések stb.),

o emellett viszont az olyan komoly atépitéssel jaro, kézeljovében megvaldsuld kozuti
beruhazasok is, melyek utélagos kerékparosbarat atalakitasara,
tovabbfejlesztésére nem lesz esély.

2. item:

A 2. (temben a forrasigényesebb, illetve bonyolultabb tervezést, elékészitést,
engedélyeztetést igényl6 elemek kozil javasoljuk a varosi halézat vagy 1-1 fontos
forgalomvonzo célpont elérése szempontjabdl meghatarozé utvonalak kialakitasat. Ezek
jellemz8en mar utépitési engedélyt igényld beruhazasok, esetenként 6nallé kerékparutak.

3. item

A 3. Utemben javasoljuk megvalésitani azokat a szakaszokat, amelyek forgalmas
féutvonalak faltol-falig torténé atépitését igénylik, vagy jovébeni fejlesztéseket,
beruhazasokat kotnek 6ssze, haldzati értelmuket ezek altal nyerik, vagy a 2. Gtemben
elkészllb elemek kozott biztositanak 6sszekodtést. Ugyancsak ide Gtemeztik a turisztikai
célt szolgal6 6nallo kerékparutak egy részeét, illetve a varhatéan csak hosszabb id6tavon
megvalosuld térségi nyomvonalakhoz kapcsolodé kiilsé, esetenként kiilteruleti szakaszokat
is.

Kapcsol6do fejlesztések

A terv javaslatot ad a kerékparparkolas fejlesztésére. Vizsgalja a kombinalt kozlekedés
(B+R, kerékparszallitas) javitasi lehetéségeit.

A kerékparos fejlesztésekre szant forrasok hasznosulasahoz elengedhetetlen a megfelel6
intézményrendszer (pl. kerékparos referens megnevezése, feladatkdrének meghataro-
zasa), a szemléletformalas sokféle alkalmazasa. A terv ezeket a kisérd intézkedéseket is
targyalja.

Javasolja a terv egy kerékparos kozOsségi kozlekedési rendszer (réviden kdzbringa
rendszer) megvalosithatésaganak részletes vizsgalatat is, megalapozva egy széles kord,
reprezentativ piackutatédssal az érdiek kodzlekedési és kerékparozasi szokasairdl, a
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modvalasztasukrol és egy koézbringarendszer fogadtatasardl, hasznalati jellemzdirdl,
arazasi kérdéseir6l. Fontos természetesen, hogy egy esetleges kodzbringa rendszer
kialakitas a szolgaltatasi tertilet uthalézatanak kerékparosbarat fejlesztésével egyltt lehet
csak sikeres, igy a haldzatfejlesztési javaslatoktdl nem elvalaszthato.

Finanszirozasi lehetéségek

A halézati terv végén attekintés talalhaté a 2014-2020-as idészak palyazati lehetdségeirdl,
operativ programjairdl, azok tamogatasi el6irasairol.

Erd szamara az EU-s kerékparos fejlesztési forrasok korlatozottak ugyan (a VEKOP sziikds
keretét masra szanja a varos), de a Batthyany 2020 Program és a finanszirozasat segit6
Modern Varosok Program biztosithat forrast legalabb a definialt fejlesztések egy részének
megvalositasara.

Emellett a kisebb beavatkozasok (pl. kisforgalmu utvonalak tablazasa, csoméponti
beavatkozasok), illetve a javasolt kapcsolodo fejlesztések (pl. kerékparparkolok Iétesitése,
szemléletformald-oktatd programok lebonyolitasa, varosi intézmények kerékparosbarat
fejlesztése vagy varosi kerékparos turisztikai kiadvany készitése) Utemezetten, évekre
bontva a varos sajat koltségvetési forrasaibdl is megvaldsithatok.
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A kerékparozas altalanos bemutatasa

A kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy a felmérje a telepllés vagy telepliilésrész
kerékparos kozlekedésének helyzetét: kerékparos forgalmat, kerékparozhatésagat, a ke-
rékparos kdzlekedést akadalyoz6 tényezbket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesz-
tésekre annak érdekében, hogy a kerékparos kdzlekedés aranya névekedhessen, és minél
tébben valaszthassak mindennapi eszkdzként a kerékpart.

2.1 A kerékparozas helyzete

211 A kerékparos kozlekedés jogi szabalyozasa
A kerékparos kozlekedést az alabbi jogszabalyok szabalyozzak:

o 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egylittes rendelet a kdzuti kdzlekedés szabalyairdl (KRESZ)

e 1988. évi |. torvény a kodzuti kozlekedésrél

e 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasardl és a kozuti
jelzések elhelyezésérdl

e 3/2001. (I. 31.) K&ViM rendelet a kdzutakon végzett munkak elkorlatozasi és
forgalombiztonsagi kdvetelményeirdl

e 83/2004. (VI. 4.) GKM rendelet a kozuti jelzétablak megtervezésének, alkalma-
zasanak és elhelyezésének kdvetelményeirdl

e 11/2001. (lll. 13.) KOViM rendelet az utburkolati jelek tervezési és létesitési el6i-
rasairol

e 41/2003. (VI. 20.) GKM rendelet a forgalomiranyité jelz8lampak kévetelményeirdl,
tervezési, telepitési és Uzemeltetési elbirasairol

A jogszabalyok alapjan a legfontosabb alapvetések:

e akerékpar jarmi (KRESZ 1. szamu flggelék Il. r/1.)

e akerékparos jarmivezetd (KRESZ 4. §)

o akerékparut a kozut része (1988. évi l. tv. 47. § 16., 5/2004.(1.28.) GKM rendelet A)
figgelék h.)

e a kozutak tervezése, fejlesztése soran ugy kell eljarni, hogy a biztonsagos
kozlekedési feltételek valamennyi, a kozuton kozlekedni jogosult szamara
biztositottak legyenek (1988. évi I. tv. 8.)

e jelz6lampas forgalomiranyitas bevezetésekor [...] a kbzlekedésben részt vevok
érdekeit a kdvetkez6 fontossagi sorrend szerint kell figyelembe venni (41/2003. (VI.
20.) GKM rendelet ,A Jelz6lampas Forgalomiranyitas Szabalyzata (FISZ)” melléklet

4.3 pont):
1. Gyalogosok
2. Kerékparosok
3. Toémegkozlekedési jarmivek
4. Egyéb jarmivek
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e Hol kell kozlekedni kerékparral (KRESZ 54. §):
alapesetben a kijelolt kerékparos létesitményen (kerékparut, gyalog- és
kerékparut, kerékparsav, nyitott kerékparsav, kerékparos forgalom szamara
engedélyezett autdbusz forgalmi sav stb.)
ennek hianyaban leallésavon, kerékparozasra alkalmas utpadkan, illetve
az uttesten. Ha az ut- és a forgalmi viszonyok lehetdvé teszik, féutvonalon
és lakott terlleten kivlli uton az uttest jobb széléhez huzodva kell
kozlekedni.
ahol az uttest kerékparos kdzlekedésre alkalmatlan, ott legfeljebb 10 km/éra
sebességgel a jardan
uttal parhuzamos kialakitasu kerékparut ill. gyalog- és kerékparut hasznalata
lakott terlileten abban az esetben nem kotelezd, ha a parhuzamos uton
kerékparos nyomot festenek fel, és az nem féut
gyalog- és kerékparut hasznalata nem kotelezé, ha a gyalogosok forgalma
a kerékparosok tovabbhaladasat akadalyozna
féutvonalon 12 év alatti gyermek csak jardan kerékparozhat.

e akerékparut hasznalata (KRESZ 13. § (1) e): a kétkerek( kerékparok mellett lakott
teruleten kivil igénybe veheti a segédmotoros rokkantkocsi, a gépi meghajtasu
kerekes szék és a kétkerek(i segédmotoros kerékpar, ha ezt jelzétabla nem tiltja. A
kerékparuton mas jarmi koézlekedése tilos.

o a kerékparos megengedett sebessége (KRESZ 26. §):

uttesten: 40 km/h

Uttesten lakott tertileten kivil, ha a kerékparos sisakot visel: 50 km/h
kerékparuton: 30 km/h

gyalog- és kerékparuton: 20 km/h

jardan (ha az uttest kerékparos kdzlekedésre alkalmatlan) 10 km/h

A kerékparforgalmi létesitmények tervezésére vonatkozé utligyi miszaki el6irasok:

o e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (a KTSZ kiegészitése)
o e-UT 03.04.12 Kerékparforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja (a KTSZ kiegé-
szitése)

2.1.2 Kerékparozasi célok

A kerékpart hasznalok — az altaluk igényelt kulonbozé feltételrendszerek alapjan jol
elktlonithetd — célja lehet a kozlekedési, illetve szabadid6s célu kerékparozas.

A kozlekedési célu, vagy mas néven hivatasforgalmi kerékparozas korébe tarozik a
munkaba, iskolaba jarassal, Ugyintézéssel, bevasarlassal kapcsolatos kerékparozas, illetve
a kozOsségi kozlekedési megalldhelyek kerékparos megkozelitése. A kerékparos mas
kozlekedési lehet6ségek helyett, hétkbznapi hasznalatra valasztja a kerékpart, amely a
varosi kdzlekedés eszkozeve emelkedik.

Szabadid6s kerékparozasnak tekintheté a rekreacios, sport és egészség-megdrzési célu
kerékparozas, a kerékparos kirandulas, turisztikai, természeti, kulturalis célpontok
kerékparos megkozelitése, tehat azok a tevékenységek, ahol a kerékpar nemcsak a
kozlekedési eszkdz szerepét tolti be a hasznald szamara, hanem a tevékenység egyik céljat
is, ilyenkor maga ,az ut a cél”.
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2.1.3 Kozlekedéspolitika

A korszer(i szemléletmodu eurdpai és hazai kdzlekedéspolitika f6 céljai k6zé tartozik a
fenntarthatd kozlekedési médok, koztik a kerékparozas, kiemelten a varosi kerékparozas
fejlesztése. A széles korben elterjedt varosi kdzlekedési modok kozll a kerékparozas
igényli a legkevesebb energiat, nagysagrenddel hatékonyabb a motorizalt kozlekedésnél.
A tdbbi kdzlekedési modtol eltéréen a kerékparozas nem igényel fosszilis energiat, karos-
anyag-kibocsatasa pedig nincs. A kerékparozas az egyén szintjén is jelentds el6nydkkel
jar, mind a testi, mind a lelki egészség megbrzéséhez hozzajarul.

Az eurdpai nagyvarosokban a motorizacios fejlédés hatasara az egyéni gépjarmiforgalom
aranya megnétt a tobbi kdzlekedési mod rovasara. A kozosségi kdzlekedés és a kerékparos
kozlekedés visszaszorulasa, ellehetetlenlilése szamos problémahoz vezetett: az utakon a
torlédasok altalanossa valtak, jelent6s idéveszteségek keletkeztek tarsadalmi szinten, nétt
a légszennyezettség és a zajszint. A kdzlekedés tdbbé mar nem volt fenntarthato, az ezred-
forduléra a varosok lakosai szamara a kdzlekedés helyzete jelentette a legnagyobb gondot.
Ez a tendencia vezetett el ahhoz a felismeréshez, hogy a kozlekedés fenntarthatésaga
érdekében valtoztatni kell a kozlekedési rendszer szerkezetén és Uj szemléletmodra
van sziikség.

A személygépjarmi-ellatottsag novekedésérdl néhany évvel ezelbtt még azt feltételezték,
hogy tet6ézik. Késébb belattdk, hogy a gépjarmiallomany folyamatos ndévekedését az
infrastruktura fejlesztésével, a kapacitasok ndvelésével lehetetlen kdvetni, a torlédasok
csak még tovabb nének, a parkolas pedig egyre nagyobb problémakat okoz. A fenntart-
hato fejlodéshez egyértelmiien radikalis valtozas sziikséges.

2.1.4 A kerékparos kozlekedés ujrafelfedezése

A fejlettebb motorizacioju nyugat-eurdpai orszagokban ezek a problémak mar korabban
felmertiltek. Valaszként megvaltoztattak a kdzlekedési rendszert és a kdzlekedési szem-
léletet. El6térbe kerllt a fenntarthatd kozlekedés koncepcidja, amely a fenntarthatésag
szempontjabdl kedvezdbb kozlekedési moddokat, valamint a kombinalt utazasokat
tamogatta.

Egy 3,5 m sxéles forgalmi sav athosatokéepessége
Adotok szeméy/bréban
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1. &bra — Egy 3,50 m széles forgalmi sav atbocsatoképessége
(Wolfgang Rauch nyomén)

Ennek az Uj gondolkodasnak lényeges eleme a kerékparozas, egyéni és kdzdsseégi
kozlekedési eszkdzként egyarant. A nyugat-eurdpai orszagok kerékparozasi tendenciait
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megfigyelve lathato, hogy egyértelm(i a csdkkenés a 70-es évekig, utana viszont jelentés
fellendiilés kovetkezik.

A kerékpar ma mar nem a szegények kozlekedési eszkdze, ismét divatos, a tulterhelt
kdzutaknak (is) kbszénhetdn hatékony kozlekedési méd lett. Az EU felmérése szerint a
varosi kerékparos kozlekedés atlagos részaranyanak 14-17 %-ra vald novelése redlis
célnak tekinthetd. Magyarorszagon (nem reprezentativ felmérések szerint) a napi utazasok
minddssze 3—4%-a (10 ezer lakos alatti alféldi teleptiléseken 30-40%, Budapesten 1-3 %)
torténik kerékparral. Kutatasok szerint mar a 10% korli érték elérése is komoly nyereséget
jelent energetikai és kornyezeti téren.

2.1.5 Kerékparozas, mint a kozlekedési rendszer része

A kerékparozas az utazasi hossz és utazasi koltség szempontjabdl vizsgalva létezd —
Iényeges — piaci Urt tolt ki. A kerékpar jarmd, amelyet a varosi lakossag jellemzden a
kényelmes gyaloglasi tavolsagnal tavolabbra fekvé célpontok megkozelitésére hasznal. A
kerékparos utazasok koltsége a gyalogos helyvaltoztatasok koltségeihez hasonldéan
alacsony.

Sokféle tényez6 hatarozza meg azt a jellemz6 utazasi tavolsagot, amelyet az ember
hajland6 megtenni gyalog vagy kerékparral. Ezek kdzll a legfontosabbak:

o Utazas célja

o Varosszerkezet jellemzdi

o Gépjarmiforgalom nagysaga

o Biztonsagérzet

o Egyéni edzettségi szint

o |d6jaras

o Gépjarmi-tulajdonlas

o Parkolasi lehet8ségek

o KozOsségi kdzlekedés elérhetésége, szinvonala, koltsége

Kulénbdz6 felmérések szerint a legtdbb utazasi célhoz az emberek egy iranyba legfeljebb
10 percet hajlanddak gyalogolni, de munkaba jarasi célbdl jellemzé a hosszabb — legfeljebb
2 km — gyaloglasi tavolsag is.

A kerékparos utazasok esetében az emberek a gyaloglasnal hosszabb ideig hajlanddk
tekerni, a biciklis utak hossza altalaban 1 és 5 km ko6zé esik, de — hasonldéan a gyalog-
lashoz — a kerékparral munkaba jaréok kozott a kiiszobérték magasabb, koriilbeliil 8 km.

2.2 A kerékparozas hatasai

2.2.1 Externaliak

A kerékparos kozlekedés negativ externdliai alacsonyak, ezért tarsadalmi szempontbdl a
varosi kerékparos kozlekedés terjedése kivanatos cél. A kerékparozas fenntarthaté kozle-
kedési mod:

e A rdvid tavu utazasi igények jelent8s része szolgalhatd ki kerékparral, amely a
széndioxid-kibocsatés jelentés mérséklését eredményezné.

e Nem okoz zajszennyezést

o Csekély a terilethasznalati igénye ugy menet kézben, mint parkolasnal, tarolasnal.
Ebbél adéddan az infrastruktura-igénye is alacsony. A kerékparos utvonalak nem
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darabolnak fel varosi és vidéki terlleteket, illetve a parkold biciklik viszonylag kevés
helyet foglalnak el az uttestb6l vagy a jardabol, ezzel hozzajarulva a hatékony
teruletfejlesztéshez, a varoskép megérzéséhez.

o Viszonylag kis méretének kdszdnhetéen a kerékparos nem okoz torlédast, igy
jelentds tarsadalmi koltségek takarithatok meg.

e A kerékparos 6nmagaban nem okoz sulyos baleseteket.

2.2.2 Mobilitas

A kerékparozas koltségei alacsonyak, a kerékpar(ok) megvétele és lUzemeltetése egy
atlagos csalad szamara nem okoz problémat. A kerékparozas minden tarsadalmi réteg
szamara hozzaférhetd, tarsadalmi szinten néveli a mobilitast.

A mobilités tovabbi ndveléséhez a k6zdsségi kdzlekedéssel vald integracié is hozzajarulhat
—mindez a fenntarthaté kdzlekedési modok versenyképességét erdsiti az egyéni gépjarma-
kozlekedéssel szemben. A kerékpar, mint kdzlekedési eszkdz kevésbé general felesleges
utazasokat.

2.2.3 Gazdasagi hatas

A kerékparozas elterjedése jelentSsen javithatja a belvaros vonzerejét, élhet6ségét és
versenyképességét a varos kornyékeén elhelyezkedd terlletekkel szemben. A kerékparral
kozleked6k a varoskdzpontban talalhato célpontokhoz a mas médon kdzleked6khoz képest
jobb hozzaféréssel rendelkeznek, tovabba pozitivan befolyasoljak a varosi kozlekedést és
a varosképet is, ezzel a nem kerékparral kozleked6k szamara is vonzébba téve azt.

2.2.4 Elettani hatasok

A kerékparozas elterjedése hosszu tavon az egészséglgyi kiadasokat érzékelhetéen
csokkenti tarsadalmi szinten. Daniai kutatasok szerint a rendszeresen kerékparral kdzle-
ked6k életkori kilatasai tiz évvel meghaladjak tarsaikét. Mindenekel6tt a vezetd halalozasi
oknak szamitd sziv- és érrendszeri betegségek megel6zésében kedvezd a hatasa, de
csokkenti tobbféle daganatos megbetegedés kialakulasanak esélyét stb.

2.3 Kerékparozas elterjedését meghatarozé tényezoék

2.3.1 Kerékparozhatésag

A kerékparos kozlekedés elterjedésének egyik el6feltétele olyan kerékparos kdzlekedési
kornyezet, amely biztositja a biztonsagos, akadalymentes és kényelmes kerékparozas
lehet6ségét. A kdzuthalozat kerékparozhatdsaga sok szempont szerint vizsgalhat6. Ezek
kozul az alabbi szempontok kiemelt fontossaguak annak mérlegeléshez, hogy egy adott
terlilet mennyire felel meg kerékparos koézlekedésre.

o Domborzat: A hosszu és meredek emelkedék és lejték komoly akadalyt jelentenek
az alkalmi kerékparosok szamara. 3 %-osnal meredekebb és 500 méternél hosz-
szabb (5 %-nal az utdbbi érték mar 50 méter!) emelkeddk, ill. lejték a legtdbb kerék-
parral kdzleked6 kondicionalis, ill. technikai szintjét meghaladd felkészlltséget
igényelnek.

o Gépjarmiiforgalom sebessége és nagysaga (6sszetétele): a nagy sebességl és
nagymérték(i parhuzamos (egyes esetekben keresztez6) gépjarmiiforgalom nega-
tivan hat a kerékparos kozlekedés biztonsagara, akadalymentességére és kényel-
mére.
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+ Kijelolt kerékparos létesitmények: ezek kdzé tartoznak a kerékparos kozlekedési
halozat gépjarmiforgalommal kézos fellleten kialakitott elemei (nagy- és kisfor-
galmu utak egyarant), kerékparsavok, ut menti és 6nalléan vezetett kerékparutak,
gyalog- és kerékparutak tovabba a kerékparosok altal hasznalhaté sétanyok, forga-
lomtdl elzart Utvonalak is.

o Kerékparparkolas: a kerékparozas elterjedését nagyban befolyasolja, hogy a
forgalomvonzd célpontoknal van-e lehet6ség a kerékparok elhelyezésére,
parkolasara. Megfigyelhetd, hogy a kerékpartamaszok kihelyezése 6énmagaban
Osztdnzi a kerékparral torténé kozlekedést.

2.3.1.1 Kerékparforgalmi létesitmények

Kerékparforgalmi létesitmény a kozlekedési infrastruktira minden olyan eleme,
amelynek hasznalata a kerékparosok szamara nem tilos. A gépjarmiforgalomtol
elkulonitett kerékparut (amely a gyalogos forgalomtol torténd elvalasztasat tekintve lehet
6nallé vagy a gyalogosokkal k6zos fellletl, felfestéssel elvalasztott vagy anélkili kiala-
kitasu) tehat csak az egyik lehetséges kerékparforgalmi létesitmény. Tovabbi kijelolt
kerékparos létesitmény még a gépjarmivekkel kozds feluleten, de azoktdl elvalasztott
kerékparsav, valamint a gépjarmivek altal is hasznalhatd nyitott kerékparsavval és
kerékparos nyommal jelzett Utszakasz. A kerékparforgalmi halozat részeként tekintlink a
kozuthalozat tobbi részére, a kerékparral jarhaté varosi féutvonalakra, mellékutakra, lako-
utcakra, a varoskornyéki erdészeti utakra — és kiiléndsen a forgalomcsillapitott utcakra,
féutak mentén futé szervizutakra.

2.3.1.2 Szegregacio

Kilterileten a kerékparos kozlekedés baleseti kockazatat elsésorban a nagy sebesség-
kilénbségbdl fakado utolérések, elsodrasok jelentik, féleg rossz latasi viszonyok kdzott. Az
ilyen tipusu balesetek megel6zésére fejlédott ki az elkllonitett kerékparut. Belterlleten
inkabb a gyakori csomopontok jelentik a kockazatot (és biztositjak az elérhetéséget),
mikdzben a sebesség-kllénbség kisebb, a kdzvilagitas altalaban biztositott. A kerékparos
létesitményeknek tehat mas-mas kihivasnak kell megfelelnitk lakott tertileten kivil és belll.

A varosban a kerékparos kozlekedés infrastrukturajanak fejlesztését az elmult évti-
zedekben a szegregaci6 elve alapjan végezték. Ennek eredményeképpen a kdzlekedeési
halézatot a gépjarmi-kdzlekedés elényben részesitésével fejlesztették, a kerékparos kdz-
lekedés fejlesztése soran pedig — leggyakrabban a gyalogos fellletek rovasara — a
gépjarmi-kozlekedési feluletektdl elkulonitett, azzal parhuzamosan vezetett kerék-
parforgalmi nyomvonalak kialakitasara torekedtek. Ez a fejlesztési irany megfelelt a korabbi
évtizedek altalanos gyakorlatanak, amely szerint a kdzlekedésbiztonsag els6dleges és
altalanos eszkdze a kulonb6zé kdzlekedési modok fizikai elkulonitése az egyéni gépjarma
kozlekedés elényben részesitése mellett.

Szamos kutatas szerint a varosi kornyezetben kialakitott 6nallé kerékparutakon — a
kozlekedési rendszerbe sajatosan illeszked6 kialakitasuk miatt (elsésorban a csomo-
pontokban) — a baleseti kockazat 1,5-6-szor magasabb, mint azokon az Utszakaszokon,
ahol nem épitettek ki parhuzamosan vezetett kerékparutat. Korabbi feltételezésekkel
ellentétben a kerékparutakon tortént balesetek stulyossaga sem alacsonyabb, mint egyéb
koézutakon. A jardan kialakitott kerékparos Utvonalon a gyalogos-kerékparos konfliktusok
kialakulasa gyakoribb, a keresztutcak és a gyalog- és kerékparut csomépontjai sok esetben
belathatatlanok mind a kerékparral, mind a gépjarmiivel kdzlekedd6k szamara, utébbiak
kanyarodaskor sokszor nem is szamitanak a veliik parhuzamosan, adott esetben ellentétes
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iranyban mozgd kerékparosokra. A nagyobb gépjarmlvek esetében a holttér is akada-
lyozhatja a kerékparos észlelését. Az ilyen tipusu létesitmények magasabb baleseti
kockazatanak okai k6zé tartozik az a hamis biztonsagérzet (érzékelt biztonsag), amit a
folyopalyan valéban létezd fizikai elkilonités nyuijt.

A kerékparos infrastruktura elemeinek kialakitdsa meghatarozza a kézlekedék vélt és valds
biztonsaga kozotti kapcsolatot. Amennyiben egy-egy infrastruktira elem talzott bizton-
sagerzetet kelt, mikdzben adott esetben a hozza kapcsoldédd elemnél a valds biztonsag
joval alacsonyabb, a kozlekeddk jellemzden nem a szikséges 6vatossaggal kozelitenek
hozza. Az aldbbi abra egy egyoldali, kétiranyu kerékparut baleseti kockéazatait szemlélteti
csomoponti kdrnyezetben.

11.0

2. abra — Kerékparral kézleked6k baleseti kockazatai adott csoméponti iranyokban
(a szegélyek kozott egyenesen halado kerékparos baleseti kockazatahoz (1,0) képest)

Bizonyitast nyert, hogy a csomépontokban a kerékparosok biztonsagat leginkabb latha-
tésaguk fokozza. Ha a kozlekeddk egymast jol latjak, kell§ idében észlelik, ugy egymas
mozgasara fel tudnak készilni, tekintetbe tudjak venni.

Az elmult idészakban a fejlettebb nyugat-eurépai orszagok utan hazankban is meghono-
sodott korszeriibb, integralt tervezési szemlélet alapja a nem motorizalt kdzlekedési
modok (ezek kozé tartozik a kerékparos kozlekedés is) elébnyben részesitése az egyéni
motorizalt kozlekedéssel (autdzassal) szemben. Az EU-s kézlekedéspolitikai iranyelveknek
megfelelsen a kerékparforgalmi létesitmények tervezését meghatarozé Utligyi Miiszaki
ElGiras, illetve a kerékparosok kozlekedését szabalyz6 KRESZ modositasa is ebben a
szellemben készilt el, és ennek megfelel6 modern miiszaki megoldasokat tamogat. 2010
6ta az integralt kézlekedésfejlesztési megoldasokat tdmogatjak a kerékparos kézlekedés
fejlesztésére rendelkezésre allé EU-s palyazatok is.

2.3.2 Kerékparos kultura

A kerékparos kultarat — mint paramétert — nem csak a kerékparozé emberek Iétszama hata-
rozza meg. Hasonléan fontos szempontként vizsgalando, milyen az emberek hajlandésaga
arra, hogy a kerékparozast természetes kdzlekedési modnak fogadjak el, illetve szabadon
valaszthato kdzlekedési eszkdzkeént tekintsenek ra.
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2.3.3 A kerékparozas mod szerinti részaranya

A kerékparos kultura egyik jellemzéje a kerékparos kdzlekedés részaranyanak alakulasa,
amely szemlélteti a kerékparozassal kapcsolatos tendenciak alakulasat.

Valamivel kevésbé kdzvetlendl utal a kerékparos kultura fejlettségére a helyi szakmai szer-
vezetek elkotelezettsége a fenntarthato varosi kdzlekedés felé. Sokat elarul annak mértéke,
hogy a kozlekedés fejlesztésében érintettek mennyire tekintenek a kerékparozasra alap-
vetd fontossagu kodzlekedési eszkdzként a kdzlekedéspolitikaban, ezen beliil kézlekedés-
fejlesztési tdamogatasoknal és a népszerisité kampanyokban.

2.3.4 Kozosségi kozlekedési kapcsolatok

A kerékparozas az ingazé forgalomra jellemzd hosszabb tavu utazasi lancokban a
tapasztalatok szerint jelentds részben k6z0sségi kozlekedési eszkdzzel végzett utazasok-
hoz kapcsolddik, tovabba egyéb kdzlekedési eszkdzok kiegészitéjeként mikodhet mind az
utazasok elején, mind a végén.

2.3.5 Integralhatésag

A fenti feltételek megléte, illetve adott terllet ,fogadokészségét” a meglévo kozosségi
kozlekedési rendszer és a kerékparos kozlekedési rendszer integracidjat megha-
tarozza a kozOsségi kézlekedés részaranya (lehetséges kombinalt utazasi lancok kiala-
kulasa), illetve a k6zdsségi kozlekedés haldzati lefedettsége. Ezek alapjan lehet kovet-
keztetni arra, hogy a kerékparozas adott terlileten milyen mértékben alkalmazhaté a
meglévd halézati folytonossagi hianyok pétlasara.
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Helyzetértékelés

3.1 Koncepcionalis és rendezési dokumentumok attekintése

Az orszagos és megyei szintl teruletfejlesztési koncepciok vonatkozdé tartalma altalanos
megfogalmazasokat tartalmaz. A varosra vonatkozé érdemi javaslatokat a terilet- és a
telepllésrendezési tervek, illetve a varosi szintl koncepcionalis és fejlesztési
dokumentumok tartalmazzak.

3.1.1 Orszagos és regionalis dokumentumok

3.1.1.1 Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszagos Fejlesztési és Terliletfejlesztési
Koncepcio

Az Orszagos Fejlesztési és Tertletfejlesztési Koncepcid cimii dokumentum' tobb pontban
is kiemeli a kerékpar és a kerékparozas szerepét, ugyanakkor csak altalanos célkitlizéseket
fogalmaz meg. A Koncepcidban megfogalmazott egyik kdzlekedéspolitikai cél ,a
kerékparos koézlekedés részaranyanak névelése a nagyvarosokban a jelenlegi 2-3
szazalékrol 10 szazalékra, a kis- és kbzepes telepliléseken pedig 30 szazalékra;
[orszagosan] mintegy 2000 km kerékparut megépitésével, valamint a kerékparozas
népszerisitésével és az uthalozat kerékparosbarat fejlesztésével’.

3.1.1.2 Orszagos Tertiletrendezési Terv

Az Orszagos Terlletrendezési Tervet (OTrT) a 2003. évi XXVI. torvény hatarozza meg?. A
torvény 9. § (1) bekezdés értelmében:

Az orszagos jelentéségli kbzlekedési infrastruktiura-halézatok térbeli rendjét és az
orszagos jelentéségli épitmények elhelyezkedését a 2. szamu melléklet, a térbeli rend
szempontjabol meghatarozo telepliilések felsorolasat pedig az 1/1-7. szamu mellékletek
tartalmazzak.”

A torvény 2. szamu melléklete az orszag szerkezeti terve, melynek tartalmi és teruleti
kivonatat az alabbi abra tartalmazza.

1 Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszagos Fejlesztési és Teriletfejlesztési Koncepcio, 2013.
2 Az Orszagos Teriletrendezési Tervrdl szolo 2003. évi XXVI. térvény, hatalyos 2014. januar 1-jétél
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3. abra - Az OTIT szerkezeti terv tartalmi kivonata Erdrél és koryékérsl [2]
(A ciklamen péttysor az orszagos kerékparut torzshalozat elemeit jeléli.)

A térvény 1/6. melléklete nevesiti a szerkezeti terven abrazol infrastrukturabdl az orszagos
kerékparut-torzshaldzat elemeit. Az Erdet érinté — a fenti térképen lila pontvonallal jel6lt —
elem a kdvetkezé:

e 6. Als6-Dunamente kerékparit (6-os jelti Euro Velo®), melynek Erdet érinté
szakasza a
6.B: Budapest - Erd - Szazhalombatta - T6kél - Szigethalom - Dunavarsany

Az OTIT nyomvonal Erdet észak felé Budapest XXII. keriletével, dél felé
Szazhalombattaval kéti dssze, a szakasza Erd Ofalu teriiletén halad a Duna-parton. A
nyomvonal a Dunat Szazhalombattanal a kompon keresztezi.

3.1.1.3 Orszagos Kerékparos Koncepci6 és Halozati Terv

Az Orszagos Kerékparos Koncepcié és Halézati Terv (OKKHT) a Kozlekedésfejlesztési
Koordinacios Kozpont (KKK) megbizasabdl 2013-ban elkészilt Nemzeti Kozlekedési
Stratégia részanyagaként sziletett meg. A benne definialt ,Orszagos kerékparforgalmi
torzshalézat” alapvetéen a fent bemutatott OTrT orszagos térzshalozatara épit, ennek
megfeleléen Erd teriiletét az Alsé-Dunamente kerékpart 6.B eleme érinti (Budapest-Erd-
Szazhalombatta-Tokol-...).

Az OKKHT-ben, mivel a kerékparos kozlekedés versenyképességének nodveléséhez
infrastrukturalis beavatkozasok mellett a kerékparhasznalatot tamogatdé mikodési
kérnyezet  atalakitdsa is szukséges, kozlekedéspolitikai, valamint szamos
szemléletformalast, jogszabalyvaltozast célzé6 Osszehangolt intézkedések is
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megfogalmazasra kerliltek. Ezeket Erd MJV Kerékparforgalmi Halézati Terve figyelembe
veszi és alkalmazza.

3.1.1.4 Budapest Agglomeracio Terliiletrendezési Terve

Erd tekintetében a Budapesti Agglomeracié Teriiletrendezési Tervérdl szél6 2005. évi LXIV.
torvény tartalmazza a Pest megyei rendezési tervi elemeket®. A szerkezeti terv vonatkozo
kivonatat az alabbi abra mutatja.

4. abra — Kivonat a Budapesti Agglomeracio Teriiletrendezési Tervébdl [3]

A térségi kerékparos haldzat elemeit z6ld, az orszagos kerékparos
hélézat elemeit pedig ciklamen kordk jeldlik.

A terv az alabbi Erd vérost érinté kerékparat-halézati elemeket rogziti:

e Orszagos kerékparut torzshalézat elemei: Als6-Dunamente kerékparut (6-os jelli
EuroVelo), melynek Erdet érint6 szakasza a
+ 6.B. Budapest-Erd-Szazhalombatta-Tékol-Szigethalom-Dunavarsany
(6sszhangban az OTrT-vel)
o Térségi kerékparit-haldzat elemei: Erd - Térokbalint - Budadrs

3 A Budapesti Agglomeracié Tertletrendezési Tervérdl szl 2005. évi LXIV. térvény, hatalyos 2011.
szeptember 1-jétél (az OTrT 2008. évi médositasahoz kapcsolédéan késziilt)
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A dokumentum az OTrT-vel 6sszhangban a Duna-menti kerékparat nyomvonalat Budapest
felél az arvizvédelmi toltés (Duna-part) — Beliczay-sziget terliletén keresztil jeldli a
Szazhalombatta felé vezet6 kerékpardt nyomvonalan.

Térségi kerékparos halézati elemként jelenik meg a rendezési tervben Erd teriiletén az
OTrT nyomvonalhoz kapcsolédé nyomvonal, mely Erdet (a Duna-partot) Térokbalinton
keresztiil Budadrssel kéti 6ssze. Erden beliil a szerkezeti terv térképe alapjan a nyomvonal:
Duna-part — Fels6 utca — Diosdi Ut — Lécsei ut — Torokbalinti at.

Mas ,térségi” kerékparut-halozati elemet a terv nem tartalmaz.

3.1.2 Varosi dokumentumok és el6zmények

3.1.2.1 Telepiilésrendezési Terv*

Erd Megyei Jogl Varos hatalyos Telepiilésszerkezeti Tervét az 53/2016. (lI1.24.)
Koézgyllési hatarozattal fogadta el. A varosi telepllésrendezési terv tartalmazza a
készitésekor mar meglévé kerékparutakat, és meghatarozza a helyi és térségi jelentéségi
kerékparutak és utvonalak nyomvonalat. A kozlekedési konfliktusok kezelését szolgald
szerkezetalakitassal, halozatszervezéssel szoros Osszefliggésben a terv biztositja a
szerkezeti tervi feltételeket a biztonsagos és a gépjarmi-koézlekedéssel egyenrangu varosi
kerékparozas szamara, figyelembe véve a kiilterlleti és térségi megkézelitési, valamint a
turisztikai igényeket. A javaslatok 6sszhangban vannak a 2008-ban elkésziilt Erdi
Kerékparos Koncepcioval (leirasat Id. késébb).

A TRT megfogalmazza, hogy ,altalanossagban elmondhaté, hogy minden egyes, a
varosban térténd uj utfejlesztésnél vizsgalni kell a kerékparos infrastruktura kialakitasanak
lehet6ségét, és sziikségességét egyarant’.

A leiras alapjan a legfontosabb feladatok:

o Osszefiiggé kerékparut-haldzat kiépitése.

o Kerékparut halézat K-NY iranyu kapcsolatanak megteremtése.

o A kbzOsségi kozlekedés és a kerékparos kdzlekedés kapcsolatanak biztositasa.

o Kerékpartarolok épitése a vasuti és autdbuszmegallokban, kozintézmények,
kereskedelmi létesitmények kozelébe.

o A kerékparos forgalom biztonsagos atvezetése az M6 autdpalyan, a 30-as és a 40-
es vasutvonalakon.

o Kerékparozas népszerlsitését megvalositdé programok szervezése.

A tervlap alapjan kerékparutak® megvaldsitasat tervezi a varos a kovetkezd
nyomvonalakon:

» észak-déli tengely a varos északnyugati oldalan: Otvés u. — Fuvaros u. — M7 aluljaré
— Ft6 u. — Szovatai ut — Kalotaszegi u. — Sz6l6hegyi Ut Tarnok iranyaba

4 Erd Megyei Jogu Varos Telepiilésrendezési Terve, 2016., elfogadta Erd Megyei Jogu Varos
Onkormanyzat Kézgytilésének 233/2010. (VII.19.) KGY. hatarozata, hatalyos 2016. majus 1-jétél

5 A terv nem definidlja, hogy az adott nyomvonalon milyen kerékparforgalmi létesitményt kell
kialakitani, altalanos fogalomként hasznalja a kerékparut kifejezést.
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e a fenti nyomvonalbdl, a Fuvaros utcabdl agazik ki nyugati iranyba a Burkol6 u. —
Saéskut, Petéfi u. irany

e ugyancsak a fentibél kiagazo parkvarosi kelet-nyugati tengely térokbalinti kapcsolat:
(Szovatai uti nyomvonal) — Dardczi u. — Alséerd@sor u. — 8103. j. Ut (Torokbalinti ut
Torokbalint felé)

e azelébbi nyomvonalbdl, a Dardczi utcabol agazik ki és halad déli irdnyba a Selmeci
u. — Muranyi u. — Jen6 u. — Jozsef tér — Lorand u. — Voérdsmarty u. — szintbeni vasuti
atjard — Fénok u. — szintbeni vasuti atjaré - Eskidt u. — Velencei ut

e az el6bbit keresztezi kelet-nyugati irdnyba a Tarnok - Vadlud u - Kossuth L. u. —
Bethlen G. u. — Aba u. — Szegfli u. — Porcsinrézsa u. — Budapest Barackos u.
iranyaba

o eészak-déli tengely a varos keleti oldalan: Felsévolgyi ut — Alsovolgyi ut — Fird6 u. —
Oszirézsa u. — Porcsinrézsa u. — Pipacs u. — szintbeni vasuti atjaré - Duna utca —
Budafoki uti csatlakozas

o a fenti nyomvonalbdl agazik ki a Furdé utcanal a Balatoni Ut menti, Didsd iranyu
szakasz

o varoskdzponti kelet-nyugati tengely: (7. sz. féut mentén Tarnok, Velence iranyaba —
) Fehérvari ut — Velencei Ut — Szabadséag tér — Budai ut — 6. sz. és 7. sz. féutak
csomopontja — Budafoki Ut szervizitja és 6-os Ut szervizitja — Tétényi u. (— Didsd,
Gyar utca)

o varoskdzpont — Ofalu, Duna-part tengely: Budai Gt, F6tér — Alsé u. — Teréz u. — Felsd
u. — F6 u. — kapcsolddas az EuroVelo 6-hoz és a Duna-parti terliletekhez

e EuroVelo 6 Duna-menti nyomvonala: (Budapest XXII. kertlet —) arvizvédelmi toltés
— Roémai ut — Mély ut — Battai ut - Kakukk-hegy (- Szazhalombatta)

e észak-déli iranyu dunai kapcsolatot biztosit a Budapest — Tétényi u. — Suldk-patak
mente - Néva u. u - Garam u. — M6 autépalya Suldk-patak hidja alatti keresztezése
— Duna arvizvédelmi toltése — Molnar u.

o észak-déli tengely a varos délnyugati oldalan: Séskut 8104 j. 6sszekotéut — Zamori
ut — kozuti aluljaré a vasut alatt — Zamori ut — Fehérvari Ut — Szajkd u. — tervezett
gylijtéut az 51116 j. bekotéuti csatlakozassal — tervezett kozuti feluljard a vasut felett
—tervezett gy(jtéut — kozuti fellljard az M6 autopalya felett — 6. sz. féut keresztezése
— 51116 j. ut Szazhalombatta iranyaba

* a fentieket kiegészitd kapcsolatok:

a Suldk patak menti Utvonal dsszekapcsolasa a Bara dilében a Duna
arvizvédelmi toltésével

az 51116 j. ut menti kerékparos nyomvonal 6sszekdtése a Mély uttal

a F6 ut és a Mély ut kozotti kapcsolat a Kerlld ut mentén, megkertlve a
Kalvaria-hegyet

Diésd Gyar u. — tervezett kozuti aluljaré a vasut alatt — Tétényi u. —
csatlakozas a 6. sz. f6ut menti kerékparos létesitményhez.

A TRT szerkezeti tervlapjan a kerékparos nyomvonalak nem latszanak megfeleléen, ezért
a javaslatait a térképkivonat helyett a tobbi el6zmény tervet 6sszefoglald atnézeti térképen
mutatjuk be a fejezet végén, illetve az M-02 jell melléklet térképen.

A 9/2016. (111.31.) onk. rendelettel megalkotott helyi épitési szabalyzat beépitésre nem
szant kozlekedési, zoldterlleteken, Gduléhazas terlleteken, kildnleges fasitott koztér,
sétany teriletén, kilonleges burkolt koztér, kilonleges rekreacios terileten lehetévé teszi
kerékparutak létesitését, de egyéb tekintetben nem rendelkezik. A szabalyozasi terv
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nyomvonalakat nem hataroz meg. A rendelet 11. sz. flggelékében megjelend
mintakeresztszelvények nem adnak javaslatot a kulonb6z6 szabalyozasi szélességl
utcakban a kerékparos létesitmények kialakitasara.

Az elmult idészak harom szerkezeti tervében szereplé kerékparuthalézat-valtozatokat
attekintve megallapithatd, hogy mindegyik valtozat az egész telepiilést feltarja, de nyolc év
alatt jelentds valtozasokon esett at a halézat. Ez jelzi a teleplilés kerékparos kozlekedés
fejlesztésére vonatkozé komoly szandékait, de egyben a bizonytalansagot is a jovendébeli
halézat tekintetében.

3.1.2.2 Teleplilésfejlesztési Koncepcio 2014-2030

Erd MJV Telepiilésfejleszési Koncepcidjat a varos Kézgylilése a 214/2014. (IX. 18.) szamu
hatarozataval hagyta jova®. A 2008-ban elfogadott korabbi koncepcio fellilvizsgalatat a
telepilés dinamikus fejlédése és az integralt varosfejlesztési stratégia felllvizsgalata is
indokoltta tette. A dokumentum az alabbi fontosabb, a kerékparforgalmi haldzat kialakitasat
befolyasolo elhatédrozésokat fogalmaz meg.

A jovBképében a biztonsagos kdzlekedés megteremtésének egyik elemeként a kerékparos
halézat és a hozza tartozd infrastrukturak meglétét, illetve kiépitését nevezi meg. A
telepllésfejlesztési elvek keretében fontos szempont, hogy a kertvarosi adottsagot
megdrzendd értéknek tekinti a varos, ahol a varosi szolgédltatasok alkdzponti

teleplilésen. Mind e mellett fontos elv a Duna és a varos kozotti kapcsolat erésitése.

A koérnyezettudatos és értékteremtd varosfejlesztés” atfogd célon beliil az egyik specifikus
cél a kozlekedésfejlesztés, melynek eleme ,a kerékparos és gyalogos kdzlekedés minéségi
infrastrukturalis feltételeinek megteremtése”.

A kerékparforgalmi halézat kialakitdsa szempontjabdl fontos részcél a telepulési
alkézpontok létrehozasa és a varoskdzpont funkciobbvité megujitasa (1.1.1. sz. részcél).

Az ,1.2.2. A varos kornyezeti terhelésének csokkentése” érdekében az alabbi feladatokat
régziti a koncepcio.

e A varos kozlekedési szempontbdl terhelt pontjain forgalomcsillapité intézkedések
bevezetése

o A lakossag korében szemléletformalé programok megvaldsitasa a telepllési
kornyezet tudatos megdévasa érdekében

e A varos zajterhelésének és levegbd-szennyezettségének csokkentése

Az ,1.4.1. A varos kdzlekedési kapcsolatainak fejlesztése” kertében az egyik kiemelt feladat

,Erd-Ofalun a Beliczay-sziget déli vonulaténal tervezett rekreéciés-és szabadidds
zbna varosi szévethez kapcsolasanak a funkciéhoz ill6 minéségjavitasa, csillapitott
kbzuti kapcsolattal és kerékpardttal”.

6 Erd Megyei Jogui Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcidja (2014-2030), 2014.
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Az ,1.4.4. A kerékparos és gyalogos kozlekedés minéségi infrastrukturalis feltételeinek
megteremtése” részcél indoklasaban a kerékparos kozlekedés hatranyos helyzetét a
kiépitettlen uthalozatra, kedvezétlen a foldrajzi adottsagokra, az intenziv forgalmi
viszonyokra vezeti vissza a dokumentum. A kerékparos infrastruktira fejlesztését a
kerékparhasznalat fontos 0sztonz6 eszkdzének tekinti a koncepcio.

Kiemelt feladatok:

o Kerékparos kozlekedés infrastrukturajanak fejlesztése, Osszefliggé kerékparut-
halozat kiépitése, a halézat K-NY irdnyu kapcsolatanak megteremtése, védett
kerékpartarolok épitése.

o Kozlekedési akadalymentesités — a 30-as és 40-es vasutvonalakon és az M6
autopalyan ativel6 kerékparos és gyalogos forgalom biztonsagos vezetésére a
Duna part jobb elérése érdekében.

o FEuroVelo 6 kerékparut févarosi atvezetése és a Budapesti Déli agglomeracio
Osszekotése

o Kerékparozas népszerisitését megvaldsitd akciok szervezése

A ,2.2.3. A varos kozlekedési rendszerének magasrendi halézatokhoz val6 kapcsolodasa”
részcél részeként az U tipusu dunai kdzdsségi hajozas elérhetésége érdekében a
létesitendd személyhajo kikotd kerékparuttal torténd feltarasat kivanja a varos biztositani.

A ,2.3.1. Erd varos és vonzaskodrzetéhez tartozé telepiilések, valamint a févaros kozotti
kozlekedési és gazdasagi kapcsolatok erésitése” keretében a varos és a kornyezé
telepiilések kozti kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasat és esetenként 6nalld
kerékparut létesitését kivanja a varos megvalositani.

A ,2.4.2. A varos turisztikai vonzerejének ndvelése, turisztikai kdzpontok létrehozasa” c.
részcél megvaldsitasa érdekében a kerékparos turizmust szeretné fejleszteni a varos.
Ennek érdekében az EuroVelo 6-os szamu kerékparut Budapest és Szazhalombatta kozotti
kapcsolatot biztosité Duna-parti szakaszan a rekreaciéra alapozva a kerékparos turizmus
ellaté szolgaltatasai fejlesztendok.

A koncepci6 alapjan az elmult id6szak dinamikus forgalom és népesség ndvekedését nem
kovették az ellatdé és szolgaltatd strukturak és halézatok. A varos jovéjét,
mikodéképességét meghatarozo telepulési strukturak kialakitasa a kozeli jové feladata. A
dokumentumban megfogalmazott elvek és célok megfeleld alapot nyujtanak a fenntarthatoé
kozlekedés és az élhetd varos elveinek megfeleld kerékparforgalmi halézat kialakitasahoz.
A megfogalmazott szakmai és tarsadalmi igény varhatéan jelentés segitséget fognak
nyujtani ahhoz, hogy a halézat kialakitasa soran a legkorszeriibb megoldasok (iranyhelyes
vonalas infrastrukturak, forgalomcsillapitott zonak kialakitasa) valésulhassanak meg.

3.1.2.3 Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégia 2014-2020 és Batthyany Program 2020

Erd Megyei Jogu Varos Kozgy(ilése a 215/2014. (IX. 18.) szamu hatarozataval fogadta el
a varos Integralt Telepulésfejlesztési Stratégiajat (ITS-ét)”. Az ITS alapvet6é szemléletében

7 Erd Megyei Jogul Varos Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégiaja, 2014
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a kornyezetbarat és hatékony kozlekedési mddokat tamogatja, mint a k&zosségi
kozlekedés, a kerékparozas és a gyalogos kozlekedés.

A kerékparos fejleszések az ITS 1. atfogd célja, a ,Kornyezettudatos és értékteremtd
varosfejlesztés” témakodréhez kapcsolddnak elsGsorban, a konkrét kerékparosbarat
fejlesztések ezen belll az 1.4. specifikus céllal vannak ésszhangban:

o SC.1.4. Kézlekedésfejlesztés
A bels6 kézlekedési kapcsolatok fejlesztése
Megfeleld mennysiégi és minéségi parkold
Kozosségi kozlekedés
Kerékparos és gyalogos kézlekedés

A projektek kozott az ITS tobb kerékparos kozlekedést (is) érinté beavatkozasokat emlit,
melyek nem mindegyike jelent konkrét kerékparosbarat infrastruktira épitést:

,B” tipusl halézatos projektek: tobb varosrészt, vagy akar a varos teljes teriletét érinté
halézatos projektek:

e B5. A varos jobb elérhetésége vonzaskorzetébdl:

A varos és vonzaskorzetének teleplilései kozott a kerékparos kozlekedés
feltételeinek javitasa, esetenként 6nallé kerékparut épitése

e B6/1. A varosi alkdzpontok és a Duna menti zéna jobb feltarasa, 6sszekapcsolasa:
A(z Erd-Ofalun tervezett) kikotd kozlekedési kapcsolatanak biztositasa
érdekében a Budafoki ut — Balatoni it csomoépontbdl feltaré ut és kerékparut
épitése, min.100 P+R parkolé és min.50 B+R kerékpar parkolo kiépitése.
Erd-Ofalun a Beliczay- sziget déli vonulatanal tervezett rekreacios-és
szabadidés zoéna varosi szovethez kapcsolasanak a funkcidhoz illé
mindségjavitasa, csillapitott kozuti kapcsolattal és kerékparuttal

e B6/2. A kdrnyezetmin8ség, ennek érdekében a modal-split terlletileg differencialt,

fenntarthatésag szempontu javitasa:
Erd belsé kdzuthalozatanak és kerékparos halézatanak fejlesztése.

e B6/3. A mobilitas humanizalasa, illetve minéségi kdzterlletek létrehozasa:
Kerékparos kozlekedés infrastrukturajanak fejlesztése, 0Osszefiiggd
kerékparut-halézat kiépitése, a halézat K-NY irdnylu kapcsolatanak
megteremtése, a vasuti- és autdbuszmegallokban, kdzintézmények
kozelében védett kerékpartarolok épitése.

Az Eurovelo kerékparos Utvonalra és a rekreacids zénara alapozottan, a
kerékparos turizmus ellaté szolgaltatasainak fejlesztése.

Kozlekedési akadalymentesités — a 30-as és 40-es vasutvonalakon és az
M6 autdpalyan ativeld kerékparos és gyalogos forgalom biztonsagos
vezetésére, a Duna part jobb elérése érdekében.

A varos egész terlletén a gyalogoskdzlekedés feltételeinek javitasa,
gyalogjarda program

A varoskozpontban (lasd 4-es stratégiai cél) és az alkdzpontokban a
kozterlleti min6ség javitasa, a kozuti forgalom csillapitasa, igényes
gyalogosfeliiletek létesitése

,C” tipusu haldzatos projektek: un. nem beavatkozasi jellegl, a varos teljes teriletét érint
projektek (soft elemek)
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e (2. Csaladi Egészségprogramok infrastrukturalis fejlesztése:
A mindennapos testedzés, mozgas, a rendszeres kerékparozas és futas
népszerlsitésére rendszeres sportesemények szervezése, a rendezvények
népszerUsitése. A minél nagyobb rétegek bevonasahoz elengedhetetlen az
infrastruktura megteremtése. Ehhez szikséges a meglévd kerékparut-
halézat kiegészitése, felljitasa, pl. az érdi Duna-parti gaton, Parkvarosban
pedig Uj kerékparsavok, futdutvonalak kijeldlése.

Az Erd-Ofalu Minaret és kornyezete kijeldlt ITS akcidteriilet (AT4), melynek
Jtelepllésfejlesztési akcidin” belll konkrét kerékparos projektet is nevesit a startégia:

e 4.4, EuroVelo 6 kerékparut folytatasa (Az EuroVelo 6 kerékparut meglévd érdi
szakaszanak 6sszekotése Budapest XXII. kerilet és Szazhalombatta felé, 2016-
2017).

Az EuroVelo 6 fejlesztése kapcsolddik az AT4 jelt ofalusi akcioterileten tervezett mas,
féként turisztikai fejlesztési elképzelésekhez is, mint pl. a kdvetkezbk:

o Komplex Okoturisztikai fejlesztés Erd Ofaluban (A megépiilt tandsvény és
kornyezetének turisztikai termékfejlesztése, 2016-2020)

o Termalturisztikai fejlesztések Erd Ofaluban (Meglévé termalturisztikai infrastruktura
fejlesztése, 2016-2020)

o Kulturalis 6rokségvédelmi program Erd Ofaluban (Rémai LIMES — torténelmi
idéutazas Erden, 2016-2020; Volt Szapary kastély és kdrnyezetének helyreallitasa,
hasznositasa, 2018-2020; Gazdatiszti haz, pincerendszer fejlesztése a varos
torténeti magjaban, 2018-2020; Minaret és kornyezete felujitasa, rendezése, Uj
buszfordulé kiépitése, 2018-2020; Hamzsabég tér, Romai ut, Mecset utca
rendezése, tervezett torok kori emlékek bemutatasa; 2018-2020; Kerlld ati
pincesor, 2018-2020).

o Kozigazgatasi intézmény-rendszer fejlesztése (Volt téglagyar terlletének
hasznositasa, 2016-2020)

(Megjegyzendd, hogy az AT4 terlleten nevesitett EuroVelo kapcsolat kiépitése és az AT7
keretében nevesitett, Budapest XXII. keruletével kzds beruhazasként megvalésuld ,DILK
— Duna Intermodalis Logisztikai Kozpont kialakitasa”, 2015-2020-ra el6iranyzott
projektjavaslat nincs 6sszhangban. Az EuroVelo mai és folytatasra kijelélt nyomvonala a
logisztikai k6zpont és kik6té megvaldsulasa esetén a vizparttol tavolabb, mas utvonalon tud
kapcsolatot teremteni a XXII. kerulettel.)

Az ITS tobbi akcioterlletének fejlesztéseit nem részletezzik, de azok kozil is tébb
szorosan kapcsolédhat a kerékparos haldzati fejlesztésekhez.

Erd Megyei Jogui Varos konkrét révid- és kdzéptavu fejlesztési terveit a Batthyany Program
2020 elnevezési gazdasagi program, az abban megfogalmazott projektlista tartalmazza.
Az ITS alapulvételével az Operativ Programok forrasbevonasara elkészilt az Integralt
Terilleti Program® is, azonban ennek Erd szamara a VEKOP-bdl hét évre rendelkezésre

8 Erd MJV Integralt Terlileti Programja, 2.2 verzié, 2015. december
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allé kerete messze nem elegendd a Batthyany Program megvaldsitasahoz. csak oktatasi
intézmények fejlesztésére lesz ebbdl lehetéség. A tobbi fejlesztésre, igy a mindkét
programban ,KerékparGt-halézat fejlesztése™ként nevesitett célra is a Magyar Allam
Modern Varosok Programja tud kilsé tamogatast nyujtani a varos szamara a sajat
koltségvetési fedezeten tul. Ezzel az allami forrasbevonasi lehetéséggel a Battyhany
Programban felsorolt fejlesztési célokat tovabbra is figyelembe kell venni a
kerékparforgalmi hal6zat tervezésekor (részletesen Id. a finanszirozhatésaggal foglalkozé
6. fejezetben).

3.1.2.4 Koézuthalbzat-fejlesztési koncepciod

A varos Utkoncepcidja 2012-ben késziilt el°, és elsGsorban a kozuti kézlekedés halozati
hianyossagaira, problémaira fokuszalva fogalmazza meg a fejlesztési javaslatokat (épitve
a Budapesti Miiszaki Egyetem 2008-as hasonlé tanulmanyara).

Fontos megallapitasa a koncepcio helyzetértékelésének, hogy Erd varosanak Budapestrd|,
illetve mas teriiletekrél valo elérése az elmult évtizedekben folyamatosan javult, de a belsé
uthalozat ezt a fejlédést nem tudta kdvetni. A folyamatosan névekedd lakosszam igényei
kozlekedési oldalrdl nincsenek lefedezve, az Uthalézat mind mennyiségi, mind mindségi
szinten hianyos: a telepulési gyUjtéuthalézat nem alakult ki megfeleléen, az ehhez
kapcsolédo lakoutca halézat nagy része pedig burkolatlan. Ehhez adddik, hogy a nagy
orszagos kozlekedési haldzati elemek (autdutak-autopalyak, vasutvonalak) altal elvagott
telepulésrészek kozotti kapcsolat is hianyos az 6sszekotd kuldonszintl keresztezések
alacsony szama miatt.

Az anyag megallapitasa szerint a kerékparos kdzlekedést Erden beliil hasonlé hatranyok
sujtjak, mint az autdsokat: a kiépitett uthalézat hianya, a domborzati viszonyok a kerékparos
kozlekedésre is kihatassal vannak. Mindezen tulmen&en azonban a kerékparosoknak a
burkolt utfellleteken is komoly balesetveszélyt jelentenek a forgalmi csatornazottsag miatt
koncentraltan jelentkezd, intenziv forgalmi viszonyok is. Ezzel parhuzamosan nincs 6nallo,
kiépitett kerékparos haldzat, nincsenek kerékpartarolok, altalanossagban nem vagy csak
lokalisan tdmogatott a kerékparozas.

Az Utkoncepcié konkrét csomépontokkal kapcsolatos javaslatokat fogalmaz meg, melyek
koézll a célzottan a kerékparos kozlekedésre vonatkozé fejlesztési javaslatokat ad a
kovetkez6 helyszineken:

o Fehérvari Ut — Velencei ut — Budai ut nyomvonal forgalomtechnikai felllvizsgalata:
Az utvonal forgalomtechnikai fellilvizsgalata és javasolt Ujrafelosztasa soran a
tengely mentén kerékparsav alakithato ki a Fehérvari it — Velencei Ut szakaszon. A
Budai Ut Szabadsag tér és Angyalka utca kdzotti részén kerékparos nyom festhet6
fel, hiszen itt kisebb a jarmiivek haladasi sebessége. Az Angyalka utca és a Tesco-
korforgalom kozott ismét kerékparsav felfestése javasolt.

e Balatoni Ut — Budai ut (Tesco-korforgalom): Vizsgalandé a Budai ut — Budafoki ut
tengelyben a kerékparos atvezetés kialakithatésaga.

9 Erd Megyei Jogu Véros Utfejlesztési Koncepcidja, 2012. majus, megrendels: Erd MJV
Onkormanyzata, készité: Pro Urbe Kft.
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e Budafoki Ut — Duna utca csomoépont: A Budai ut felé a kerékparos infrastruktura
megtervezendd.

Ezen tul a kdvetkezd javaslatok is a varosi kézuthalézat kerékparosbarat fejlesztését
tamogatjak:

o Amennyiben 6nallé kerékparsav nem jeldlhetd ki az uttesten, javasolt a kerékparos
nyom piktogram hasznalata (pl. Budai Ut Szabadsag tér — Angyalka utca szakasza,
Diosdi uti kdzuti aluljaro).

o Meglévd és tervezett jelz6lampas csomépontoknal vizsgalandd az eléretolt
kerékparos felalléhely kialakitasanak lehetésége.

* A forgalomcsillapitas témakoérében utca egyiranyusitasok és laké-pihend évezetek
kijelolése is szerepel a javasolatok kozott, ugy, hogy a forgalomcsillapitasi
megoldasok kerékparosbaratak legyenek (pl. kiiszobok megfelel6 elhelyezése).

e Az egyiranyu utcak esetében helyszinenként vizsgalandd, hogy megnyithatéak-e
elleniranyu kerékparos forgalom szamara.

e Az akadalymentes kerékparos kozlekedés érdekében a kllonszintl atkeléseknél
rampa létesitendd.

o Az utfeltjitasok, utépitések soran a kerékparosok és gyalogosok érdekeinek
figyelembevétele is javasolt, fontos, hogy minden Uj Ut kerékparosbarat kialakitasu
legyen.

A halézat kialakitasa kapcsan az Utkoncepcié atveszi az Erdi Kerékparos Koncepcid
javaslatait (Id. a kévetkezb alfejezetben).

3.1.2.5 Erdi Kerékpéros Koncepci6 és a Dél-Budakérnyéki Agglomeracié Kistérségi
Kerékparforgalmi Halézati Terve

Az Erdi Kerékparos Koncepcié 2008-ban késziilt el Erd MJV megrendelésére, a Magyar

Kerékparosklub és a helyi Tekergé Kerékparos Egyesiilet (azéta Erd Kérbe Egyesiilet)

k6zds munkajaként’®. A Koncepciot az Onkormanyzat Kézgyilése a 27/2009. (II. 26.)

szamu hatarozataval fogadta el.

A Koncepci6 célja, hogy a kerékpar Erden szabadon valaszthaté kdzlekedési modda valjon,
teljes jogu része legyen mind a helyi, mind az agglomeracios forgalomnak — a 2008-ban
megfogalmazott cél a helyi utazasokon belili 10%-os kerékparos részarany elérése volt
néhany éven belll. A fejlédés eszkdze a varos kerékparosbaratta tétele, a fenntarthato
mobilitasi formak tdmogatasa, preferalasa. A kerékparosbarat varos kialakitasa iranyaba a
tanulmany komplex intézkedési csomagot javasol, mely alapvetéen két pillérre
tamaszkodik.

o Célzottan a kerékparos lehet6ségeket javitd intézkedésekre, fejlesztésekre.
o A nem kerékparos célu fejlesztésekben pedig a kerékparos igények figyelembe
vételére, ehhez a megfelel6 szemléletmdd és szaktudas elsajatitasara.

10 Erdj Kerékparos Koncepcio - Fejlesztési javaslatok Erd M.J.V. kerékparosbaratta tételéhez, 2008,
megrendel6: Erd MJV Onkormanyzata, készit6: Magyar Kerékparosklub — Tekergd Kerékparos
Egyesilet
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A Kerékparos Koncepcié a kdvetkezd teriileteken fogalmazott meg komplex, egymassal
Osszeangoltan alkalmazand6 javaslatokat Erd kerékparosbaratta tételéhez (uUn.
~eszkodzcsoportok”):

o |. Kerékparosbarat kdzlekedési rendszer és halozat kialakitasa
o |Il. Kerékparozast segit6é szolgaltatasok fejlesztése

o |ll. Népszerisités, oktatas

o |V. Szervezeti hattér biztositasa

Els6ként fogalmazta meg a tanulmany azt a korszer(i szemléletmédot, hogy 6nmagaban
nem célravezetd az infrastruktiraépités, nem a kerékparutak hossza, hanem a
kerékparosbarat terllet nagysaga hatarozza meg egy varos kerékparozhatdosagat. A
kerékparosokat nem elvalasztani, hanem integralni kell a forgalomba, a tobbi jarmuavel
egyltt kell 6ket kezelni, ennek megfeleléen a kerékparos kornyezet megteremtése a
kozlekedésfejlesztési feladatok egy részterlleteként kezelendé.

A kerékparos Uthaldzat kialakitdsa a Koncepcio |. intézkedés csomagja részeként kertilt
megfogalmazasra, aminek keretében a javaslatok forgalomcsillapitott utak kiépitését
(példaul az utfelujitasok, az akkor még csak tervezett csatornazasi program soran), a
kerékparos féhal6zat megtervezését és kijeldlését (példaul a Telepulésrendezési Tervben
vagy kerékparos halozati tervben), valamint célzottan a térségi és turisztikai célu
kerékparos Utvonalak fejlesztését, kialakitasat tartalmaztak.

A Kerékparos Koncepcio épitett és figyelembe vette a korabbi halozati elképzeléseket: az
aktudlis Telepulésrendezési Tervet, a Tekergd Kerékparos Egyesllet civil javaslatait,
tovabba ,A dél-budakdrnyéki kistérségi kerékparforgalmi agglomeracié kerékparforgalmi
halézati tervé’-t, mely 2003-ban késziilt'!, és a térségi kerékparos Utvonal halézat Erden
belili nyomvonalai, 6sszekapcsolasa tekintetében tekintheté relevans el6zménynek.

Konkrét forgalomtechnikai kialakitasokat a Kerékparos Koncepcié nem adott az egyes
Utvonalakra, de bemutatta a lehetséges megoldasokat is az alabbiak szerint, illetve
definialta az utana felsorolt tengelyeket, példat, javaslatot adva a lehetséges kialakitasra is:

Belterlleti (elsésorban kdzlekedési célu) halozati elemek:

Nagy forgalmu kozut/utca - kisforgalmu kézut/utca
Széles kiils6 sav (WOL, Wide Outside Lane)
Kerékparsav (vagy kézos autdbusz- és kerékparsav) / nyitott kerékparsav
o Csillapitott forgalmu Ovezet (laké-pihend Ovezet/gyalogos- és kerékparos
Ovezet/kerékparos dvezet)
o Elkilonitett kerékparforgalmi létesitmény (6nallé kerékparuit, gyalog- és kerékparut)
e Jarda (kerulendd)

Klteruleti halozati elemek:

1 A dél-budakdrnyéki kistérségi kerékparforgalmi agglomeracio kerékparforgalmi halozati terve,
2003, megrendelé: Dél-Budakornyéki Teriletfejlesztési Onkormanyzati Tarsulas, készité: Tandem
Kift.
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e kisforgalmu kozut/utca
e burkolt padka
o elkilonitett kerékparforgalmi létesitmény (6nalld kerékparut, gyalog- és kerékparut)

A meghatarozott Erden beliili, varosrészeket 6sszekotd utvonalak:

o Parkvarosi észak-dél iranyd k6zépsé tengely (varoskdzpont — Parkvaros utvonal a
varos kb. k6zépvonalaban),

e Parkvarosi észak-dél iranyu keleti tengely (varoskézpont — Parkvaros utvonal a
varos keleti oldalan),

o Parkvarosi észak-dél iranyu nyugati tengely (varoskdzpont — Parkvaros utvonal a
varos nyugati oldalan),

e Parkvarosi harant iranyu tengely (kelet-nyugati iranyu Utvonal a varos északi részén,
Torokbalint és Tarnok kdzott),

o Ko6zépsé keresztiranyu tengely (kelet-nyugati iranyu feltaré halozati elem),

o Kelet-nyugat iranyu tengely a vasutvonalaktol északra,

o Kelet-nyugat iranyu tengely a vasutvonalaktol délre,

o Ofalu-Varoskdzpont tengely,

o tovabbi utvonalak, melyek a Duna-parttal teremtenek jobb kapcsolatot (pl. a
Dunahoz futé patakok — Sulak, Bara — mentén).

Térségi kapcsolatok:

o Erd-Torokbalint

e Erd-Diésd

o Erd-Budapest

e Erd-Szazhalombatta

o Erd-Tarnok(-Velencei-td)

A Koncepcio javaslatot tett az EuroVelo (Duna-menti kerékparut) és a Velencei-tavi utvonal
Osszekotésére, turisztikai halozatta formalasara (ez 6sszhangban van a mai varosi
célokkal, miszerint az EuroVelot és a Budapest — Balaton tervezett Utvonalat 0ssze kellene
kapcsolni a térségben).

A Kerékparos Koncepcid elfogadasakor a Kozgyllés elbirta a 2009-2012. évekre
vonatkozé kerékparos cselekvési terv elkészitését, melyet Kozgy(lés 244/2009. (VI. 30.)
hatarozataval hagyott jova. A 2009-es cselekveési terv a kdvetkezd javaslatokat tartalmazta:

e A Felsévolgyi és az Alsovolgyi utca forgalomcsillapitasa savelhizasokkal
o Kitablazassal kerékparosoknak javasolt utvonalak kijeldlése (kisforgalmu utcakon,
csomoponti atvezetésekkel):

Euro-Velo—Erd-Ofalu—Erd varoskdzpont;
Fels6volgyi Gt — Alsévolgyi Ut — Fiirdd u. — Oszirézsa u. — Porcsinrézsa u. —
Duna u. — Erd varoskozpont;
Erd varoskézpont — (Riminyaki Ut és Lécsei Ut kdzotti teriileten, részletesebb
vizsgalat alapjan) — Bem tér

o Kerékparparkoldk létesitése program I. Gteme
Széchenyi Istvan Altalanos Iskola parkoldsziget (korabban elkiilénitett
forrasbdl finanszirozva)
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A vasutallomasoknal a meglévé fedett tarolok atépitése U-tamaszokra: Erd
Also, Erd Felsd, Erdliget; illetve hasonlé (j tarolohelyek kialakitasa: Gj Erd—
Nagytétény, Erd nagyallomas
Kerékpartamaszok, parkoloszigetek létesitése tobb helyszinen, altalaban
koztertleten: Okmanyiroda, APEH — Munkaugyi Hivatal — Fdldhivatal,
Vérésmarty Mihaly Gimnazium, Magyar Féldrajzi Mizeum, Béke tér / Emdke
utca (régi gyodgyszertar mogott), Piac, autdbusz-forduld, Bem tér
buszallomas, Focipalya — Temetd, Szepes Gyula Mivelédési Kozpont,
Parkvarosi Kézdsségi Haz, Minaret, Fundoklia-vélgy, Erdliget volt strand és
t6 teriilete

o Szemléletformalé kampany |. Gteme:
,Kozlekedj biztonsagosan!” plakatok és ismeretterjeszté anyagok eldallitasa,
els@sorban az iskolasok szamara
Szakemberek bevonasaval a varosi rendezvényeken (pl. Erd Kérbe)
kozlekedési ismeretek oktatasanak dnkormanyzati tamogatasa
Kozlekedési témaju vetélkeddk, képzémivészeti- vagy Otletpalyazatok
lebonyolitédsa és dijazasa.

A javaslatok kozul kevés valdsult meg maig: kerékpartarolo létesult a Széchenyi Istvan (ma
Erdligeti) Altalanos Iskoldban és a Vérdsmarty Gimnaziumban, kerékpartamaszokat
telepitettek a varoshaza elé a Fétérre, a szemléletformalasban, oktatasban a Rendérség
és a Magyar Autoklub, valamint a helyi civil szervezetek és sportegyesuletek kezdtek el
dolgozni. A Felsdvolgyi utca — Alsovolgyi utca forgalomcsillapitasara miszaki javaslat
szliletett, de sem ez, sem mas kerékparos haldzati infrastruktira nem késziilt azéta Erden,
el6készités, terveztetés sem indul a Koncepcioé és a Cselekvési terv kozgyllési elfogadasa
ellenére. Az olyan, egyébként altalanosan tamogatott, régéta napirenden évé fejlesztések
sem valdsultak meg, mint pl. a Velencei Uti kerékparsav kijeldlése.

Emellett az elfogadott Kerékparos Koncepcidban megfogalmazott alapelvek sem
teljesliinek sok esetben, melyek mas fejlesztéseknél javasoltak a kerékparos szempontok
figyelembe vételét vagy szemléletvaltast, szervezeti-intézményi valtoztatasokat.

3.1.2.6 Az EuroVelo 6 — Duna-menti kerékparut és a Budapest — Balaton kerékparut
tanulmanytervei

Erd koézigazgatasi teriiletén 2006-ban kijeldlték az EuroVelo 6 Duna-menti eurdpai
kerékparos utvonalat, mely a Budapest XXII. keruleti kdzigazgatasi hatartél a Duna els6
védvonalat jelenté arvizvédelmi téltésen vezet Erd-Ofalu kdzpontjaig, ott a F6 utca — Rémai
ut — Mély utca utvonalon vezet, majd a Fehérkereszti Uton keresztiil a Battai utcara leagazva
gyimolcsdsok és szantok mellett halad, és a régészeti parknal éri el Szazhalombattat. A
F6 utcatdl a budapesti kdzigazgatasi hatarig meg is épult az arvizvédelmi toltésen a 3 m
széles kerékparut — halézatba kotése azdta sem tértént meg.

A Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Koézpont megrendelésében késziilt el 2015-ben az
Eurovelo 6 kerékparutvonalat és ennek részeként Budapest déli hataratél az
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agglomeracidban  vezet6 nyomvonal  fejlesztésének  lehet6ségeit  vizsgalod
megvaldsithatdsagi tanulmany2.

A meglévd EuroVelo nyomvonalat alternativ utvonalként megtartva a kivalasztott 0j érdi
nyomvonal a folydparton vezetne: a Rdmai Utrél a Molnar utcara letér, amelynek végétdl uj
épitésl kerékparutként folytatddna a Duna-partig, ahol Szazhalombatta hataraig vezet
tovabb a kerékparut a Sanc-hegy labanal. Szazhalombattan a Szent Laszl6 uton folytatodik,
és éri el a kompot a Duna balparti folytatashoz.

R

-

£l
£l

5. dbra - Az EuroVelo 6 kerékparatvonal érdi, Budapest XXII. keriilet és Szézhalombatta k6zétti nyomvonala az
orszégos tanulmanyban
A meglévé kerékpéros haldzati elemeket folytonos zéld (kijeldlt kerékparosbarét kbzut) és piros (kerékpérdt), a
tervezetteket szaggatott z6ld (kijel6lendd kerékparosbarat kbzut), kék (létesitendé kerékparsav vagy nyom) és
piros (megépitendd kerékpérdt) vonalak jeldlik.

A megvaldsithatdosagi tanulmany haldézati léptékben is értékelte és rangsorolta a
valtozatokat, mely soran az érdi mellett Csepel-szigeti és Duna bal parti nyomvonalakat is
vizsgaltak. Az elemzés eredményeként az EuroVelo 6 Duna-menti kerékparut elsédleges
nyomvonala a Duna bal partjan, Erdet elkeriilve vezet majd (Budapestts| délre a Rackevei-
Duna mentén a bal parton (Dunaharasztin, Démsddon keresztuil).

12 Hivatasforgalmi, halozatba illeszthet6 kerékparutak fejlesztésének elékészitése (KOZOP-5.5.0-
09-11-2012-0004): EuroVelo 6 kerékparutvonal északi szakaszan (Rajka-Budapest kdzigazgatasi
hatar) illetve Budapest déli hataratdl a f6évarosi agglomeraciéban, 2015, megrendeld:
Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kdzpont, készitdé: Hegyen-Volgyon Konzorcium
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A Duna jobb parti Budapest XXII. keriilet — Erd — Szazhalombatta (komp — Tékél — Csepel-
sziget) nyomvonal ehhez kapcsolddhat alternativ nyomvonalként.

Meg kell emliteni a fentiek mellett a célzottan az EuroVelo 6 kerékparut érdi nyomvonalat
vizsgald, a fenti megvaldsithatésagi tanulmanyt pontosité és az érdi fejlesztésekhez
aktualizalb tanulmanytervet, amely a XXII. keriileti és szazhalombattai csatlakozasi pontok
kézbtt tesz javaslatot a kerékparut nyomvonalara, kiépitésére. A tervezési munka jelen
kerékparforgalmi haldzati terv készitésével parhuzamosan késziilt, a két vizsgalat javaslatai
egyeztetésre keriiltek, egymassal 6sszhangban vannak.

A halozati terv elkésziiléséig a megvalositasra kivalasztott nyomvonalrél nem sziiletett
déntés, igy a rajzokon a nyomvonal-valtozatokat tiintetjik fel. A halézati terv
szermpontjabol az EuroVelo érdi szakaszat megvaldsulo kerékparforgalmi infrastruktura-
elemnek tekintjiik.

36

43



II. MELLEKLETEK

V1. EVFOLYAM 14.SZAM - 2016. OKTOBER 13.

ERDI KOZLONY VL. EVFOLYAM 14.SZAM - 2016. OKTOBER 13.
Erd kerékparforgalmi halézati terve ]
2016. julius a [RENECON

%ﬁ:ﬁiﬁ"i‘ﬂk‘C‘ilx‘g:ﬁ&ﬁ%hﬂﬁﬁ.&xﬂ‘?j [
' Eurovelo 6 Erd kerékparat R

ton [,

6. abra— Az EuroVelo 6 kerékpéritvonal érdi, Budapest XXII. keriilet és Szazhalombatta koz6tti nyomvonala az
Onkormanyzat megrendelésében elkésziilt tanulmanytervben
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A Budapest - Balaton kerékparutra a Duna-menti nyomvonalhoz hasonlo

megvalosithatosagi tanulmany késziilt a KKK megbizasabdl'®, a véltozatok kozott a
Budapesetet elhagyé szakaszan az EuroVelo 6 nyomvonalat felhasznal6 ,C” jelli Gtvonal
javaslat Erden keresztiil halad. A kivalasztott valtozat ugyanakkor elkeriili Erdet, Térékbalint
felé hagyja el a févarost — a varos altal tamogatott javaslat ebb&l adéddan az EuroVelo 6
és Budapest-Balaton utvonal halézatba szervezése, a balatoni és Velencei-tavi kapcsolat
megteremtése Erd feldl is.

3.1.3 Osszegzés

A természetszeriileg kerékparosbarat szemléletli Erdi Kerékparos Koncepcié mellett
ugyanakkor a varos mas dokumentumai, mint az Utkoncepcié vagy a hatalyos
Terlletrendezési Terv is megfogalmazzak, hogy a kerékparosok szempontjait is figyelembe
kell venni a varosi fejlesztéseknél, kiilonésen a kozlekedési beruhazasoknal. Utdbbi
dokumentum az alatdmaszté munkarészében megfogalmazza, hogy ,a meglévé
uthalézaton az egyes utak keresztmetszetében 6nallo kerékparos nyomvonal nehezen
helyezhet6 el. Ugyanakkor az egyes utakon generalodd nagy kdzut forgalom 6nallo
kerékparsavot vagy utat kellene, hogy indukaljon. A kbzuti haldzat [tervezett és TRT szerint
Javasolt] béviilésével, a varosi uthalézatot terhelé forgalom egyenletesebb eloszlasaval
lehetéség valik a jelenleg ut-keresztmetszetek kerékparos szempontbdl t6rténé
ujragondolasara is tehat.” A korabbi években ugyanakkor a kerékparos szempontok
megfeleld figyelembe vétele ritkan tortént meg.

A fent bemutatott tervi el6zmények ellenére a varos kerékparos infrastruktira halézata,
kerékparosbarat teruletei lényegében nem éplltek ki, csak amennyire a kertvarosias
lakoteriiletek 6nmagaban teremtenek kedvezd alapfeltételeket a kerékparosoknak. A
tervel6zményekben  megfogalmazott fontosabb halézati javaslatokat térképen
Osszefoglaltuk a kovetkezé oldali abran (6nalléan az M-02 melléklet térképe tartalmazza).
Az egyes nyomvonalak kialakitasara, az alkalmazando forgalomtechnikai beavatkozasok
tipusara, eszkdzeire az elé6zmények nem dolgoztak ki javaslatokat. A halozat kialakitasa,
alapelvei pedig tervenként eltérnek, igy az atfogo felllvizsgalat és a részletek kimunkalasa
jelen halozati terv feladata. Ehhez az elézmény terveken tul a helyi civil szervezetek
javaslatait — kiemelten pedig az Erdi Kerékparos Koncepci6 ajanlasait — is figyelembe
vesszuk.

13 Hivatasforgalmi, halozatba illeszthetd kerékparutak fejlesztésének el6készitése (KOZOP-5.5.0-
09-11-2012-0004): Budapest — Balaton kerékparos utvonal fejlesztését megalapozé
megvalosithatésagi tanulmany, 2015, megrendelé: Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont,
készité: Fémterv-Utiber Konzorcium
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Jelmagyarazat:
Jelenlegl kerékparforgalmi halozat
—— Korekpanit
— Gyalogs kerékparit
sneses Kistorpalmis kiziton vezetett
Szerkezeti Terv kerékparhalozati javaslatok
weans Erd TRT (20104g)
~~ Erd TRT (2018.05-ig)
. Erd TRT hatlyos (2016.05-t31)
Térseégi tervjavaslatok
e i Agglcmeracio TRT (2011)
EEMPS TRT (2013)
[0 Kasséesagi hatdzati tery (2003)
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‘Sources; Evl, HERE, Delorme, intermap, Increment P Corp., GEBEO, USGS,
St FASUNIPS. RRCAN, GeoBasel IGN, Kadaster NL. Ordnance Survey. Esd Japan

METI. Eai China (Hong Kongi- swisstopo, Mapmyindia. & Op thiap

contributors. 3nd the GIS User Community

7. abra — A szerkezeti tervekben javasolt kerékparhalézati féiranyok és kapcsolatok, valamint a meglévé
kerékparforgalmi halézati elemek
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3.2 A vizsgalt teriilet bemutatasa

3.2.1 A vizsgalati teriilet lehatarolasa

Erd Megyei Jogui Varos Pest megyében, Budapest déinyugati agglomeraciéjaban talalhato,
a térség legnagyobb varosa, és az Erdi jaras székhelye. A kerékparforgalmi halozati terv
vizsgalata a varos kdzigazgatasi teriiletére fokuszal, azon beliil is els6sorban a belterilettel
foglalkozik. De ezen tul azonositja a térségi kerékparutakhoz és a szomszédos
telepiilésekhez (Budapest, Diésd, Torokbalint, Séskat, Tarnok, Szazhalombatta) vald
kapcsolodasi lehetéségeket, valamint az orszagos kerékparos tdrzshal6zathoz vald
csatlakozasi pontokat is.

3.2.2 A varos adottsagai

3.2.2.1 Domborzat

Erd teriiletén szamottevé domborzat talalhatd, a beépitett teriileten 1&v6 legnagyobb
szintkiilénbség (észak-déli iranyban, Erd-Parkvaros északi teriilete illetve a Duna-part
kozott) eléri a 175 métert. A varoson belili domborzati adottsagokban azonban nem csak
az északi és a déli varosrészek kozotti szint emlitendd, de az észak-déli iranyu gerincek
kozotti volgyek is meghatarozoak, nehezitve a kelet-nyugati iranyu kozuti kapcsolatok
megfeleld szamu és szinti kiépitését. A varoskdzpont, ahol a forgalomvonzo Iétesitmények
tobbsége talalhatd, a mélyebben fekvd részen talalhatd, maga a kdzponti terllet pedig
nagyjabdl sik, ott a szintkildnbségek minimalisak.

A domborzati adottsagok befolyasoljak, de nem lehetetlenitik el a kerékparos kozlekedést
a varosban. A kerékparos Utvonalak kialakitasanal, a halozattervezésnél ezzel egyiitt a
domborzatot sem szabad figyelmen kivil hagyni.
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8. dbra — Szintemelkedés az érdi Duna-part és az Iparos Ut északi végpontja kozétt, a Felsé utca — Diosdi it —
Bajcsy-Zsilinszky ut — Iparos Ut Utvonalon (forras: veloroutes.org és google)

3.2.2.2 Eghajlat, klimatikus viszonyok

Erd Budapest délnyugati agglomeracidjaban a mérsékelten meleg éghajlati dvben fekszik.
Az évi kdzéphémeérseklet 10°C koérul van, a nyari félév atlaghémérséklete 21°C, és ami a
kerékparozas szempontjabdl fontos, a napi minimum hémérséklet altalaban aprilistdl
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oktéberig megkodzeliti vagy tullépi a 10°C-ot, és jellemzbéen csak december-januar
hénapokban csokken 0°C-ig vagy az ala. Raadasul az utébbi években a telek egyre
enyhébbek, a kerékparozast jelentésen nehezitd napok szama folyamatosan csokken,
amennyiben ez hosszabb tavon is fennmarad6 tendencia lesz, a kilsd befolyasolo
korilmények a kerékparozhatésagot segitik majd.

A napsultéses 6rak éves szama 2000 6ra korili, a felh6zet atlagos mennyiségére utal a
borultsag évi kozépértéke, mely 60% korll van. Az évi atlagos csapadékmennyiség 540—
550 mm, de a szoéras igen nagy, 310 és 850 mm is el6fordult az elmult 30 évben. A
csapadékos napok szama a tavasztol 8szig tartd idészakban havonta 11-17 kozotti. A
teleplilésen és kornyezetében a hotakarés napok szama atlagosa 23 nap, de ez is szor 1-
50 nap kozott.

A varos Magyarorszag szeles teruletei k6zé tartozik, ahol az évi atlagos szélsebesség 3,5-
4 m/s kozott valtozik (a tavasz a legszelesebb idészak), kilonésen a magasan fekvd
Parkvarosban jellemzé a nagyobb Iégmozgas. Az uralkodé szélirany az észak-nyugati'.

Erd klimaja

K szama a honapban

jan foly mare dpr iy un Jel sug szepl okt nov dec.

—Atigos maximum hémersekist [°C — Atiagos minimum himsrsekiet ['C) © Csapadéxos napok/hénsp

9. abra — Erd klimatikus viszonyai

Nagy kiterjedése, domborzati és vizrajzi jellemzdi miatt a varos nem csak id6beli, de teruleti
sajatossagokat is mutat az id6jarasi jellegzetességek vonatkozasban. Jellemzé az id6jaras
gyors, mozaikszer(i valtozékonysaga, és el6fordul, hogy a parkvarosi napsutéssel
egyidében Ofaluban, a Duna-parton felhés az ég vagy éppen zaporesé hullik.

A teleplilésszerkezeti és az éghajlati jellemzdk alapjan, a domborzat kissé nehezité
korilményei ellenére, a varos az év nagy részében jol kerékparozhato.

4 Erd Megyei Jogu Varos Local Agenda 21 Fenntarthaté Fejlédés Helyi Programja, 2010,
megrendeld: Erd MJV Onkormanyzata, készitette: Bio-Genezis Kornyezetvédelmi Kft.
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3.2.2.3 Erd népessége és fejlédése

Erd Pest megye legnagyobb telepiilése, kdzigazgatasi teriiletének nagysaga 60,54 km?,
népessége kb. 64 ezer f6. Népslriisége viszonylag alacsony, a varos legnagyobb része
kertvarosias, csaladi hazas beépités(, ehhez kialakult ithalozattal.

A véaros a budapesti agglomeracios telepllések kozil a legnagyobb mértéki
népességszam ndvekedést produkalta az elmult évtizedekben: népessége 1990-ben
43 ezer f6 volt, 2001-re elérte az 57 ezer f6t, a 2011-es népszamlalas szerint pedig mar
meghaladta a 63 ezret. Az 5-25 éves id6tavra prognosztizalt adatok szerint azonban a varos
lakossagszama — tekintettel a varos jelenleg meglévé beépitetlen ingatlanjaira — 2025-re
elérheti a 80 ezer fét. A lakosszam ndvekedése ugyanakkor lelassult, ledllt az elmult
években, ahogy a budapesti vandorlasi folyamatok is megvaltoztak (sok, az
agglomeracioban felnétt fiatal koltdzik vissza a févarosba). Igy az elérejelzés
megvalosulasa kétséges, a ndvekedés ezzel egyltt komoly kihivasok elé allitia a varost,
beleértve a kdzlekedés mikddtetését is.
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10. dbra - A lakoénépesséq valtozasa (forras: KSH)

Erd belteriiletén a lakossag viszonylag egyenletesen oszlk meg. A kertvarosias
varosrészekben a lakétombok lakonépességbdl vald részesedése a varos terlletébdl
foglalt aranyaihoz hasonlé. Egyedlli srlisodést — a forgalomvonzo létesitményekhez
hasonléan — a varoskdzpont jelent, ahol varosias a beépités, és Erd egyetlen lakételepe is
talalhaté (Budai ut — Béke tér tomb).

A lakoterlletek terjeszkedése, ha kisebb mértékben is, de ma is zajlik a korabbi
beépitettlen, hétvégi kertes dvezetekben, elsésorban Parkvarosban. Itt az infrastruktira
kiépitése, a kozszolgaltatasok ellatasa és kiemelten a kdzlekedés megoldasa fontos feladat
tovabbra is.
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11. &bra - A lakossag teriileti eloszlasa Erden

3.2.2.4 Személygépkocsi ellatottsag

A varosban bejelentett személygépkocsik szama az egyéni kdzlekedés szerepérdl jo képet
ad, és a motorizacios rata (az 1000 lakosra juté személygépjarmiszam) altalaban korrelal
a népesség jovedelmi helyzetével is. Erden a 2000-es években folyamatosan nétt a
gépjarmiiszam, a 2008-ban kezd6dott gazdasagi valsag okozott csak kis torést ebben, de
a névekedés azota Ujrakezd6dott.
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12. &bra - Erd személygépjérmii ellétottségénak valtozasa (forras: KSH)
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Ha dsszevetjiik Erd legutolsé elérhetd motorizacids adatat (388 szgk / 1000 lakos) egyéb
telepulési adatokkal megallapithato, hogy — akar terileti, akar orszagos viszonylatban —
kiemelked6en magas értékrél van sz6. Lathatd a kdvetkezé diagramon, hogy az érdi szam
meghaladja még az orszagosan legmagasabb ,Budapesti agglomeracié” atlagértékét is,
ami 367 db 1000 lakosra es6 személygépjarmivet jelent. Ha a kdrnyék relevans értékeit
nézzik lathatd, hogy mind a Pest megyei atlagnal (341 szgk/1000lakos), mind pedig a
Budapesti értéknél (332 szgk/1000 lakos) is magasabb. Orszagos szinten vizsgalédva
pedig lathatd, hogy magasabb a magyei jogu varosok atlaganal (330 szgk/1000 lakos)
csakugy, mint a hasonld lakoszszamu varosok atlagértékénél (342 szgk/1000 lakos) is.
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13. &bra: Erd személygépjarmii ellatottsagénak Gsszehasonlitésa egyéb telepilésekkel (forras: KSH, 2014)

A varosban az egyéni kozlekedés tehat fontos és elterjedt, részben a lakossag nagy
részének (féleg a bekodltdzd, az elmult évtizedekben itt épitkezd csaladok) relative jo anyagi
helyzete, de részben a mar emlitett varosszerkezeti okok miatt is (nagy tavolsagok,
koncentralt intézményi ellatottsag, hianyos buszhaldzat). A kerékparozasnak emiatt fontos
szerepe lehetne, megtartva az egyéni kézlekedési modok rugalmassagat, de olcsobb és
kornyezeti szempontbdl is sokkal kedvez&bb alternativat kinalva a személyautdnak.

3.2.2.5 Teleplilésszerkezet

A kozlekedés szemponjabol meghataroz6 a varosszerkezet és a varosi funkcidk
elérhetésége: a '90-es évek ota a legnagyobb mértékben beépult terlletek korabban
gyimolcsosként, hétvégi telkekként funkciondltak, a lakéteriletbe vonassal a
varoskozponttdl egyre tavolabbi és egyre rosszabb kdzlekedési kapcsolattal rendelkezd
tertletek népesedtek be, ami egyértelmiien noveli a kdzlekedési igényeket a varosban, és
komoly koncentralédast okoz a célpontok kdzelében, féleg a varoskdzpontban.

Az ma is ranyomja a bélyegét a varos mikdodésére, hogy a 64 ezer f6s lakosszamra
ndvekedéssel nem tudott Iépést tartani a kézségbdl varossa, majd megyei jogu varossa valt
telepilés a kdzszolgaltatasok és az infrastruktura tekintetében sem. A nagy kiterjedési
telepllés ugyan kerUletekre, varosrészekre oszlik (ezeknek 0Onall6, a budapesti
kertletekhez hasonld kozigazgatasi funkcidja azonban nincs), az alapszintl
kbézszolgaltatasok ellatdsa ezekhez kellene, hogy szervez6djon, azonban kdzel sem
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egyenletes és megfeleld a varosban a szolgaltatasok hozzaférhetésége. E tekintetben
kedvezd, hogy a varos hatalyos szerkezeti terve a beépitésre szant tertleteket nem ndveli
tovabb. A telepllés terilletén azonban ma is kiterjedt terlletli beépitésre szant, de
beépitetlen lako- és gazdasagi teriiletek alinak rendelkezésre, ezek a belterlleten belll
talalhaté beépitetlen tertletek, foghijtelkek, atépitheté korabbi hétvégihazas teriletek is
biztositani tudjak hosszu évekre az esetleges tovabbi bekoltdzést.

Fontos lenne pedig, hogy az uthalézat és a varosi szolgaltatasok is felzarkézzanak a
népesedési folyamatokhoz, enyhitve tébbek kozott a kdzlekedési problémakon is. Az
Utkoncepcio is emliti, hogy az 1980-as évekre kialakult varosi f6- és gyijtéut halézat
Iényegében a mai napig valtozatlan formaban mikddik, annak ellenére, hogy a varos
népesssége, a lakoteriiletek mérete is nagy mértékben ndvekedett azéta. Az Erd
térségében az elmult 20 évben végrehajtott kozuti fejlesztések biztositjak ugyan az atmend
forgalom aldli tehermentestilést, és lehet8séget teremtenek ezzel parhuzamosan az
autépalya és fouti haldézaton keresztiul a févaros és az orszag tavolabbi gazdasagi
kézpontjainak elérésére is, j6 logisztikai és kdzlekedéshaldzati helyzetbe hozzak Erdet (a
30-as Budapest-Székesfehérvar és a 40-es Budapest-Pusztaszabolcs vasutvonal, az M7,
M6 autépalyak és a 6-0s, 7-es féutak is athaladnak a varoson). A varoson belll ugyanakkor
meghatarozzak a varosrészek kapcsolati lehet6ségeit: sok esetben elvalasztd hatast
jelentenek a kis szamu keresztezeési lehet6éség miatt, és tobbségében ezekre az atkelbkre
szlikulnek a kdzuti gépjarmi forgalom, a tdmegkoézlekedési jarmivek mellett a gyalogosok,
kerékparosok lehetéségei is. A belsé kozlekedési problémakat tehat ezek az orszagos
fejlesztések nem tudtak megoldani.

A varos szerkezetét bemutato térkép a kdzuthaldzattal kdzos térképen, a 3.3.2 fejezetben
talalhato.

3.2.3 Forgalomvonzé létesitmények Erd teriiletén és kornyékén

Forgalomvonzo létesitmények a jelentésebb kdzforgalmu allomasok és megalléhelyek, a
hivatali, kereskedelmi centrumok, az oktatasi és egészségugyi intézmények, egyes ipari
centrumok, nagyobb foglalkoztatok stb., minden, ami a napi élet szempontjabdl jo
megkdzelithet8séget igényel.

Erd belteriiletén a kiterjedt, Iényegében csak lakéfunkciot ellatd kertvarosias teriiletekkel
szemben a célpontok elsésorban a varoskodzpont kérnyékén illetve kisebb mértékben a
telepllési alkbzpontoknal és a féuthaldézat mentén talalhaték. Az alapfoku célpontok, féleg
a kiskereskedelem, az autobusz megalldhelyek és az alapfoku oktatasi intézmények
jellemz8en negyed 6ran belll elérhetéek minden lakoteriletrél — sok esetben gyalog is, de
kerékparral biztosan. Ugyanakkor tobb fontos forgalomvonzé intézmény, Iétesitmény ennél
nagyobb tavolsagra talalhatd, féleg az északi varosrészektdl, Fels6-Parkvarosbdl
(els6sorban az M7-t6l északra 1évé teruletekrol).

A létesitményeket az alabbi kategoériak szerint csoportositottuk (megemlitends, hogy a
kategoriak kivalasztasa nem lehet teljesen objektiv, hiszen valamennyi célallomas egyben
munkahelynek is tekinthetd, a kategorizalas f6 szempontja ez esetben a varos életében
betoltott f6 szerep):

o Hivatasforgalmi-tgyintézési célt jelentd létesitmény tipusok:
Egészséglgy (szakorvosi rendel8intézet)
Ugyintézés (Kdzintézmények, (igyfélszolgalatok, postak, bankfidkok,
temetdk)
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Oktatasi intézmények (bolcs6dék, dvodak és iskolak)
Bevasarlas (jelentésebb lzletek és a piac)
Koézosségi  kozlekedési  allomasok, fontosabb  megallok  (vasuti
megallohelyek, autébusz palyaudvar)

e Szabadid6s-turisztikai célpontok:
Sport- és szabadidds Iétesitmények (sportpalyak, szabadidds Iétesitmények
és jattszoterek)
Kulturalis létesitmények (kdnyvtarak, kulturalis intézmények, templomok és
turisztikai latvanyossagok)

A forgalmi igények kezelését neheziti, hogy Erd jelenleg egykdzponti varos. Erden a
kozigazgatas létesitményei és a tdbbi hivatal jellemz&en a varoskdzpontban, a Budai ut
mentén vagy annak kozelében talalhatok (Alsé utca, Felsd utca), és a varoskézponthoz
kozel talalhaté Erd egyetlen szakorvori rendelintézete, kdzépfokU oktatasi intézményei és
a vasutallomasok és helykozi autébusz palyaudvar is.

A munkaba jaras szempontjabdl fontosabb helyszinek a féuthalézat mentén helyezkednek
el. Erden nincsen ugyanakkor olyan nagyobb alkalmazotti létszammal rendelkezé
foglalkoztato, izem, mely hivatasforgalom szempontjabdl jelentésebb kerékparos forgalmat
generalna. A munkaba jards szempontjabdl egyrész az ingaforgalom kiszolgalasa
(vasutallomasok, buszallomasok elérhetésegének javitasa), valamint az olyan kérnyékbeli
vagy kulteruleti ipari terlletek haldzatba kétése fontos, mint a Budafoki ut és a 7-es elkerulé
menti fejl6d6 teriiletek, vagy a Fiastyuk utcai ill. a Nagytétény és Erd hataran talalhato
Harbor Park logisztikai kdzpontok.

A legforgalmasabb bevasarlékdzpontok, aruhazak is a varoskdzpontban a Budai uton (Stop
Shop és kornyéke, a megszint Ritmus aruhaz aljaban 1évé Lidl), illetve a 6-os és 7-es Ut
csomoépontjanal (Tesco és a koré telepdlt boltok, Penny Market) talalhatok. A Bem téren
jelenleg van folyamatban két nagyaruhaz (Interspar és Lidl) épitése is. A kisebb boltok és
a nem élelmiszert arusitd kiskerekedelem, valamint a szolgaltaté agazat pedig jellemzéen
a varos féuthalézata mentén alakult ki, részben kapcsolédva a fent felsorolt nagyobb
aruhazakhoz (Budai ut-Velencei ut-Fehérvari ut, Bajcsy-Zsilinszky ut-Riminyaki ut, Balatoni
ut).

A varos legfontosabb alkézpontja a parkvarosi Bem tér az M7 autépalya csomoépontjanal,
kisebb decentrumként (kezdeményként) funkcional Erdligeten a Balatoni ut-Didsdi ut
csomopont kornyéke. Ezek az alkdzpontok ugyanakkor hianyosak, igy nem tudjak
kiszolgalni a helyi lakossag igényeit, sem tehermentesiteni a varoskézpontot. A Bem tér
fejlesztése ugyanakkor folyamatban van, ami az alkdzponti funkciok erésitését is szolgalja,
jelen Gtemben elsésorban a kereskedelmi létesitmények terlletén.
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14. &bra — Forgalomvonzo létesitmények Erden (abrézolva a késébb felsorolt tervezett fejlesztéseket is)

Az oktatasi intézmények is tobbségikben a varoskdzpontban vagy a kézelében talalhatok.
A bdlcsédék, dvodak jobban elszérva talalhaték, de e tekintetben is tébb ellatatlan terilete
van a varosnak, Parkvaros van e tekintetben is a legrosszabb helyzetben. A féréhely
hianyok miatt tdbb magan 6voda is mikédik a varosban, jellemzben ezek az ellatas
szempontjabdl periférian 1&évé kertvarosi dvezetekben indultak. Erdnek 4 kdzépiskolaja (1
gimnazium, 1 szakképz6 és két, 8 osztalyos gimnaziumi tagozattal is rendelkez6 altalanos
iskolaja) van, emellett 8 altalanos iskola talalhaté a varosban — azonban Ofaluban és Felsé-
Parkvarosban sincs iskola. A leginkabb ellatatlan teriilet jelenleg Felsé-Parkvaros, Erd M7-
es autopalyatol északra elter(ilé kertvarosi része, illetve Ofalu, ahol alapfokt oktatas sincs
(Ofaluban a korabbi iskola mar nem muikédik).

Az iskolasokban rejlé kerékparos potencial miatt az oktatasi intézményeket kilon térképen
is kiemeljik, jelolve rajta az 1 km-es sugaru kérnyezetiiket.
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15. &bra — Oktatasi intézmények és 1 km-es ,vonzaskorzetiik” Erden
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Az egészségligyben a haziorvosi rendelék jellemzéen megtalalhaték minden varosrészben.
Ugyanakkor a varosnak korhaza nincsen, a Romsics Laszl6 Egészségulgyi Kozpont pedig
— amely a varoskdzponttél délre, a Fels6 utca és az Alsé utca kozotti teriileten talalhaté —
az egyediili szakorvosi intézmény, Erd teljes lakossaga ide jar a szakorvosi rendelésekre.
Emiatt kdzuti elérhetésége, a parkolas megoldasa és a buszos megkoézelithetésége is
kiemelt feladat, ehhez a kerékparos kozlekedés tamogatasa szintén nagyban
hozzjarulhatna.

A kervarosi terlletek lakoutcai, kozteriletei sok esetben énmagukban is szabadidés
helyszinek. Természetkozeli rekreacios teruletként els6sorban a Duna-part funkcional
(Beliczay-sziget és az arvizvédelmi toltés, kisebb mértékben a Kakukk-hegy és a Sanc-
hegy), emellett a védett Fundoklia-volgyet és Felsé-Parkvaros észak-nyugati terileteit
haszndljak az érdiek. Fedett sportpalyakkal, tornatermekkel az iskolak rendelkeznek, a
nagyobb sportesemények helyszine az Erdi Aréna, ahol uszoda is miikédik. Szabadidés és
kultéri sportolasi lehetéségek, jatszéterek szintén tébb ponton talalhaték a varosban, de a
népességhez viszonyitva viszonylag kis szamban. Kerékparos sportpalya egy helyen, a
Folyondar utca-Alséerddsor utca melletti zdldtertleten talalhatd, ahol a foldmunkakbdl
otthagyott anyagokbdl alakitottak ki mountain bike terep-edz8palyat, és tartanak edzéseket.

Osszefoglalva elmondhatd, hogy a varos méreteivel dsszevetve hianyosak, illetve nem
elegendd kapacitastak a kozép- és fels6foku kodzszolgaltatasok, valamint a varos
népességéhez képest alacsony a munkahely és az oktatasi férdhelykinalat, igy
nagymeértékben Budapestre utalt a varos lakossaga. A varosban a fent bemutatott
intézményrendszer komoly atrendez6dése nem varhatd, azonban van néhany terdlet,
melynek fejlesztése a kovetkez6 években megvaldsul (amellett, hogy meglévé intézmények
felljitasa, fejlesztése is varhatd). llyen (j terlletfejlesztések:

e azl|TP és a Batthyany Program komoly fejlesztéseket iranyoz el6 a meglévé oktatasi
intézmények korszerilsitésére és bovitésére, ez a varos egészét érinti;

o afenti részeként el6készités alatt van a Fenyves-parkvarosi intézményfejlesztés a
Buvar utca — Burkold utca tdmbben (Uj oktatasi, egészségligyi intézmények és
sportkdzpont kialakitasa);

o zajlik a Bem téri alkdzpont kdzlekedési és kereskedelmi fejlesztése (Uj Interspar és
Lidl aruhaz, kdrnyezetik rendezése, a kdzuthalozat atépitése);

o tervezés alatt all az Uj igazsaglgyi tomb a Szabadsag téren, mely a ma ott talalhato
Renddrkapitanysag mellett a jarasi Birdsagot és Ugyészséget is magaba foglalja
majd;

o a Duna-part és Erd-Ofalu, mint rekreacios teriilet fejlesztésének el6késziletei is
zajlanak, ennek keretében varhaté tobbek kozott a volt téglagyar terlletének
ingatlanfejlesztése, szabadidds funkciobdvitése;

e tervben van a parkvarosi ,Levendulas” terlletének illetve a kornyzez6
zoldterlleteknek a rekreacios célu fejlesztése;

o az Erdi Aréna melletti beépitetien teriilet szabadidés Iétesitményekkel és
szallashelyekkel béviilnek;

o zéportarozo és szabadidépark tervezése folyik Erdliget és Nagytétény hataranal, az
un. Papi-féldeken.

A kozlekedési, igy a kerékparos fejlesztéseknek is a fenti varosfejlesztési célokkal
o0sszhangban kell elkészilnie.
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A kozlekedési halézat és forgalomvonzé létesitmények fejlédése szempontjabdl fontos
még, hogy a teleplilésrendezési terv a varos féuthalézata mentén szinte kivétel nélkdl
telepuléskdzponti vegyes terileteket ir eld, ahol a beépités és a funkcidk is gazdasagi-
szolgaltatasi jelenlétet feltételeznek. Tébbségében mar ma is ez a jellemzd, de ennek
er6sodésével ezeknek a terlleteknek a j6 kerékparos megkozelithetéségére is fel kell
késziteni az infrastrukturat, nem hagyhato el a féuthaldzat kerékparosbarat fejlesztése.

3.2.4 A kerékparos forgalom

3.2.4.1 Mobilitasi jellemzbk és a kerékparos kbzlekedés részaranya

A 2011-es népszamlalas alkalmaval rogzitésre kerlltek a napi rendszerességgel végzett
helyvaltoztatasok. Kerékparos szempontbdl ezek kozlekedési célu utazasok (munkaba,
iskolaba iranyulnak), melyek a valésagban még kiegészilnek az egyéb szabadidds,
rekreacids vagy sport célt kerékparos utakkal. Igy a népszamlalasbél kapott adatok a
teljes kerékparhasznalathoz képest alacsonyabbak, viszont napi rendszerességgel
realizalédnak.

3.2.4.1.1 Helyi kdzlekedés

Erd teriiletén beliil naponta kb. 15,8 ezer helyvaltoztatas tértént 2011-ben, melybél 3%-ot
(kdzel 500 helyvaltoztatas) képviselt akkor a kerékparos kozlekedés. Ehhez tovabbi 0,8%
— a népességhez képest elhanyagolhaté mértékil, de a kerékparosok szama tekintetében
szamottevének mondhatd, szazas nagysagrendl — B+R, vagyis a kerékpart valamilyen
téomegkozlekedési moddal, els6sorban vasuttal kombinald forgalom is tarsult. Ha
megvizsgaljuk célok szerint a részarany alakulasat lathatjuk, hogy a munkahelyi célu
helyvaltoztatdsokon belll a kerékparozas részaranya 4,4%, mig az iskolai céluaknal
minddssze 1,5%. ValdszinUsithetéen a kerékparos kozlekedés érzékelt biztonsaga
hozzajarulhat az utobbi alacsonyabb értékhez, vagyis a gyerekeket kevéssé engedik
kerékparozni a varosban. Az is sejthet6 ugyanakkor, hogy az arany lassan névekszik.

A 3% koriili kerékparos részarannyal Erd a megyei jogu varosok rangsoraban a mezény
végén helyezkedik el (lasd alabbi abra). A kézel azonos lakosszamu Tatabanyan Erdnél
kisebb aranyban (2,7%), Kaposvaron viszont kissé tébben kerékparoznak (4,3%).
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16. 4bra — A helyben foglalkoztatott ill. oktatasi intézménybe jaro, kerékparral kizlekedGk aranya a megyei jogu
varosokban's

A Budapest kornyéki telepiiléseket vizsgalva az allapithaté meg, hogy a legmagasabb — 10
és 20% kozotti — kerékparos részarannyal rendelkezé teleplilések Szigetmonostor,
Halasztelek, Vecsés, Dunaharaszti és Telki. Erdhez hasonléan 3% koriili kerékparos
részarannyal rendelkez6 telepiilések még: Szentendre, Diésd, Csdmor, Biatorbagy,
Tordkbalint és Urdm. Ennél alacsonyabb a rendszeresen kerékparozok részaranya
Budakeszin, Csobankan, Budadrson, Solymaron és Mogyorddon is.

3.2.4.1.2 Ingaforgalom

A 2011-es népszamlalas adatai alapjan kb. 25.100 6 ingazik Erdrél mas telepiilésre, ami a
népessege kozel 40%-at jelenti! Kozulik tébb mint 17 ezer f6, 68% Budapestre ingazik.
Amennyiben a kerékparos ingaforgalmat vizsgaljuk a fenti volumenbél, Erdré| kerékparral
a kovetkez6, elsésorban a szomszédos telepllésekre jarnak el a népszamlalas alapjan:

e Diésd (36 f6/nap),

e Szazhalombatta (5 f6/nap),

e Tarnok (11 f6/nap),

e Budapest (a XI. keruletbe 4, az V. kerlletbe 3 f6/nap)

Ezekkel a szamokkal az ingaforgalomban 0,3%-os kerékparos részarany adédik, ami szinte
elhanyagolhaté. Itt is meghatarozhatok azok a kérnyéki telepiilések, ahol nagyobb szerepet
vallalhatna a kerékparos kdzlekedés, ilyenek lehetnek pl. Budadrs, Torokbalint, illetve tobb

15 forras: KSH, 2011.
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févarosi kerllet (pl. XXIl.). Az ingazas szempontjabdl jelentésebb céltelepiiléseket, és
forgalmakat mutatja az alabbi tablazat:

Céltelepiilés ‘ Osszes eljaro [f6] Kerékparos eljarok [f6] Kerékparos részarany [%]

Bp.XI. ker. 4615 3 0,1
Budadrs 1930 0 0,0
Bp.XXII. ker. 1412 0 0,0
Torokbalint 1277 0 0,0
Bp.XIIl. ker. 1186 0 0,0
Bp.V. ker. 1120 4 04
Bp.XIl. ker. 1097 0 0,0
Bp.IX. ker. 1062 0 0,0
Bp.VIII. ker. 917 0 0,0
Bp.Il. ker. 905 0 0,0
Szazhalombatta 806 5 0,6
Diésd 688 36 52
Bp.XIV. ker. 674 0 0,0
Bp.lll. ker. 627 0 0,0
Bp.VII. ker. 556 0 0,0
Bp.VI. ker. 550 0 0,0
Bp.l. ker. 548 0 0,0

1. tablazat - Jelentésebb ingazé céltelepilések Erdrs|’e

16 forras: KSH, 2011.
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17. dbra — Az érdi és az eljaré forgalom nagysaga, teriileti és mod szerinti megoszlasa

Elsésorban Budapestre a B+R is megjelenik, legnagyobb szamban Erd alsérol és felsérél
a vasuti kdzlekedéssel (és a févaroson belll a helyi tomegkozlekedéssel) kombinalva. A
jelentésebb, mintegy 10,2% B+R hasznalat célpontjaként a Févaros egyes kertletei az
alabbi forgalommal jelennek meg: XI. kerllet 564, XII. 254, XXII. 213, VIII. 164, V. 134, II.
123, 1. 117, IX. 11, XllI. 107 fé/nap. Ebben az esetben is a vasuti elérhetéség, illetve a
varoson beliil ehhez kapcsolodé kdzosségi kozlekedés dominal.

Erd ingaforgalma az alvévarosi jellege miatt erésen aszimmetrikus, de szintén emlitésre
mélto, hogy kb. 5.400 6 jar be napi szinten mas telepllésekrdl a varosba. Kozilik kb. 1%,
55 f6 kozlekedik rendszeresen kerékparral: legtdbben Tarnokrol ingaznak igy (47-en),
tovabba Diosdrdl is érkezik 5 és Szazhalombattardl 3 kerékparos (Id. az alabbi abran

sargaval jeldlve).

Van néhany olyan tovabbi kozeli teleptilés, ahonnan viszonylag jelentés az inga-vandor
forgalom, mégsem hasznalnak kerékpart. llyen telepiilés pl. Ercsi, Soskut vagy Budapest
Xl. és XXII. kerlletei. Ezekre az iranyokra a halézat kialakitasanal mindenképpen

figyelemmel kell lenni.
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18. dbra — Az érdi és a bejaro forgalom nagységa, teriileti és mod szerinti megoszlasa

Az Erdre bejaras szempontjabdl jelentésebb telepiiléseket, és forgalmakat mutatja a

kovetkez6 tablazat:

Indulé telepiilés ~ Osszes bejaré [f5]

Kerékparral bejarok [f6] Kerékparos részarany [%]

Szazhalombatta 954 3 0,3
Tarnok 824 47 57
Diésd 318 5 1,6
Bp. XXIl. ker. 315 0 0,0
Ercsi 253 0 0,0
Bp. XI. ker. 230 0 0,0
Soskut 207 0 0,0
Martonvasar 179 0 0,0
Pusztazamor 107 0 0,0

2. tablézat - Jelent6sebb ingazé indul telepiilések Erdre!”

17 forras: KSH, 2011.
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A bejaré forgalom esetében a B+R részarany 9,7% (524 utas/nap), ami tdlnyomod
tobbségben a vasutat érinti, mivel a legnagyobb B+R forgalmu telepulések
(Szazhalombatta, Tarnok és Martonvasar) j6 vasuti kapcsolattal rendelkeznek.

3.2.4.2 Felmért kerékparos forgalom

3.2.4.2.1 Korabbi forgalomszamlalasi adatok
Az Orszagos Kozuti Adatbank kerékparforgalmi adatai (2014)

A Magyar Koézut Nonprofit Zrt. kezelte utak évi keresztmetszeti forgalmi adatai kerékparos
adatokat is tartalmaznak. Erd koézigazgatasi teriiletén, illetve Erd és a szomszédos
telepllések kozott talalhaté orszagos kozutakon az alabbiak szerint alakult a napi
kerékparos forgalom a mérések szerint (a 2014-es forgalmi adatok allnak jelenleg
rendelkezésre):

Ut szama Mérdallomas helye ; s D LU L
orgalom [jarmii/nap]  jellege mérés éve

6- os féut (Budafoki Ut) | Duna utca korforgalomtol a 47 mért 2014
varoshatar felé

7-es f6Ut (Balatoni (t) Didsd, Gyar utcatdl keletre 54* | felszorzott 2010

7-es f6ut (Balatoni (t) Sard utca - Budai uti korforgalom 90 mért 2014
kozott

8103-as Ut (Iparos ut) Bajcsy-Zsilinszky Uti csomépont 15 mért 2014
kézelében

8104-es Ut (Z&mori ut) | Fecske utca — Fehérvari ut kozott 66 mért 2014

* a Balatoni ton az utolsé mért év (2010) adata 50 kerékparos/nap volt
3. tablazat - Kerékparforgalmi adatok az Orszagos Kozuti adatbankbdl 18

Megjegyzendd a fenti adatokkal kapcsolatban, hogy az esetlegesen automatikus
berendezéssel tortént mérések esetén is torténtek kontroll kézi szamlalasok (révidebb
idétartamban, mint a gépi mérés), ez pedig a kerékparosok szamanak régzitését is lehetéve
tette. A mérések pontos ideje azonban nem ismert, és mivel a kerékparos forgalom nagyon
fugg idGjarastol, az adott évszaktol, az adatok altalanosan nem tekinthet6k érvényesnek,
csak egy rovid mintavétel eredményeének.

Tovabbi bizonytalansagot jelent, ha felszorzott adatokrél van sz6, melyek nem az adott év
tényleges forgalmi adatait tikrozik vissza, hanem korabbi mérésekbdl szarmaztatott érté-
kek. Mig a gépjarml forgalom esetében — jellemzd atmend forgalom esetén — altalaban
talalhatéak tovabbi mérési pontok, ahol minden évben zajlik forgalomszamlalas, addig az
inkabb helyi célu kerékparos kdzlekedés konnyen elkerlli ezeket a helyszineket, igy a
kerékparos adatok bizonytalansaga még nagyobb ezeken a szakaszokon, mint a
gépjarmiforgalomé.

Orszagos kerékparos forgalomfelvétel (2015)

A Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont megbizasabol 2015-ben orszagos
kerékparos forgalomfelvétel készult, amelynek keretében augusztus végén és szeptember

18 Az orszagos kozutak 2014. évre vonatkozo keresztmetszeti forgalma, Magyar K6zut Nonprofit Zrt,
2015.
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elején mértek kerékparos forgalmat. Erden az arvizvédelmi tdltésen, az EuroVelo
nyomvonalon volt szamlalas. A szamlalas eredményeit az alabbi tablazat tartalmazza:

Kerékparuton kerékparozok szama

Mérchely Mérés idopontja Id6jaras (kétirnyban, 6-21 éra kozétt)
EuroVelo arvizvédelmi 2015.08.01 szombat napos 145
toltés
EuroVelo arvizvédelmi 2015.08.13 csitortok napos 89
toltés

4. tablézat - Az orszagos kerékpéros forgalomszémlalas mérési eredményei Erden
A napon bellili lefolyast a kovetkez6 diagram mutatja.
Kerékparos forgalom

EuroVelo toltés, Erd 1
2015. augusztus g

e
)
~ 20
8
| 17
2 15
w15
&
o
o 12 / 12 12
0 \ / \\ 10
9 9 / N
8
40N T /
/ N "= N / 6
/ 5 —§ 5 a7 N, S
sl ™ ~4 4 i
2 G p 2 2
' 1 a— \ . /
P ® S & & $ e £ @ & & & ® $
T S L T T I T A O
& Q& 5 o o5 8 S \Q&- 5 2 o 0y S \‘c.o \.\;»‘ S o &
———szombat =——-csUtortok

19. dbra — Az Orsz4gos Kerékpéaros Szamlalas keretében elvégzett érdi forgalomszamlalasi adatok (napi lefolyas
hétkdznap és hétvégén) (forras: KKK)

A méréssel kapcsolatban fontos megjegyezni, hogy ugyan kijeldlt kerékparutrol beszéllink,
de az utvonal halézatba nem illeszkedik, kapcsolata Budapest felé hianyzik (Id. a Hiba! A
hivatkozasi forras nem talalhaté. fejezetben), az utvonal Iényegében zsakutca, ezért és
elhelyezkedése miatt a helyi forgalomban betdltott szerepe nincsen.

3.2.4.2.2 Kerékparforgalmi halozati terv keretében végzett forgalomszamlalasok (2016)
A kerékparforgalmi adatok szélesebb kor( feltarasahoz forgalomszamlalasokat végeztiink
Erd terliletén. A mérések nagy részét reggel 7-9 és délutan 15-17 éra kdzott végeztilk, de
a napon bellili forgalomlefolyas jobb megismerése érdekében tébb helyszinen 6-10, illetve
15-19 ora kozott tértént a mérés. A 22 helyszin szamlalasa két munkanapra osztva tértént,
mindkét mérénapon kellemes, napos id6 volt. A forgalomszamlalas soran a kerékparosok
mellett az egyéb kozuti gépjarmi forgalmat, ahol relevans volt, a gyalogos forgalmat is
szamoltak.

Az alabbi tablazat szerinti helyszineken végeztink szamlalasokat:
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Ebbél Atlagos napi

Mér(”ihely Helyszin !‘lapj ) o forgalom Kerék;')érosok
szama kerékparos  jardan kozuton [Ejinap] aranya
7 | Velencei Ut, Bagoly u. - 134 28 106 11399 1.2%
vasti feliiljaré kozott
8 | Bagoly utca vasuti atjaré 57 4 53 4087 1.4%
9 | Tarnoki Ut Bakator u. - 46 0 46 5843 0.8%
Bikavér u. kdzott
10 | Urmds utca, Tarnoki Utnal 32 0 32 5268 0.6%
11 | Tarnoki Ut - Volgy utca 53 0 53 5075 1.1%
(diésdi kordon)
12 | Szent Istvan 0t, Kossuth 98 26 72 9549 1.1%
Lajos u.-nal
13 | Szovatai (t, Kalotaszegi 46 0 46 9457 0.5%
utcai kérforgalomnal
15 | Eskudt u. vasuti atjaré 166 67 99 6 580 2.5%
16 | Alsderdésor utca, Bajcsy- 7 0 7 3107 0.2%
Zs. Ut - Barackfa u. kozott
17 | Riminyaki ut, Téh6tom 65 0 65 12404 0.5%
utcanal
18 | Diosdi Ut, Hovirag utca - 67 14 53 11923 0.6%
Hérics utca kozott
19 | Ercsi at, Kos 95 14 81 6661 1.5%
Szakkézépiskola el6tt
20 | Vadlud utca, Zamori Utnél 141 4 137 6765 2.2%
(tarnoki-séskuti kordon)
21 | Kossuth L. utca, Gardonyi 127 1 116 10578 1.2%
u. - Arany J. u. kézétt

: Helyszin Mérés napja  Iddjaras s Mérés tipusa
szama idétartama
1 Diésdi ut aluljaré és a Budai 04.21.Cs hivés, de napos 2x4 ora kézuti
Uti korforgalom kézott
2 Budai ut, Stop Shopnal 04.21.Cs hiivds, de napos 2x2 6ra kézdti
3 Erd fels6 gyalogos aluljaré 04.21.Cs hivés, de napos 2x4 6ra gyalogos-
kerékparos
4 Duna utca, Erdliget vasuti 04.20. Sze hiivés, de napos 2x2 6ra kozuti
atjaré
5 Sard utca Chinoin felé (Bp. 04.20. Sze hiivés, de napos 2x2 6ra koézati
XXII. ker. kordon)
6 Felsd utca, M6 alatt 04.21.Cs hiivés, de napos 2x2 6ra kézUti
7 Velencei Ut, Bagoly u. - vasuti 04.20. Sze hiivs, de napos 2x4 6ra kozuti
felliljaré kozott
8 Bagoly utca vasuti atjaré 04.20. Sze hiivés, de napos 2x2 6ra kozuti
9 Tarnoki Ut Bakator u. - Bikavér 04.20. Sze hiivés, de napos 2x2 6ra kozati
u. kozott
10 Urmds utca, Tarnoki Utnal 04.20. Sze hiivés, de napos 2x2 6ra kozuti
11 Tarnoki 0t - Volgy utca (diésdi 04.20. Sze hiivés, de napos 2x2 6ra kozuti
kordon)
12 Szent Istvan ut, Kossuth Lajos 04.20. Sze hiivés, de napos 2x4 ora kozuti
u.-ndl
13 Szovétai Ut, Kalotaszegi utcai 04.20. Sze hiivés, de napos 2x2 6ra kézuti
kérforgalomnal
14 Balatoni uti kerékparut 04.20. Sze hiivés, de napos 2x4 6ra kerékparos
(Erdligeti-tonal)
15 Eskiidt u. vasuti atjaré 04.21.Cs hiivés, de napos 2x2 6ra kézuti
16 Alséerddsor utca, Bajcsy-Zs. 04.20. Sze hiivés, de napos 2x2 6ra koézati
Ut - Barackfa u. kézott
17 Riminyaki ut, T6hotom utcanal 04.21.Cs hiivds, de napos 2x4 6ra kézuti
18 Diésdi ut, Hovirag utca - 04.21.Cs hiivés, de napos 2x2 6ra koézati
Hérics utca kozott
19 Ercsi (t, Kés Szakkozépiskola 04.21.Cs hiivés, de napos 2x2 6ra koézati
elétt
20 Vadlud utca, Zamori Utnal 04.20. Sze hivés, de napos 2x2 ora koézati
(tarnoki-soskuti kordon)
21 Kossuth L. utca, Gardonyi u. - 04.20. Sze hivés, de napos 2x2 ora koézati
Arany J. u. kdzott
22 Erd alsé gyalogos aluljaré 04.21.Cs hivés, de napos 2x2 ora gyalogos-
kerékparos

5. tablazat - Forgalomszamlalasi helyszinek és a mérések fébb paraméterei

A kozuti keresztmetszetekben a forgalomszamlalasbol nyert kerékparforgalmi adatok a
kovetkez6k:

Ebbél Atlagos napi

forgalom Kerékparosok

aranya

Mérchely

Helyszin

szama

jardan  kozuton [Ejinap]
Diésdi ut aluljaro és a
Budai uti korforgalom
kozott
2 | Budai ut, Stop Shopnal 183 113 70 14 463 1.3%
4 | Duna utca, Erdliget vasuti 197 84 113 5202 3.7%
atjaro
5 | Sard utca Chinoin felé (Bp. 127 0 127 1479 8.2%
XXII. ker. kordon)
6 | Felsé utca, M6 alatt 222 74 148 3677 6.0%
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6. tablézat — Kézuti forgalomszémiélasi helyszinek és a mérések f6bb eredményei

A Balatoni Giton a meglévé kerékparut forgalomszamlalasara is sor keriilt az Erdligeti-tonal,
a gyalogos mérésekhez hasonléan egy munkanapon, 2x4 éraban. A kerékparosok szama
a kovetkez6képpen alakult:

Napi kerékparos Atlagos napi koziti ~ Kerékparosok
Kerékpéariton Kozlton forgalom [Ej/nap]'® aranya?
14 | Balatoni Uti kerékparut 137 74 17 679 1,2%
(Erdligeti o)

Mérchely
szama

Helyszin

7. téblazat — Kerékparuton talalhato forgalomszamlalasi helyszin eredményei

Lathatd, hogy a gyalog- és kerékparuttal parhuzamos, forgalmas 7-es utat is sokan
hasznaljak ebben a keresztmetszetben, amihez biztosan hozzajarulnak a kerékparut
kialakitasaval és min6ségével kapcsolatos problémak.

Két, gyalogosokkal kdzésen hasznalt keresztmetszetben is szamlaltuk a kerékparosokat,
az Erd fels6 vasitallomasnal taldlhatd gyalogos aluljaroban, illetve Erd alsé
vasutallomasnal a Stop Shop bevasarlokézpont és a Volanbusz palyaudvara felél a
vaganyok alatt atvezeté aluljaréban. Ez a két keresztmetszet komoly konfliktuspontnak

19 2014-es OKA adatok alapjan
20 2014-es OKA adatok jarm(i darabszamahoz viszonyitva a jelenlegi kerékparos forgalom
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tekinthet6 a mérés alapjan, nagyon nagy gyalogos forgalom kdzé kényszerll viszonylag S N Z
nagyszamu kerékparos, akiknek egy része feltehetéen nem konkrétan a vasuthoz vagy s | Kerékparos forgalom |
onnan koézlekedik, igy hasznalna mas, biztonsagosnak itélt utvonal alternativat is, hogy a S N =
gyalogos aluljardkat elkertilje. S
Mérdhely H . Napi Napi Kerékparosok Aluljare
= elyszin s % X .
széma kerékparos gyalogos aranya szélessége
3 | Erd felsé gyalogos aluljaré 265 5 686 4,7% 3m
22 | Erd alsd gyalogos aluljaré 130 5702 2,3% 4m
8. tablazat — Gyalogos-kerékparos forgalomszamlalasi helyszinek és a mérések fébb eredményei
ot 1} Corg . GEBOO, LS. FAD, MK
N e, M) T chve D o
corblssue, vt G One Compessy
/a8 i A Y
Jelmagyarazat: Kozuthalozat
F . Amlalasl eredmeé . — Gyorstorgaimy ut
—i Napt kerekparos forgaiom {dbinap] S Ccszagos 150t
(a forgatom ¥ ) - Sajat — Oy 2ag0s meliekut, telepiiesi 50t
ammmm Napt kerekparos forgaiom [db'nap] 3
I forgaiom y %)+ OKA adatok === Gyujiout
Jelenlegi kerékparforgalmi halézat — OGS Rt G
Kerekparut Forgalomesillapitott teruletek
Gyalog- kerekpanit Jalenlegl laka-pihend dvezet
STRENECON — Kisforgalmo Kozuton vezetett e Jalonlegl fempo 30 vezst
20. &bra — Kerékparos forgalomnagysagok Erden
A fenti térkép nagyobb méretben megtalalhaté a mellékletek kdzott (M-06).
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Az eredmények alapjan az alabbi jellemz&k emelhetdk ki:

A legnagyobb kerékparos forgalmat Ofalu és a varoskdzpont kézott, a Felsé utcan
mértink. Szintén sok kerékparos hasznalja a Budai Ut — Velencei Ut tengelyt, a
Kossuth utcat, valamint a vasuti keresztezéseket (a Diésdi uti aluljarét, a Duna utcat
és az Eskudt utcat).

A Diosdi uti aluljarot is sok kerékparos hasznalja, de a tdbbség a felszinen, a
gyalogosokkal k6zds aluljarokon keresztezni a vasztajat

Sok kerékparos volt tovabba az olyan keresztmetszetekben is, melyek a szomszéd
teleplilések felé jelentenek kikerllhetetlen vagy jél hasznalhaté utvonalat (Zamori
ut, Sard utca, Balatoni ut), és viszonylag sokan hasznaljak az olyan nagy kozuti
forgalmu szakaszokat is, mint az Ercsi Ut vagy a Szent Istvan ut.

Az északi varosrészekben a f6utakon meért kerékparos forgalom az atlagnal
alacsonyabb — részben az altaldnosan is kisebb kerékparozasi részaranynak
tudhato ez be, de itt sokkal tobb a parhuzamos, kisebb forgalmu alternativ utvonal
is, amit a kerékparosok szivesen hasznélnak, igy jobban eloszlanak az uthal6zaton.
A legtdbb mért keresztmetszetben 2% alatt marad a kerékparosok részaranya a
teljes forgalmon belul, ami természetesen a nagyobb kdzuti forgalmu szakaszokon
fokozottan igaz. Néhany keresztmetszetben azonban 6sszességében 6-8%-ot is
mértink (Sard utca, Fels6 utca, ahol a kozuti forgalom alacsonyabb, viszont sok
kerékparos hasznalja).

Szinte mindenhol a kdzuton kerékparoznak tébben, és kisebb rész megy a jardan,
a Budai uton a Stop Shop el6tt azonban tébb mint 60% a jardan tekert a mérés
idején. A tobbi keresztmetszetben (ahol egyaltalan van kiépitett jarda) a
kerékparosok 60-80%-a a kézuton tekert, nagy atlagban a kerékparozoék %-e.

Az arvizvédelmi toltés kerékparutjat jellemzéen szabadid6s célra hasznaljak a
lakosok (féleg a kozelben lakok), futdk, kerékparosok, gorkorcsolyazok, olykor
kutyasétaltatok veszik igénybe — ez a hasznalat latszik a napon beldli
forgalomlefolyason is, szombat délutan a legintenzivebb a hasznalat, és hétk6znap
is a munkaidé el6tti és utani érak forgalma a magasabb.

3.2.4.3 SzokasjellemzdSk

A tavasz folyaman tébb alkalommal vizsgaltuk személyes medfigyeléssel és a bevont civil
szervezetekkel torténd konzultacié soran az érdiek kerékparozasi szokasait. Tapasz-
talataink az alabbiakban foglalhatdak d0ssze:

A napi kodzlekedési célu kerékparozas még viszonylag sziik rétegre jellemzd, de a
szabadidGs (f6leg hétvégi) kerékparozas egyre kedveltebb, akar barati, akar csaladi
program, amit a ,helyi critial mass”, az Erd Kérbe felvonulas sikere is bizonyit,
amelyen évrdl évre 1-2 ezer kerékparos biztosan részt vesz.

Erden valamennyi korosztaly kerékparozik, de a fiatalok, féleg az iskolaskoruak,
illetve az id6sebb, a falusias élethez szokott lakosok kozlekedési eszkdze
elsdsorban. Az eltéré korosztalyok sokszor eltéré kozlekedési magatartast vonnak
maguk utan.

A fiatalok kérében egyre nagyobb az igény a kerékparos iskolaba jarasra, ami az
iskolai kerékpartarolasi igények ndvekedésébdl is latszik. Ok sok esetben tébben
egylutt bicikliznek, a tapasztalatok alapjan a nagyobb forgalmu utak mentén inkabb
a jardat hasznaljak.
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A kerékparozok, féleg az idésebb generacié képvisel6i jellemzéen alacsony
sebességgel, kényelmes tempdban kdzlekednek, ami részben a domborzati
adottsagokbdl is kovetkezik.

Jellemzd, hogy ahol lehet, a féutakat elkerilve, a halozaton a kisforgalmu, lehet6ség
szerint kiépitett utcakat hasznaljak a biciklisek. A nagyobb csomdpontokban is
jellemzd, hogy inkabb a gyalogos fellleteket (jardakat, gyalogatkeldket) hasznaljak,
és csak a gyakorlottabbak ,merészkednek” az autésok kézé. Megjegyzendd, hogy
a jardan, gyalogatkel6helyen zajlé kerékparozas az infrastruktdra hianyossagabdl
adodik, a gyalogatkel6t a kerékparozok hianyzé utcsatlakozasok, kerékparos
kapcsolati lehetéségek helyett kényszeriilnek hasznalni, vagy emiatt tartjak azt —
helytelenul — biztonsagosabbnak.

A forgalmas kozutakon a kerékparozok egymas mogott haladnak, de a kisebb
forgalomban a lakéutcakban és a meglévd 6nallé kerékparutakon természetesen
gyakori, hogy egymas mellett kozlekednek a barati, csaladi csoportok.

Jellemz8, féleg piaci napokon, a kerékparon torténd csomagszallitas is, és sok
kerékparon talalhaté gyermekdlés is.

A kerékparhasznalat elsésorban a vasuti ingazoknal jellemzé, féleg Erd alsé-Erd
fels® allomasokrol.

Az érdiek altal hasznalt kerékparok valtozatos képet mutatnak, miszaki allapotuk
valtozo. Az Ujszer(, divatos kerékparok mellett megtalalhatok még éppen hasznal-
hato, rossz allapotu darabok is, és igen elterjedtek a szupermarketekbdl szarmazé,
Uj, de kevésbé j6 mindségll, nem tartds kerékparok.

A lakatolas tapasztalatok rossznak mondhatok, altalaban olcso, kdnnyen elvaghato
lakatokat hasznalnak a kerékparosok, és sokszor a rogzités sem megfeleld.

A kerékparozok viselete a mindennapi 6ltézetiiknek megfeleld altalaban. Sisakot a
tapasztalataink szerint altalaban nem viselnek, ez els6sorban a gyerekekre illetve
az orszagutis kerékparozokra jellemzé.

A varosban a kerékparos sport is éledezik, tdbb sportegyesiilet is miikddik Erden,
orszaguti, mountain bike és triatlon szakagakkal is. Az orszaguti sportolok sok
esetben nem a varosban, inkabb a kérnyezé teleplilések felé (Etyek-Biatorbagy-
Pusztazamor felé, a XXII. kerlleti M6 autdpalya kdérnyékén Ujonnan épiilt feltaré
utak stb.) tartjak edzéseiket, elsésorban az érdi rossz utallapotok miatt.
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21. abra - Kerékparozé gyerekek Erden

22. abra - Kiilonb6z6 magatartasi mintak a gyalogatkelén
3.3 A meglévo halozat

3.3.1 Meglévo kerékparforgalmi létesitmények
3.3.1.1 Elvalasztott kerékparos létesitmények

A jelenlegi érdi kerékparforgalmi halézat térképe az M-01 szamu mellékletben talalhato. A
varosban minimalis a kialakitott kerékparhalozati infrastruktira hossza, 6sszesen 3,2 km-t
tart nyilvan az Onkormanyzat:

Kialakitds jeliemzo
szélesség
EuroVelo 6 szakasz 2,55 km | kerékparut az arvizvédelmi toltésen 3,0m
Balatoni ut (Furdé utca — 0,65 km | elvalasztott gyalog- és kerékparut a a kerékparuté
varoshatar kozott) Balatoni uttal parhuzamosan 2,4 m

9. tablazat - A meglévo kerékparutak fébb adatai

Sajnos mindegyik elemrél elmondhatd, hogy jelenleg nem tolti, és nem toltheti be a neki
szant szerepet, hiszen egy-egy rovid szakaszrél beszéliink, melyek nem alkotnak halézatot,
végpontjaik kialakitasa nem kerékparosbarat, esetenként nem jarhato.

3.3.1.1.1 Az EuroVelo 6 kerékpar(t érdi szakasza Erd-Ofaluban

A dunamenti EuroVelo kerékparut jelenleg kijeldlt érdi nyomvonala két szakaszra bonthato.
A Budapest XXII. keriilete (Nagytétény) és Erd-Ofalu kozétti szakasz az arvizvédelmi
toltésen vezet, megfelelé modon védve a kozuti forgalomtdl. Elsédleges problémaja, hogy
a XXII. kertileti szakasz hianyaban hal6zati kapcsolata nincs a févaros felé, lényegében
,zsékutca” Erd felél, mivel Nagytétény kdzigazgatasi hataraban a burkolt szakasz véget ér,
a budapesti rész mar burkolatlan. A hasznalhatésagot igazan az akadalyozza, hogy nincs
meg az arvizvédelmi toltés végétdl az észak felé tovabbvezetés (csatlakozasi lehetéség
lenne a Nagytétényi uti kerékparuthoz a 6-os Ut keresztezése esetén, vagy a vizparti
kerékparuthoz az MO kérgy(rli Duna-hidjanal).

Az Erd-Ofalu kézpontjatél Szazhalombatta felé folytatédod szakasz eltavolodik a Duna-
parttdl, a Romai ut-Mély utca utvonalon vezet, melynek csak a belteruleti szakasza burkolt.
A korabbi rémai Ut maradvanyai mentén kétoldali aszfaltburkolattal alakitottak ki az
utvonalat, azonban a gépjarml forgalom miatt allapota romlik. Ezen a szakaszon az
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utiranyjelz6 tablazas is hianyzik, a gattél Szazhalombatta felé az EuroVelo nyomvonalat
nem jelolték.

Tovabb haladva dél felé, elhagyva a Mély utcat, kiépitetlen, kulterdleti utvonal halad tovabb,
mely Szazhalombattan a Régészeti Parknal csatlakozik az Istvan kiraly utjahoz (ahonnan
ismét burkolt kdzutakon halad a nyomvonal).

Erd teriiletén nem talalhato kerékparos pihendhely az EuroVelo kerékparit mentén.

23. abra — EuroVelo nyomvonal az &rvizvédelmi toltésen illetve a Romai dton
A téltésen a kerékparut megéplilt, de budapesti kapcsolat hijan csak helyi szabadid6s szerepe van.

24. &bra - Az EuroVelo kisforgalmu kdzutakon kijeldlt mai szakasza a Mély utcan a rémai k6ut maradvanyaival;
illetve Szézhalombatta felé a burkolatlan szakasz

3.3.1.1.2 Balatoni Uit menti gyalog- és kerékparut Erdligeten

Erdligeten a 7. sz. féut belteriileti szakasza, a Balatoni Gt mentén elvalasztott gyalog- és
kerékparut létesllt sok évvel ezelbtt a Furd§ utca és a didsdi varoshatar kodzott.
Forgalomtechnikai jelzése nem egységes, hol kerékparut, hol gyalog- és kerékparut tabla
szerepel kint. A burkolatallapot és a burkolatjelek nagyon rossz allapotban vannak, a
kerékparutat emellett sok helyen az utmenti boltok parkoldjaként hasznaljak, illetve a
keresztutcakbol érkezdk részére hianyos a kitéablazasa is.

A Firdd utca keresztez6désénél megszilinik, a kerékparos a kdézuton kdzlekedhet tovabb,
megfeleld levezetése azonban nincs kialakitva. A kerékparut keleti végén, Diésd hataraban
a buszmegalld a kerékparutat tulajdonképpen elvagja, a kozlekedést és a jov6beni
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tovabbvezetést egyarant nehezitve. Itt a jogi allapot sem rendezett, a jelenlegi szabalyozas
szerint a Balatoni uton tilos a kézuton kerékparozni.

25. abra — Balatoni uti kerékparit a Fiird6 utcanal és a Diosd fel6li végén
Leromlo allapot és hianyzd, balesetveszélyes tovabbvezetés, nem egységes tablazas.

A Balatoni uti elvalasztott gyalog- és kerékparutnal annak kialakitdsa és adottsagai miatt
gyakori a kerékparutra parkolas, illetve a gyalogosok is gyakran hasznaljak a — sokszor
nem is egyértelmlen elkilénulé — kerékparos fellletet.

R

26. abra — Balatoni uti gyalog- és kerékparut
Az lizletekhez érkezd autésok sok esetben
a kerékpardtra parkolnak, a gyalogosoktol vald elvalasztas sem megfelel6

3.3.1.1.3 Tovabbi halézatkezdemények

A Budai Uton a Stop Shop bevasarlékdzpont épitésekor egy révid, kb. 100 m-es szakaszon
készilt elvalasztott gyalog- és kerékparut. Mivel a szakasz halézatba kétése nem tortént
meg, a tovabbvezetés egyik iranyban sem biztositott, a bevasarlokézpont elétt pedig a
gyalogosokkal konflkuktusforras is volt, a kitablazasat megsziintette az énkormanyzat.
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27. abra — Budai 0t a Stop Shop elétt
A burkolat még sejteti a tervezett eltéré funkciokat, de a jarda nagyon keskeny lenne ezzel a kialakitassal.

A Budafoki ut (6-os ut) Duna utcai csomépontjanak kdrforgalomma atépitésekor a Budafoki
Ut szervizitja és a Suldk utcai bevaraslokdzpontok kozott egy révid csomoponti kerékparut
atvezetés elkészilt, de érdemi szerepe a mindennapi kerékparozasban nincsen, és a
korforgalom tdbbi aganak kerékparosbarat kialakitasa sem tortént meg.

28. abra — Duna utca atvezetése a 6-0s Uti kérforgalomban
A kialakitas csak a 6-0s Ut szervizitja és a Sulak utca kz6tt teremt kapcsolatot, a Duna utca felél nem.

A Duna utcai vasuti aluljaré a kbzelmultban épult at a 30a vasutvonal korszer(sitése soran,
a NIF Zrt. beruhdzasaban. A kialakitott keresztmetszet tartalmaz helybiztositast és burkolt
fellletet egy leend® kerékparut szamara, azonban végul a szakaszt nem jeldlték ki
kerékparutként. A Duna utca mentén ilyen elvalasztott, kulénall6 kerékparforgalmi
infrastruktura létesitése nem javasolhatd, hely sem all rendelkezésre hozza.
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29. abra - Duna utcai vastiti feliiliaro alatt létrehozott feliilet.

A kialakitas a belteriileten kevéssé javasolhaté 6nallo kerékpardt atvezetésére készlilt, amelynek
tovabbvezetésére sem lenne hely.

3.3.1.2 Kerékparral két iranyban jarhaté egyiranyt forgalmu utak

A telepilésen nem jellemz6, de taldlhatdéak egyiranyd forgalmu utak, részben a
varoskdzpontban, de iskolak koérnyékén is, ahol a I6késszerli gépjarmiforgalom ilyen
szabalyozasa volt indokolt. Ezek koziil a kerékparos forgalom szamara a Gardonyi Géza
utca és a Pet6fi Sandor utca jarhaté elleniranyban is (gépjarmiveknek a Szent Istvan at —
Pet6fi utca — Gardonyi utca — Kossuth Lajos utca irdnyban egyiranyu). A két utca a Gardonyi
Iskola mentén talalhatd, a forgalmi rend nagy segitség a kerékparhasznaloknak.

30. abra - Az egyiranyu Pet6fi Sandor utca és Gardonyi Géza utca
Erden az egyetlen teriilet, mely kerékparral kétiranyban jérhato.

A Pet6fi utca kifejezetten széles burkolattal rendelkezik (korabban kétiranyu volt), de a
Gardonyi utca is megfeleld burkolatszélességgel bir a kétiranyd kerékparozashoz. A
forgalomtechnikai kialakitas megfelel6, kivéve a Kossuth Lajos utcan, ahol a kotelezd
haladasi iranyt jelz6 tabla kiegészitése hianyzik, igy a kerékparos sem kanyarodhat be
szabalyosan a balra nagyivben. A Kossuth utcai féuti keresztez6dés egyébként jo
kialakitasat a tervezett jelz6lampas csomopontta alakitas esetén is meg kell majd tartani,
erre a tervezett halézatnal részletesen kitériink majd.
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3.3.2 Kézuthalézat

3.3.2.1 A halozat felépitése, jellemzéi

Erd teriiletét érintik gyorsforgalmi utak, azonban ezek forgalma nem képezi a telepiilési
gépjarmiforgalom integrans részét, minddssze néhany csomoéponton keresztil létestil
kapcsolat. A Budapestet elkertlé MO korgylrl a varos északkeleti szomszédsagaban
halad, kdzvetlen gyorsforgalmi kapcsolatot biztositva ezaltal egyrészt az M1-es autépalya,
masrészt a keleti orszagrész iranyaba. Erd északi részén halad keresztil az M7-es
autopalya, amely az Iparos utcanal egyetlen csomoéponttal kapcsolédik az érdi
Uthalézathoz. Az M6-os autépalya Erd-tetd és Dunatjvaros kozotti szakasza 2006 jiniusa,
az MO és Erd-tet6 kozotti szakasza pedig 2008 szeptembere 6ta lizemel. Az autépalya Erd
kdzigazgatasi terliletén két csomoponttal, a 6-0os és 7-es szamu féutak ko6zOs érdi
elkeriilsjénél (csomoponti aggal a varoskdzpont és Ofalu felé is), illetve az Ercsi Gtnal (a
kozds féuti elkertld elvalasanal) kapcsolddik a varosi kdzuthalézathoz.

Az érdi helyi jelentéségl uthalézat fébb tengelyei kdzo6tt egyarant talalhaték orszagos és
Onkormanyzati kezelésben lév§ utszakaszok is. A torténelmi fejlédés soran a 6-os és 7-es
féutak a telepilés bels6 részein athaladva és egymast keresztezve vezették le a Balaton
és a Dél-Dunantul iranyaba tarté forgalmat, azonban a folyamatosan névekvé belterileti
gépkocsiforgalom csokkentése érdekében a '90-es években (a déli szakaszon k&zos)
elkerul6 szakasz épitésével a két féut nyomvonalat kihelyezték a varoskézpontbdl, igy azt
atmend forgalom mar nem terheli. Megmaradt ugyanakkor a varos két fontos Gtéerének és
kapcsolatanak Budapest felé a Balatoni Ut (7-es) és a Budafoki Ut (6-os féut).

A két elsérendi féut mellett tovabbi orszagos utak is érintik Erdet. Ezen beliil a 8103. sz. Gt
(Erden bellil Térokbalinti Gt) az M7-es autépalyaval parhuzamosan Toérokbalinttal teremti
meg a koézuti kapcsolatot, torlédas esetén pedig az autopalyat hasznalok széamara
menekiléutként funkcional. A varos nyugati hataraban, Séskut és Biatorbagy iranyaba
kapcsolatot biztositd orszagos kozuti szakasz a 8104. jelzést viseli (Zamori Gt).

A varos belsé forgalmi kapcsolatainak lebonyolitdsaban fontos szerepe van a telepulési
féutaknak, amelyek alapvetden E-D és K-NY iranyban az alabbi Gtvonalakon haladnak:

e Iparos utca — Bajcsy-Zsilinszky ut — Riminyaki ut — Diésdi ut,

o Didsdi ut — Bethlen Gabor utca — Kossuth Lajos utca — Vadlud utca,
e Velencei ut — Fehérvari ut — Budai (t,

e Ercsi Ut

e Soskuti ut — Szovatai Ut — L6csei ut — Szent Istvan ut.

A nagy kiterjedésl kertvarosias részek feltaré uthalézatat a gydijtéutak kapcsoljak dssze a
teleplilési féutakkal. A korabbiakban felsorolt féutakon tul a vasuttol északra esd teriileteken
a buszkdzlekedésben is szerepet kap a varos keleti oldalan észak-déli iranyban az Otvés
utca — Sz6vé utca — Folyondar utca — Alsderd8sor utca — Eperfa utca — Cseresznyefa utca
— Diéfa utca — Urmds utca — Csaba utca utvonal, a vasuUtvonalakkal parhuzamosan futé
Bethlen Gabor utca — Kossuth Lajos utca Utvonal, a déli teriileteken, Ofaluban pedig a Felsd
utca — F6 utca — Mecset utca.
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A varoson belul az autébuszkdzlekedés a teleplilési féutakat és a fent felsorolt gydjtéutakat
Csomoépontok Kozathalozat Teriiletfeihasznalds rendszere hasznalja, a helyi uthal6zaton nincs tdmegkozlekedés.
=3 [ = Gy paimi (. meglévs P nagyvarosas awsteniet
D EeBampds graiogsiheihely emmm Orsz300s (041, Megivd B wosvarosas lakdtensel A halézati terv szempontjabol fontos altalanos jellemzéje a varos f6- és
0 Wit L e R gylijtéuthalozatanak, hogy a jellemzéen 16-17 m-es kiszabalyozott szélesség ellenére a
_::"‘;:::: :Z: -::::ﬂ:::w kialakult keresztmetszet sziikek, az utak burkolata keskeny (6,5-7 m, sok esetben csak 6
——— Gy, megitvd B inézmeny terviet m), burkolatlan padkaval, kézeli, nyilt arkokkal, sok esetben még a jarda is hianyzik. Ez aldl
—— GYOn. torvezett S Vovltnazas teret talan csak az orszagos féutak jelentenek kivételt, illetve az igen széles, 10 m-es burkolatu
O Gy, vy st inont SIS oyatdu excipiel loght Velencei ut és Fehérvari Gt (a korabbi 7-es Ut). Sok esetben a gy(ijtéutként kijelolt és
;:::;m — =x:::mmm mikddé utszakaszok, illetve a kdrnyékbeli lakoutcak hasonld szabalyozasi szélességgel és
EER B vccsorseges terciet keresztmetszeti elrendezéssel rendelkeznek, lakéutcdknal sem ritka a 15-16 m-es
Betonburkniat Kaneneais: teruet szabalyozasi szélesség.
Burkplatian \Vasi tenlet
B zoiceniet A fenti adottsagok miatt a f6- és gyUjt6utakon elkilonitett kerékparforgalmi infrastruktara
W crocveroet (pl. kerékparsav) kialakitdsa a fellletek Ujraosztédsaval, a teljes keresztmetszet
P i atalakitasaval oldhaté csak meg.
xarmmubguuasaovenn;
Wizgazdatkodasi leruletek
32. bra - A Bajcsy-Zsilinszky Ut jellemz0 keresztmetszeti kialakitasa
6-6,5 m-es burkolatszélesség, kapubejardk, bolt el6tti parkolok és nyilt arkok a jellemzdk.
33. dbra - A Szovatai Ut keresztmetszete és allapota
7 m-es burkolatszélesség, de nincs jarda sem.
A varosban a mellékuthalozatot a csak helyi szerepet betdltd lakoutcak alkotjak, az
31. abra — Erd véros telepiilésszerkezeti térképe, kozuthalézata és burkolt-burkolatian Utjai (Erd uthalézat nagy hanyada ilyen kategdridba sorolhatd. Az dnkormanyzat adatszolgaltatasa
Teleplilésszerkezeti Terve alapjan késziilt sajat szerkesztés) szerint a 2014-es évben, mikor a kiépitett és kiépitetlen utak 6sszhossza mindegy 425 km
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volt, az utaknak minddssze korilbelul egyharmada, 144 km rendelkezett burkolattal. (Az6ta
a csatornazasi program befejeztével az arany valamivel javult.) Sok mai lakdutca tehat ma
is kiépitetlen, és ez hatvanyozottan igaz a gyalogjardakra is. Foldutak kiépitésénél (pl az
elmult években a szennyvizcsatorna megépitése utan) gyakori volt, hogy csak az utfelilet
burkolasa készilt el, esetleg a vizelvezetéssel egyltt, de jarda nem létesilt. Emiatt a
gyalogosok is sok esetben a jobb allapotban 1évé kozuti felilletet hasznaljak. A jellemzé
szabalyozasi szélesség a kertvarosi lakéutcakban legalabb 10-12 m, sok esetben még
ennél is tobb, a kiszabalyozott terllet tekintetében sokszor nincs killénbség a gyijtéut és a
koérnyezé lakoutcak kozott.

34. dbra - Mérndk utca, a csatornazas utan frissen burkolt, de jarda nélkdili lakéutca

35. abra — Sard utca, a szerkezeti terv szerint tervezett gy(jtéut, funkciéja mar ma is ez
Uj 3,50 m-es burkolatszélesség, széles murvés padka és nyilt arok, 30-as sebességkorlétozas.
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Az utak burkolatanak allapota altalaban rossz, leszamitva az elmult években elkészilt Uj
épitéseket, illetve a varoskdzpont néhany féutjat. A féuthalézaton a kerékparosok
szempontjabdl a nyomvalydsodas, az Ut széléhez kozeli burkolat téredezettsége, a
megsdullyedt viznyel6k és a kijart, kimosott utpadka jelentik a legnagyobb problémat, ezek
javitasara sziikség lenne.

A kozvilagitas a féuthaldzaton és a varoskézpontban megfeleld, és alapvetéen jol kiépult a
kertvarosias lakoutcakban is. A rossz burkolatallapotok ugyanakkor sok helyen egyet
jelentenek a burkolatjelek rossz lathatésagaval is.

Tapasztalataink alapjan a parkolasi rend okozta kerékparos konfliktusok mennyisége
csekély. A telepulés legnagyobb részét kitevd kertvarosias terlleteken a gépjarmiveket
telekhataron belul lehet elhelyezni. Kdzteruleti parkolas elsésorban a centrumban, illetve a
féuthalézat mentén kiéplilt kereskedelmi-szolgaltatd létesitményeknél jellemz6 — a
varoskdzpontban az elfoglalt terllet ugyan szamottevd, tapasztalhatok parkolasi
nehézségek itt és pl. az iskolak kérnyékén is, de a kerékparozasi feltételeket, lehetéségeket
ez érdemben nem befolyasolja (s6t, inkabb serkenti a személyautd alternativainak
hasznalatat).

36. abra — Budai Ut és a Balatoni Ut parkoldsavos szakaszai

3.3.2.2 Gépjarmiiforgalom

3.3.2.2.1 A kozuti forgalom nagysaga és Osszetétele

Erd varos teriiletén a kdz(ti forgalom nagysagara vonatkozé adatok a Magyar Kézut Zrt.
kezelésébe tartozd utszakaszokra vonatkozoan allnak rendelkezésre idésorosan az
Orszagos Kozuti Adatbankbol (OKA)?'. A varosi Uthaldzatra nincs historikus adata az
onkormanyzatnak, igy ott a 2016-os friss forgalomszamlalas, a Bem térre 2015-bdl
rendelkezésre allo6 szamlalas és az OKA eredményei alapjan értékeljuk a forgalmi
viszonyokat.

21 Magyar Kozut: Forgalomszamlalasi eredmények -
http://internet.kozut.hu/Lapok/forgalomszamlalas.aspx
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A 7-es szamu féut (Balatoni ut) Didsdi ut és a Budai ut koz6tti érdi beltertleti szakaszara
hosszu id6sorra allnak rendelkezésre évente mért adatok. A szakasz historikus forgalmi
adatait attekintve (Id. kdvetkez6 diagram) lathatd, hogy az elmult néhany évben az 6sszes
forgalom 6sszességében csdkkend tendenciat mutatott, amelynek 6 6sszetevdje, hogy a
nehézgépjarmil forgalom is visszaesett nagy mértékben, leger6sebben 2012 és 2014
kozott (ezzel szemben a kerékparosok szama ezidd alatt mintegy 2,5-szeresére nétt a
Balatoni Ut ezen szakaszan). A forgalomcstkkenés elképzelhetd, hogy a gazdasagi valsag
eredménye, ez esetben a forgalom ndvekedése varhato a kdvetkez6 években.
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37. &bra - A 7-es szému fut Erden beliili szakaszén (Diésdi it — Budai it kézott) a forgalmi jellemz6k alakulésa

2007-2014 kézébtt a Magyar Kozut NZrt. adatai alapjan

Az alabbiakban tablazatosan 6sszefoglaljuk a rendelkezésre allé kdzuti forgalmi adatokat

a kerékparforgalmi halozati tervhez készilt forgalomszamlalasbél nyert forgalmi
adatokat, melyeket atlagos napi forgalomra szoroztunk fel,

az M7 autopalya csomdpont kdrnyezetének (Iparos ut-Bem tér) folyamatban Iévd
atépitéséhez készilt szamlalasokra vonatkozd korabbi eredményeket (ezen a
helyszinen az épitési munkak, terelések miatt sajat szamlalast 2016-ban nem
végeztink),

és az orszagos kozutak adatait.

Mérchely . LS AT Kozepes- és Busz Kerékparosok
szama I sl nehéztgk. arany arany aranya
[Ejm/nap] !

1 Di6sdi at aluljaré 21989 8.2% 1.6% 0.6%

2 Budai (t, Stop Shopnal 14 463 14.1% 5.7% 1.3%

4 Duna utca, Erdliget vasuti 5202 8.0% 0.0% 3.7%
atjaro

5 Sard utca Chinoin felé (Bp. 1479 8.0% 0.0% 8.2%
XXII. ker. kordon)

6 Fels6 utca, M6 alatt 3677 6.2% 1.9% 6.0%

7 Velencei Ut, Bagoly u. - 11399 5.7% 14% 1.2%
vasuti feliiljaré kdzott
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Méréhely H . Kozepes- és Busz Kerékparosok
" elyszin forgalom . ; . 2
szama [Ejminap] nehéztgk. arany arany aranya
8 Bagoly utca vasuti atjaré 4087 18.1% 0.1% 1.4%
9 Térnoki it Bakator u. - 5843 7.3% 0.0% 0.8%
Bikavér u. kdzott
10 Urmds utca, Tarnoki Utnal 5268 3.3% 1.0% 0.6%
1 Térnoki ut - Vélgy utca 5075 9.6% 0.0% 1.1%
(diésdi kordon)
12 Szent Istvan 0t, Kossuth 9549 18.5% 1.0% 1.1%
Lajos u.-nal
13 Szovétai ut, Kalotaszegi 9457 16.4% 0.9% 0.5%
utcai kérforgalomnal
15 Eskudt u. vasuti &tjaré 6 580 8.1% 0.0% 2.5%
16 Als¢erdésor utca, Bajcsy- 3107 15.5% 0.8% 0.2%
Zs. (t - Barackfa u. kozott
17 Riminyaki at, Toh6tém 12404 6.4% 1.6% 0.5%
utcanal
18 Diosdi Ut, Hovirag utca - 11923 13.8% 0.1% 0.6%
Hérics utca kozott
19 Ercsi ut, Kés 6661 14.9% 2.9% 1.5%
Szakkdzépiskola
20 Vadlid utca, Zamori Gtnél 6765 25.3% 1.2% 2.2%
(tarnoki-soskuti kordon)
21 Kossuth L. utca, Gardonyi 10578 12.2% 1.4% 1.2%
u. - Arany J. u. kézoétt
VF* Iparos utca, Bem tér északi 11931
aga
VF* Bajcsy-Zsilinszky ut, Bem 9220
tér déli aga
VEF* Soskuti ut, Gépész u. - 5359
Hegesztd u. kozott
VF* Torokbalinti at, Iparos u. — 3324
Sz06vé6 u. kozott
VF* Sz6v9 utca, Torokbalinti Ut 2561
— Kadér u. kozétt
VF* Folyondar utca, 3415
Torokbalinti at — Nyarfa u.
kozott
OKA** | 6- os Ut (Varoshatar - Duna 14 686 18,7% 1,2% 0,3%
utca kdrforgalom kézott)
OKA** | T-es Ut (Diosd véroshatar - 17 679 10,2% 1,4% 0,3%
Diosdi Ut kozott)22
OKA*™* | 7-es Ut (Diosdi Ut - Budai ut 11858 13,8% 1,4% 0,8%
kérforgalom kdzott)
OKA** | 8103-as ut (M7 csomépont 10879 13,8% 1,1% 0,1%
- Varoshatar kdzott)
OKA** | 8104-es ut (Fecske utca - 8329 25,3% 2,2% 0,8%
7-es Ut kdzott)

* A Via Futura Kft. 2015-6s, Bem tér atépitéséhez kapcsolodé szamlalasai alapjan

22 Bar az érvényességi szakasz a Didsdi Utig tart, a Balatoni uti mérés Didsd terlletén tortént, igy

nem az érdi, parhuzamos kerékparuttal rendelkezd szakaszra vonatkozik.
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38. dbra - A kbzuti forgalom nagysaga a mért keresztmetszetekben

A térkép nagyobb méretben az M-05 jeli mellékletben talalhato.
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Az autépalyak (M6 és M7) telijes mértékben elvalasztott palyan haladnak, kozvetlenil nem,
csak a csomopontjaiknal érintik a varos belsé forgalmi viszonyait, hiszen a varos kiilsé
kapcsolatai szempontjabdl nagyon fontos hal6zati elemekrél van sz6. Ennek megfelel6en
a csomopontjaik, kiemelten az M7 autépalya Iparos uUti csomoépontja, sokszor torlodik.

A varos legforgalmasabb Utszakasza a Didsdi ut belvarosi vége, az aluljarénal az atlagos
napi forgalom meghaladja a 21 ezer Egységjarmiivet (Ejm/nap értéket). Az orszagos
kozutak kozil a Budafoki ut (6-os) és a Balatoni ut (7-es szamu elsérendi féut) a
legnagyobb forgalmu, ezek a varos féuthaldézataban is fontos szerepet téltenek be, a napi
atlagos forgalom (ANF) meghaladja a 15 ezer Ejm/nap értéket.

Tébb varosi utszakaszon el6fordul 10 ezer Ejm/nap feletti forgalom, amelyek kézil a
legerésebb a Budai Ut belvarosi része, ugyanakkor az ENY-DK iranyd Riminyaki it — Bajcsy
Zsilinszky Ut — Iparos ut tengely forgalma is alapvetéen 10 ezer Ejm/nap f6létt van az M7-
es autopalya és a varoskozpont kozott. Ennek a szakasznak a legforgalmasabb része a
bels6bb terlleten hizédd Riminyaki uton van (12400 Ejm/nap), a varosbal kifelé haladva a
Bem térig ez a forgalom minimalisan 10 ezer Ejm/nap ala csokken, azonban az M7-es
csomopont kdrnyezetében ismét 12 ezer Ejm/nap kérnyékére ugrik. A szintén ENY-DK
kapcsolatot biztositd, a Bajcsy-Zsilinszky uti tengellyel gyakorlatilag parhuzamos Szent
Istvan ut — L&csei ut — Szovatai ut forgalma valamivel kisebb, de még mindig igen magas,
9-10 ezer Ejm/nap kodzott alakul.

A Velencei Ut, a Kossuth Lajos Ut és a Diésdi ut is 10 ezer Ejm/nap folotti forgalmat bonyolit.

Ezeken az utszakaszokon mindenképp indokolt a kerékparosok szamara valamilyen
elkilonitett, dedikalt infrastruktura kialakitasa.

A legforgalmasabb Utszakaszok koOzil aranyaiban szamottevé teherforgalommal
rendelkezik a Budai ut és a Diosdi Ut, illetve a mérési eredmények alapjan kijelenthetd, hogy
az M7-es autopalya, illetve a varos északi részeibe iranyulé teherforgalom a Riminyaki Gt —
Bajcsy-Zsilinszky ut helyett a Szent Istvan at — L6csei Ut — Szovatai ut tengelyt veszi
igénybe, amelyet az ipari terlletek és a teherforgalom vonzé létesitmények térbeli
elhelyezkedése indokolhat. A teherforgalom aranya a mért keresztmetszeteken kizarélag a
Vadlud utcan haladja meg a 20%-ot, azonban abszolut értékben nem haladja meg az
eléz6ekben bemutatott, forgalmasabb szakaszok teherforgalmat. A varos terlletét érinté
orszagos kozuthalézat vonatkozasaban a teherforgalom részaranya nem jelent6s, a
nehéztehergépjarmi aramlatok jellemz&en a kiépitett elkeril6 és gyorsforgalmi
szakaszokat veszik igénybe (ezt az is segiti, hogy a teherforgalmat is vonzé kereskedelmi
létesitmények az orszagos féutak mellé teleplltek, nagyobb kibocsaté, termel6 pedig nem
talalhato a varosban).

A napon belili forgalomlefolyasokra azokbdl a keresztmetszetekbdl szarmazik adat,
melyeken 2x4 éras, hosszabb ideji mérés késziilt, a 8 oras idétartamu mérések alapjan
mar képet kaphatunk a reggeli és délutani id6szakok forgalomlefolyasardl. A négy vizsgalt
keresztmetszet eredményei alapjan elmondhato, hogy a reggeli csucsidészak 7:15 és 8:00
ora kozé esik, amelybdl a legerésebb a 7:30-7:45 kozotti negyedodra (iskolakezdés elbtti
id6szak). A délutani csucsforgalom idészaka a reggelihez képest jobban elhuzodik (16:00
és 18:00 kozott egységesen magas a forgalom), nagysaga pedig meghaladja a reggelit.

7

Erd kerékparforgalmi halozati terve ] 'I'H % “ [ E U N
2016. julius -

500
o 450 ~ -
& 400 At N
[ \VJ \\ & / \ J
@ 350 W —~\ o 7/
a ~ .
@ 300 |-/ S
§ 250 / a0 A
2 200 |/ = A /'\.\ £ d v \
& 150 [ AT = 2 AL
g 100
2
2 50
& 0

N F P & S H H » PP P s
AT g DD O A0 AT 99
e Dicadi Ut aluljéréd Velancei 0, Bagely u. - vasiti feltljaréd
- Szent Istvan ut, Kossuth Lajos u Riminyaki it, Téhotom utca

39. abra — Kézuti forgalomlefolyas négy mért keresztmetszetben

3.3.2.2.2 A kozuti forgalom sebessége és a jarmlivezetdk attitlidje

Erd belteriiletén nem talalhaté emelt (50 km/h-nal nagyobb) sebességli Gtszakasz. A 6-0s
ut kulteruleti (de egyik oldalon beépitett kdrnyezetben vezetd) szakaszan, a Budafoki uton
a varoshatar és a Nagytétényi Gti kdrforgalom kézott, illetve az orszagos féutak Erdet
elkeriil6 szakaszain van 60 km/h-s engedélyezett sebesség, de ezeken a szakaszokon a
kerékparozas és a lassu jarmlivek kézlekedése tiltott is.

Az azonban sokszor jellemzé, hogy a gépjarmi forgalom sebessége varoson belll is
nagyobb, mint a megengedett. A f6utakon és leginkabb a varosbdl kifelé vezetd
szakaszokon altalanos ez, ahol a keresztmetszeti és helyszinrajzi kialakitas ezt kifejezetten
OsztOnzi az orszagutakra jellemz8d egyenes vonalvezetéssel, széles burkolattal és a
folyamatos els6bbség biztositasaval (pl. Budafoki Gt, Ercsi ut, Fehérvari at-Zamori at).
Ezeken az utszakaszokon a kerékparosok biztonsagérzete joggal rosszab a varosi
uthalézaton elvarhatonal.

Az tapasztalataink alapjan szinén jellemz6, hogy a jarmivezeték a féutakon az el6ttik
haladé kerékparozét sok esetben akkor is megel6zik, ha az elézést nem tudjak megfeleld
— a kerékparosnak biztonsagos érzetet jelenté — legalabb 1 m-es oldaltavolsagot tartva
megtenni.

A csokkentett sebességli vagy forgalomcsillapitott terlletekkel a kovetkezd fejezet
foglalkozik.

3.3.2.3 Forgalomcsillapitasok

3.3.2.3.1 Vonali sebességkorlatozasok

A féuthalézaton legfeliebb helyi sebességkorlatozasok talalhatok csomoépontok,
gyalogatkel6k kérnyezetében, vagy egyéb lokalis okok miatt. A gyljtéutakon ugyakakkor
mar gyakoribb a sebesség hosszabb szakaszra vonatkozo korlatozésa, az alabbi, halézati
szempontbdl is fontosabb Utszakaszon vonali 30 km/h-s sebességkorlatozas van
érvényben (ezeken tul természetesen varosszerte sok helyszinen van helyi, pontszerlien
kihelyezett vagy egy adott lakbutca hosszabb szakaszat érint6 sebességkorlatozas):

e Tarnoki ut (Csaba utca és Kutyavari utca kozotti teljes szakaszon),
o Kossuth Lajos utca — T6h6tom utca (a Bethlen utcai kérforgalom és a Riminyaki
utcai korforgalom kozott, mely jelenleg inkabb lakdutca funkcioju),
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e Fels6volgyi utca és a vele parhuzamos F(izfa utca (Vincellér utca és Alséerdésor
kozott), elébbi a keleti kervarosi teriiletek fontos gyUjtéutja a varos szélén,

* afrissen felujitott Sard utcan (amely kiépitési paramétereiben nem lett gy(jtéut, de
haldzati szerepét tekintve az),

e az oktatasi intézmények koérnyékén, a fébb halézati elemek koézil iskolaidére
korlatozottan a Didsdi uton is,

Ennél szigorubb, 20 km/h-s sebességkorlatozas csak lakoteruleteken van érvényben.

40. abra - A 30-as sebességkorlatozasu Tarnoki Ut és a Felsévolgyi utca

A korlatozott sebességll utcak kialakitasaval ugyanakkor — néhany kivételtdl eltekintve —
nem jellemzd a forgalom fizikai ,akadalyokkal” térténd lassitasa, emiatt a korlatozasok
hatasossaga nem egyértelmd.

41. abra - A forgalomesillapitott Pocsrinrézsa utca
Kerékparosok szémara kedvezé kialakitast fizikai forgalomcsillapité kiisz6bbel, 30-as korlatozéssal

A mellékuthalézaton, lakoutcakban a kerékparozhatésagot rontja és az ottlakok nyugalmat
is zavarja a gépjarmivek nagy sebességgel torténd kozlekedése, itt az 50 km/h
engedélyezett sebesség is tulzott, a gépjarmivekre hangolt szabalyozas. A burkolt utcak
szamanak novekedésével a gépjarmiivezeték relative nagy sebességgel kozlekedése
varosszerte problémas, féleg ott, ahol a — sokszor keskeny — Uttest az egyetlen burkolt, igy
a gyalogosok altal is hasznalt felilet. A kerékparosok és autésok kozos fellileten
kozlekedése itt természetes, ugyanakkor a gyakorlatlanabb kerékparosok és a gyerekek
szamara a forgalomcsillapitas hianya zavaré és balesetveszélyes lehet.
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3.3.2.3.2 Ovezeti sebességkorlatozasok és lako-pihend dvezetek
Erden nem elterjedt, csak foltszerlien talalhaté egy-egy 30 km/h-s z6éna, melyet a helyi
lakosok kérésére jelolt ki a kozutkezeld. A jelenlegi teriletek:

e Géza utca - Istvan utca - Gergely utca - Kelemen utca - Damjanich Janos utca altal
hatarolt terilet,

e Bogy6 utca - Afonya utca - Citromfa utca - Almafa utca altal hatarolt teriilet,

o Betonozé utca - Féldmunkas utca - Asztalos utca - Fest6 utca altal hatarolt terulet.

A lako-pihendé Ovezetek — melyeket altalaban lakotelepeken alkalmaznak, és még
komolyabb korlatozast jelentenek a gépjarmiforgalom szamara — sem elterjedtek, csak az
alabbi teruleteken jeldltek ki ilyeneket:

e Szigetvari utca a Torockdi Ut és a Szendr6i Ut kdzott,
o Pava utca - Szajké utca - Facan koz - Pinty6ke utca - Fehérvari Ut - Csalogany utca
altal hatarolt tertlet.

42. abra - Laké-pihend bvezet bejarata a Fehérvari Ut feldl.

3.3.2.3.3 Forgalomtdl elzart tertiletek

A varoskdzpontban az Alsé utca Budai Uti bekotését megsziintetve a Varoshaza el6tti ter
autémentes terllet lett (,F6tér’), a diszburkolatos sétany a Felsd utcatdl a Béke térig
huazodik. Mivel gyalogos zonava ugyanakkor nem jelolték ki, a kerékparosok is
hasznalhatjak a terlletet, a Varoshaza kerékpartaroldi is itt talalhaték — jelenleg, amig a
gyalogos forgalom is csak rendezvények idején sirli, ez még konfliktusmentesen mikodik
is. A kdzlekedd kerékparosok sokszor elkertilik, leginkabb a bicikliz6, azt tanuld gyerekek
hasznaljak.
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43. abra - A forgalomtél mentesitett Fétér
Kerékparosoknak sem tiltott, a gyalogosokkal ma még ritkan is zavarjak egymast.

3.3.3 Kerékparozast akadalyozoé tényez6k a mai halézaton
3.3.3.1 Egyiranyu forgalmu utak

Az (thaldzat méretéhez képest kevés az egyiranyl utcak szama Erden, csak a kifejezetten
szlk lakoutcakat jeldlték ki ilyen modon, illetve ott alkalmaztak ezt a megoldast, ahol a
forgalom koncentraltsdga miatt a kétiranyl kozlekedés és a parkolds mar nem
mikddéképes (ez féleg a mellékutcakban talalhatd oktatasi intézményeknél jellemzg). Az
egyiranyu utcak koézul csak a 3.3.1.2 fejezetben bemutatott Pet6fi utca-Gardonyi utca, illetve
a Holl6 utca jarhato kerékparral mindkét iranyban. Az egyiranyu utcak tdbbségét kerékparos
akadalyként nem is szikséges emliteni, de az oktatasi intézmények megkozelitését
nehezitéknél a szabdlyozas felllvizsgalata szliikséges (Gyula utca, Erkel Ferenc utca,
Hovirag utca).

44. abra — Az egyirany( Retyezati utca és Gyula utca, amely az iskolahoz tarté kerékparosoknak is egyiranyu
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45. bra — Az Erkel Ferenc utca, amely egyiranyi a VMG-be kerékparral érkez0 diakoknak is, illetve az Erzsébet
utcai egyiranyu szakasz

3.3.3.2 Csomopontok atjarhatéosaga és biztonsaga

A f6- és gyUjtéuthaldzat csomopontjai altalaban els6bbségi szabalyozasuak, jellemz&en
kanyarodo felallésavok, gyalogatkel6helyek nélkiil. Az ilyen helyszineken a forgalmas ut
keresztezése gyalogosnak, kerékparosnak is nehéz.

46. dbra — A Torékbalinti at és a Folyondar utca els6bbségi szabalyozasu, forgalmas keresztezédése
A nagy forgalom mellett a domborzati viszonyok és a belathatésag miatt is kritikus helyszin minden kézleked6nek.

Kiemelten ilyen csomoépontok a korforgalmak, melyek kézil a nagy kozuti forgalmat
bonyolitokban a kerékparosok athaladasa altalaban nem kedvezd. A féutakon talalhaté
korforgalmak csak a magabiztos kerékparosok szamara hasznalhatok biztonsaggal. A
kisebb jelent6ségli keresztezéseknél alkalmazhatd, forgalomcsillapitasra, baleseti
kockazat csokkentésére alkalmas ,mini kdrre” nincs példa Erden.
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47. &bra — Budai Gt — Balatoni Ut turbé kérforgalom 49. dbra — Kossuth Lajos Ut — Bethlen utca, illetve a Balatoni it — Homokbanya Ut kérforgalom

Gyalogosan és kerékpérral is nehéz az atjutas (kerékparosoknak a Budafoki és a Balatoni (it felé raadésul tiltott is A széles burkolatu kirpalya balesetveszelyes lehet a kihajtasi pontoknal.

a tablak szerint, de ez csak a kdrforgalom utan deril ki szémukra).
A varosi féutak csomopontjai kozil kevés a jelz6lampaval biztositott. A kerékparosokat

segité megoldassal (pl. eléretolt felalldhely, kerékparos atvezetés vagy kanyarodast segité
forgalomtechnikai megoldas) nem talalkozni a varosban. A Szabadsag tér forgalmi rendje
szerint nem, de kialakitasat tekintve jelz6lampar koérforgalom, itt fut 0ssze 5 fontos f6- vagy
gyljtéutja a varosnak (Budai ut, Velencei ut, Ercsi ut, Eléljaréo utca és Felsd utca),
kerékparosok szamara az utfellilet hasznalata a legegyszer(ibb, de ez a forgalomban rutint,
magabiztos kerékparhasznalatot igényel.

48. abra — A Diosdi uti aluljaré két végén Iévo korforgalmak
Elsésorban a torlédd auték miatt jelent akadalyt a kerékparosoknak, sokan inkabb kérbebiciklizik a zebrakon (féleg,
aki egyébként is el akarja kertilni az aluljarot).

A korforgalmak paraméterei, méretezése sok esetben egyébként is potencialis
veszélyforras a kerékparosoknak amiatt, hogy a burkolat nagyon széles a kdrpalyan, sokkal
szélesebb, mint a jarmlvek altal ténylegesen hasznalt terllet — ennek kovetkezménye,
hogy az inkabb a kdrpalya kilsé szélén haladd kerékparost az autésok megelézik, ami
kihajtd agaknal elsodrasveszélyes szituaciok forrasa lehet.

50. abra - Bajcsy-Zsilinszky ut — Tarnoki Ut jelz6lampéas csomdpont
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51. abra — A Szabadsag téri 6sszetett jelz6lampas csomépont
A kerékparosok a forgalmas kézuti savokat tudjak hasznalni, nincsenek kerékparosharat megoldasok.

3.3.3.3 Egyéb akadalyok

3.3.3.3.1 Kerékparral tiltott szakaszok

Fontos varosi kdzuti szakaszok nem kerékparozhatok a jelenlegi szabalyok szerint (a lassu
jarmlvek mellet a kerékparos kozlekedés is tiltott a kdzutkezels altal kihelyezett tablak
alapjan):

e Balatoni Gton (7-es féuton) tiltd tabla talalhaté a didsdi kdzigazgatasi hatarnal Erd
felé és Diosd felé is, illetve a TESCO korforgalomnal Erdliget felé (a Fiirdé utcaig
gyalog- és kerékparut vezet a féut mentén)

o Budafoki uton (6-os féUton) a budapesti kézigazgatasi hatarnal Erd felé és a TESCO
korforgalomnal Budapest felé (hosszu szakaszan szervizut fut a f6ut mentén)

52. 4bra — Balatoni it Diésd hatéraban, a jelzések szerint Erd és Disd felé is tilos rajta kerékparozni

3.3.3.3.2 A vasutvonalak és a gyorsforgalmi utak elvalaszté hatasa

A varost metsz6 autopalyak segitik ugyan az ingaforgalom Budapestre jutasat, azonban a
legészakibb és a legdélibb varosrészeket el is vagjak a varosmagtol, mivel csupan néhany
pontban épult ki a gyorsforgalmi Utvonalakat metsz6 keresztezés.
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az autopalyak elvalaszté hatasa, a keresztezés néhany atjarasi pontra korlatozott, melyek
kialakitdsa nem mindig kerékparosbarat

o Parkvaros M7 autépalya keresztezési lehetdségei:
Iparos ut kézuati aluljaré, M7 csomopont: az autépalya alatti aluljaro szik, a
nagy forgalom és a sok kanyarodé mozgas miatt balesetveszélyes. A
koézelmultban elkésziilt atépités soran kerékparforgalmi halozati elemet,
kerékparosbarat megoldasokat nem alakitottak ki, a Bem téri varosi
alkdzpont forgalomvonzé Iétesitményeinek kerékparos megkodzelitése nem
javult.
Sz6vé utca kozuti fellljard: kétsavos kozuti feluljard, szervizjardaval
Aszfaltozoé utca kozuti aluljard: a tervek szerint Uj autépalya félcsomopontot
alakitanak itt ki
Tet6fedd utcai gyalogos fellljard: északi oldala Iépcsés, akadalymentességi
probléma (Id. kévetkezé pontban)
Egervari utcai gyalogos aluljard: északi oldala 1épcsés, akadalymentességi
probléma (Id. kbvetkezé pontban)
Csucs utcai kozuti fellljard: keskeny kézuti keresztezés, a hozza vezetd utak
burkolatlanok

o Varoskdzpont és Ofalu, M6 autépalya keresztezési lehetéségei:
Kilsé Romai ut: kézuti fellljaro, északi oldalon a 6-7-es Ut elkeriléjébe
torkollik, nem kerékparozhaté
Felsé utca: széles hidnyilassal késziilt el, sok szabad hely all rendelkezésre
a kozut és a kétoldali jarda mellett is
Also6 utca és a piac kozotti gyalogos aluljaro: észak feldl csak kijart dsvényen
megkozelithetd, de kdzvetlendl a piac parkoldjaba ér ki
Julia utca: burkolatlan utca, kétsavos keresztmetszeti fellljaron keresztezi
az autopalyat

Az autdépalyak mellett erés elvalasztoé hatassal birnak a 30a és 40a szamu vasutvonalak,
amelyek a varoskdzponton keresztiilhaladva képeznek fizikai akadalyt Erd északi és déli
része kozott. A vasutvonalak keresztezése legtobb esetben szintben torténik meg, azonban
a legforgalmasabb helyszineken (Balatoni ut, Diosdi at) a kilonszintl elvalasztas
megoldott:

o Diodsdi uti vasuti aluljard: kerékparos szempontbol kedvezétlen, balesetveszélyes,
pedig kulcsfontossagu keresztezés

e T T e

P

53. abra - Di6sdi uti kozati aluljaré és a felszini atjarasi lehet6ség
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A kerékpérosok kisebb része hasznalja az aluljarct, a tobbség a gyalogosok k6zitt biciklizik.

e biztositott szintbeli utatjarok:
40a vonal: Bagoly utca, El6ljaré utca, Duna utca,
30a vonal: kulonszintl minden atjard a korszer(sités 6ta
o biztositas nélkili szintbeli vasuti atjarok: vannak ugyanakkor még a belterlleten is
kisebb atjarok, gyalogosok 4&ltal kijart atkelések, melyek természetesen
biztositatlanok és nem akadalymentesek (pl. Gyar utca — Tétényi utca, Sard utca —
Ako6 utca, Felvigyazé utca, Csdka utca). Ezek a pusztaszabolcsi vasutvonal
fejlesztésével varhatdan kivaltasra kerlinek, és a vasutvonalak korszer(sitésével
tovabbi szintbeli atjardk kivaltasa is varhato.
o kerékparosok szamara szik gyalogos aluljaré: Varju u.-Bibic utca

A varoskdzpontban [évé atjarék ma is kapacitasproblémakkal terheltek, kildondsen igaz ez
a Diosdi uti aluljaréra, ahol rendszeresen torlédnak a jarmlvek. A gyalogosok szamara
kialakitott kapcsolatok alternativat jelentenek a kerékparosoknak is, sokan inkabb azt
hasznaljak.

Jelenleg Erd Nagyallomas keresztezése is csak vaganyokon keresztiil lehetséges, a
kerékpart kézben atemelve, a korszerisités itt is kialakit majd akadalymentes aluljarot, igy
az elvalaszto hatas valamivel csokken. A vasutfejlesztéskor varhatéd zajvédéfal épitések a
vonal teruleteket elvagé hatasat névelni fogjak.

3.3.3.3.3 Akadalymentesitési hianyossagok

Az akadalymentesitési probléemak részben 6sszefliggenek a fenti pontban ismertetett
elvalasztd hatassal, tébb, a kerékparosokat akadalyozé kialakitas ezeknél a
keresztezéseknél talalhat6. A fontosabbak a kdvetkezék:

o Erd alsénal a Diésdi ut mentén lépcsés aluljard vezet at a vasuti vaganyok alatt, a
lift nem mikodik, tolésin nincs. A rampas, akadalymentes utvonal a buszpalya-
udvaron és a Stop Shop bevasarlokozponton keresztiil vezet, de ennek kitablazasa
is hianyzik.

54. abra — Gyalogos aluljar6 és lizemen kivili lift a Disdi it menten Erd also vastitallomasnal, illetve az aluljaré
Erd alsénal. A kerékparos vagy keril, vagy cipel, a liftek nem miikédnek.

o Erd felsén a déli, Budapest felé mené ill. Pusztaszabolcs felsl jévé peron
megkozelitése csak Iépcsdn lehetséges, a lift itt sem miikodik, rdmpa nincs
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55. 4bra — Erd felsé Budapest felé ill. Pusztaszabolcs felé mend peronja

A kerékparos a févaros felé vagy Pusztaszabolcs/Székesfehérvar felél csak 1épcsén tud kézlekedni, a lift itt sem
mikédik.

o M7 autopalya folott a Tet6fedd utcai gyalogos felliljaré északi oldalan l1épcsé épiilt

e M7 autopalya alatt az Egervari utcai gyalogos aluljarénal szintén Iépcsé vezet

e a Varju utca-Bibic utca kozotti vasuti gyalogos aluljaré szlk, rossz vilagitassal
rendelkezik

3.3.3.3.4 Kornyez6 telepiilések felé hianyzo kapcsolatok

Erden a bemutatott ingazasi jellemzék miatt fontosak a kiilsé teleplilési kapcsolatok is, e
szempontbdl probléma, hogy a varos térségi kerékparos kapcsolatai is hianyosak. Ez
részben a hivatasforgalom, de méginkabb a (kerékparos) turizmus szempontjabol hatrany:

e Szazhalombatta felé:
az emlitett EuroVelo szakasz jelenti az egyetlen kapcsolatot (Ofalu felél a
Mély utcan, vagy ugyanebbe az utvonalba csatlakozva az Ercsi ut-Julia utca
feldl)

o Budapest (Nagytétény) felé:
szintén az EuroVelo jelenthet kapcsolatot, ugyanakkor a budapesti szakasz
még nem készliilt el, igy a Nagytétényi uti vagy a Duna-parti kerékparut sem
érhetd el Erd fel6|
kisforgalmu utakon a Sard utca — Banyalég utca felé tlrhetéen jarhato
kapcsolat van viszont a Nagytétényi ut felé

e Diosd felé
a Balatoni ut menti kerékparut szakasz hasznalhaté, de Didsdon a
Homokbanya uti kdrforgalomba sem kothet6 be
a Tarnoki ut — Volgy utca felé viszonylag jol kerékparozhaté kapcsolat van,
de autdval is fontos, viszont szlik utvonal ez, komoly szintkllénbséggel a két
telepulés hataranal
a 40a vasutvonal menti kisforgalmu utvonal (Porcsinrézsa utca — Holld utca)
a patak keresztezésénél kis kerul6t igényel jelenleg (ez a budapesti
kapcsolatokat is rontja a XXII. keruleti Barackos ut felé)

e Tarnok, Torokbalint, Biatorbagy, Soskut felé kiépitett kerékparos infrastruktura

elemek vagy jol jarhatd kisforgalmu utvonalak nincsenek, csak a forgalmas
kdzutakon érheték el,
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e szintén hianyzik a térség turisztikai forgalma szamara egy jo Velencei-tavi
kerékparos kapcsolat is, illetve a tdbbnapos turazok szamara a balatoni bringaut
megkodzelithetésége.

A térségi turisztikai kapcsolati hianyok koézil megemlitendd még a Velencei-t6 felé vezetd
utvonal, hiszen a nagy kozuti forgalmu, kerékparos szempontbdl veszélyes 7. sz. féutnak
nincs igazan alternativ utvonala, és ezen Erd illetve a XXII. kerllet és az MO hid felél a
Budapest-Balaton kerékparut kiépitése sem fog érdemben javitani.

3.4 Baleseti helyzet

Az Erd teriiletén bekdvetkezett kerékparos érintettségii baleseteket a KSH legutébbi adatai
(2010-2015%%) alapjan vizsgaltuk. A baleseti statisztikaban azok a személyi sériiléses
balesetek szerepelnek, melyekben legalabb az egyik résztvevé kerékparos volt, és az
adott esetet jelentették a rendérség felé. Itt fontos megjegyezni, hogy a tapasztalatok
szerint a kerékparos balesetek magas latenciat mutatnak, azaz a balesetek jelentds
részében nem torténik renddri intézkedés, a felek sok esetben a helyszinen megegyeznek,
kildnésen jellemzd ez abban az esetben, ha a kerékparos volt a hibas. Sok esetben csak
utodlag deril ki, hogy a kerékparos apré horzsolasnak, ztzédasnak hitt sebei komolyabb,
hosszan gyogyuld sérulést takarnak.

3.4.1 Kerékparos balesetek szama és sulyossaga

A vizsgalt id6szakban 31 személyi sériléses baleset tortént. Mint a korabbiakban mar
lattuk, a telepuilés kerékparos forgalma — egyel6re — nem tul jelentds, igy a viszonylag kevés
balesetszam is valoszinlleg ebbdl adédik. Halalos kerékparos baleset nem tortént az
utobbi 6 évben, s6t 2012-ben még sulyos sérillés sem! Az esetszam nagyjabdl a koézuti
kozlekedési balesetek szamaval egyltt ingadozik, az elmult 6t év adata nagyjabol
stagnalast mutat.

23 A 2015-0s évre még csak elézetes adatok allnak rendelkezésre!
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56. 4bra - Az elmuilt hat év kerékparos baleseteinek alakulasa stlyossaguk szerint (forrés: KSH)

3.4.2 Erintettség

A 31 balesetbél 13-at, vagyis a balestek 42%-at okoztak kerékparozok, a tobbi esetben
vétlenek voltak, amint azt az alabbi dbra is mutatja. A forgalom 6sszetételébdl adédoan a
személygépjarmi vezet6k okoztak a tobbi baleset tdbbségét.

1;3% 3%
; 3%

2; 7%
= Személygépkocsi vezetd
= Kerékpdros

Tehergépkocsi vezetd
= Motorkerékpdros

= Segédmotorkerékpdros

57. &bra - Az elmilt 6 év kerékparos érintettségii balesetek okozoi [db; %] (forrds: KSH)

3.4.3 A balesetek okai

A renddrségi dokumentaciok alapjan a legtobb balesetet az els6bbség meg nem adasa,
illetve az iranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas szabalyainak megszegése
okozta. A 31 balesetbdl 10-10 esetben ezt a két okot jeldlték meg (32-32%).
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A tovabbi jelent8sebb részaranyt képvisel6 baleseti okok a jarmiivezet6é egyéb hibaja 4 db
(13%), (amirél a konkrét esetek ismerete nélkil nehéz tovabbi kovetkeztetéseket levonni),
szintén 4 esetben (13%) okozott balesetet a sebesség nem megfeleld alkalmazasa, illetve
2-szer (7%) az el6zés szabalyainak meg nem tartasa, illetve 1 esetben (3%) a megallasi
kotelezettség elmulasztasa.

1; 3%

= Elsébbség meg nem addsa

® [rdnyvdltoztatés, haladds
és bekanyarodés
szabdlyainak megszegése

= A jdrmivezetd egyéb
hibéja

u Sebesség nem megfeleld
alkalmazasa

n El&zés szabdlyainak meg
nem tartdsa

= Megadllasi kotelezettség
elmulasztésa

58. abra - A kerékparos érintettségii balesetek okai a rend6rségi jegyz6kinyvek szerint (forrés: KSH)

3.4.4 Kor szerinti megoszlas

Az alabbi aran lathaté a kerékparos érintettségl balesetet elszenveddk korcsoport szerinti
megoszldsa. A gyerekek — 18 év alatti kerékparosok — részaranya 10% volt. Erdekes-
ségként megemlitjik, hogy a ledfiatalabb balesetet szenvedett kerékparos 11 éves, mig a
legdregebb 85 éves volt.

2; 6%

= <18
= 18-35
= 36-65
w65 <
= NLA.

59. abra - Az elmdlt hat év kerékparos baleseteinek megoszlasa korcsoportok szerint [db; %] (forras: KSH)

3.4.5 Alkoholos befolyasoltsag

A 21 baleset kozll, ahol kerékparos résztvevék ittas allapotara vonatkozé adat szerepelt,
minddsssze 2 esetben (10%) volt alkoholos befolyasoltsag, viszont mindkét esetben a
legmagasabb (1,51%o és feletti) mértékben.

91

V1. EVFOLYAM 14.SZAM - 2016. OKTOBER 13.

98

Erd kerékparforgalmi halézati terve |
2016. jdlius  [RENECON

3.4.6 A balesetek teriileti elhelyezkedése

A balesetek helyszini adatai a helyszinel6 altal felvett cimet és GPS koordinatat is
tartalmazzak, igy lehetséges a balesetek pontos térképi elemzése®. A mellékletek kozott
nagyobb méretben is megtalalhaté (M-04) baleseti ponttérkép mutatja — az eddigiekben
elemzett — elmult hat év baleseteinek terlleti elhelyezkedését és sulyossagat.

 Baleseti ponttérkép |
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60. abra - A kerékparos érintettségii balesetek tertileti elhelyezkedése?

A viszonylag kevés baleset terlletileg elég nagy szérast mutat, ezért kuléndsebben
veszélyes baleseti gocpontok (csomopontokban) vagy veszélyesebb Utszakaszok
biztonsaggal nem azonosithatok. Kirajzolodik ugyanakkor, hogy a balesetek tdbbsége a
féuthaldzaton tortént, jellemzden a keresztez6dések kornyékén, ahol a kdzuti forgalom is
nagyobb, és ezzel parhuzamosan a kialakitas kevéssé kerékparosbarat. A Fehérvari ut, a
Budai ut varoskdzponti szakasza és a Kossuth Lajos utca az atlagnal veszélyesebbnek
mondhatdk, ahogy az el6bbiekben emlitettik jellemz&en keresztez6désekben,
kanyarodashoz, ill. elsébbség meg nem adasahoz két6dé balesetek torténtek. Tébb baleset

24 Az adatok pontossagaval, a felvétel mddszertanaval kapcsolatos altalanos észrevétel, hogy a GPS
koordinata és az utca, hazszamos cim tobb esetben eltéré helyet azonosit, ami az adatfelvétel és a
koordinata rogzitésének modszertanara vezethetd vissza, és minden hasonlé elemzésnél, mas
varosoknal is ugyanigy jelentkezé probléma. Erd esetében a viszonylag kis elemszam miatt a
manualis ellenérzés, szikség esetén javitas is lehetséges volt.

25 forras: KSH
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kovetkezett be emellett a Tarnoki uton, a Riminyaki uton is. Az minden ilyen szakaszra igaz,
hogy tébb csomopont is baleseti helyszin volt, nem latszik 1-1- gécpont egyik Ut mentén
sem.

Mivel Erden lényegében nem talalhaté érdemi kerékparforgalmi halézat, a jelenlegi
kialakitds forgalombiztonsagi vizsgalata nem készithet6 el. Egyetlen balesetrél
feltételezhetd, hogy végénél tortént: a Balatoni ut — Homokbanya ut korforgalmu
csomoépontnal tortént egy gyalogos-kerékparos baleset. Helyszine azonban valészindleg
maga a kérforgalom volt, nem az Erdliget feldl itt végetérd kerékparut.

3.5 Kerékparparkolas, tarolas

A kerékpartarolo ellatottsagrol altalanos tapasztalatunk, hogy jellemz&en hianyoznak, ahol
pedig van tarolasi lehet6ség, ott is régi, elavult megoldasokat talalkozhatunk. Szamos
helyszinen sziikséges lenne, de jellemz6en nincs kerékparosbarat tarolasi lehetéség, csak
esetlegesen, a forgalomvonzo létesitmény némelyiknél talalhaté kerékpartamasz.

Pozitiv, kdvetendd példa ugyanakkor a Varoshaza el6tti tdmasz, a felljitott Fétéren mar
korszer(, a vaz lakatolasat is lehetévé tevé parkolokat helyeztek ki.

61. abra — Korszerti kerékpérparkold a Fétéren, a Polgarmesteri Hivatal el6tt26

A varos mas intézményeinél a legtdbb esetben azonban nem alakitottak ki megfelel®
kerékpartamaszt, parkolohelyet. Tébb helyszinen a ,szokasos” rossz berogz&édés szerinti
keréktamasztés megoldas kerdlt.

26 foto: Magyar Kerékparosklub
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62. &bra — Régi tipust kerékparparkol6 az Erd Arénénél és kényszerii megoldés a Garonyi Tanuszoda el6tt?

A vallalkozasok, kereskedelmi létesitmények sajat beruhazasban telepitettek helyenként
kerékparparkoldkat, kilonb6z6 mennyiségl kerékpar rogzitését lehetévé téve. Néhany
kivétellel a kerék rogzitésére alkalmas, nem tamogatott kerékparparkolékat alkalmazzak,
és a parkolok allapota is vegyes.

63. abra — A kerékparparkold a CIB Banknal és a Takarékszbvetkezetnél a varoskézpontban
A véz lakatolhatéséaga fontos a hasznélhatésaghoz, igy csak utobbit hasznaljak.

27 Aréna fotd: Magyar Kerékparosklub
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64. abra — A véroskézponti Lidl kerékpartamaszai
Erden még nem hasznélja az aruhézlanc az eléirasoknak megfelelé U-tamaszokat.

Az érdi kerékparosok lakatolasi szokasai, ahogy a rendelkezésre allo lehetéségek is,
véltozatosak. Sokan hasznaljak a rendelkezésre allé keréktdamasztos megoldasokat is, de
a legtébb esetben igyekeznek biztonsagosabb alternativat keresni.

65. &bra - Kerékparparkolas a Budai (it mentén
Esetleges, hogy hol, milyen lehet6ségei adddnak a bicikliseknek.

Az iskolaknal komoly és egyre ndvekvd igény jelentkezik a biztonsagos kerékpartarolasra.
Korszerii taroléja azonban csak a Vérésmarty Gimnaziumnak és az Erdligeti Altalanos
Iskolanak van.
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66. abra - Iskolai kerékpartarolas a Vérésmarty Gimnéziumban és a Bolyai Altalénos Iskoléban?s

3.6 Kombinalt kozlekedés

A kerékparos és a kdzosségi kozlekedés egymast jol kiegészité utazasi modok lehetnek, a
kett6 megfeleld integralasaval megkonnyithetd a kdzosségi kdzlekedési megallé megkdze-
litése. Ezaltal az utas gyorsabban, kényelmesebben tud a k6zdsségi kdzlekedéshez csatla-
kozni, illetve tavolabbi teruletrdl is elérhetévé valik a megalld. Az integracié adott esetben
a P+R lanc autéhasznalatat is kivalthatja, igy kevesebb gépkocsi parkold szikséges a
megallo kdrnyékén, illetve azok szamara is javul a megallo elérhetésége, akik nem rendel-
keznek autdval. A kerékparszallitas biztositasaval az utazasi lanc elsé és utolsoé lancszeme
(a kiindulasi ponttdl az indulasi megalléhoz illetve az érkezési megallotol az uti célig) is
kivalthaté kerékparral.

A kombinalt kozlekedés elemei:

o kerékparos megkozelités: a kozosségi kdzlekedési csomopontok kerékparos
megkozelithetdségének biztositdsa a megallokhoz, allomashoz vezetd
infrastruktira megfelel6 kialakitasaval

e parkolas: az allomasokon és megallokban biztonsagos és fedett kerékpar-parkoldk
(B+R) kialakitasa

o kerékparszallitas a jarmi (peron) kerékparos megkodzelithetdsége, a szallitas
biztositédsa a fedélzeten

o kerékparszallitast 6sztonz6 utazasi feltételek és dijrendszer

o kiegészité szolgaltatasok.

Erd nagy ingaforgalma okan kiemelten fontos a helykézi kozosségi kdzlekedés szerepe, de
nagy kiterjedése miatt a varoson belili, helyi autdbusz kdzlekedésnek is van jelentésége,
féleg az iskolasok és idések kdzlekedésében.

Ahogy lattuk, az ingaforgalom elsésorban Budapestre iranyul, melyben komoly szerep jut a
vasutnak (elsésorban Erd alsé és Erd felsé felél), de a Balatoni Ut és az M7-es felé

28 VMG fotd: Magyar Kerékparosklub
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kozlekedé helykdzi buszok is sok bejarot szallitanak, sok varosrészbdl ez a kdnnyebben
megkozelitheté tomegkozelkedési eszkoz.

3.6.1 Megallohelyek kerékparos megkozelithetésége

Az érdi vasutallomasok kozll a varoskdzpontban egymastdl néhanyszaz méterre talalhatéd
Erd alsé és Erd felsé a két legforgalmasabb, mindkét allomas atépiilt néhany éve. Dél feld|
a forgalmas Budai uton, észak fel6l a Diésdi uton ill. a Bethlen utcan kozelitheték meg, a
két allomas koz6tt a felszini gyalogos utvonalak és kisforgalmu utcak (Maria utca- Magdolna
utca) hasznalhatok kerékparral is.

A 40a vasutvonali Erd felsd peronjai toltésen talalhaték, a vasuti palyat terepszintben
keresztezi a gyalogosok aluljardja. Az északi peron a jarda fel6l rampan megkozelithetd, a
déli (Budapest felé mend ill. Pusztaszabolcs fel6él érkezd) azonban csak lépcsén. Az itt
talalhaté lift izemen kivil van.

A 30a vasutvonalon fekvé Erd alsé vasutallomas, az érdi autébusz-palyaudvar és a P+R-
ként is mikdédé Stop Shop bevasarldkézpont parkoléi egy intermodalis csomépontba
integralva miikddnek a Budai Ut és a vasutvonal kozotti terlleten. A vasutallomas peronjai
mindkét oldalon akadalymentesen elérhet6k, de a vasut keresztezése csak a gyalogos
aluljarén és a buszpalyaudvaron keresztul lehetséges.

A varos keleti kertvarosaban, Erdligeten talalhaté kisebb érdi vasuti megalldhelyek,
Tétényliget, Erdliget kisebb forgalmi utcdkon vagy gy(ijtéutakon megkdzelitheték
kerékparral. A Tétényi utcanal talalhaté Tétényliget (korabban Nagytétény-Erdliget) vasti
megalldhely a kézelmultban épllt at, Uj akadalymentes aluljaréval és a peronokhoz vezetd
rampakkal rendelkezik, j6I megkodzelitheté a vasut mindkét oldalardl. A viszonylag kis
laks(iriiségl, Erd szélén talalhaté megallé megkdzelitésére a kerékpar idedlis eszkoz a
nagyobb gyaloglasi tavolsagok miatt. Erdliget vasuti megalldhelyet korabban, még Erd felsé
atépitésével egyidében korszerisitették, a Duna utcai szintbeli kdzuti utatjaré felél mindkét
peron megkozelithetd, és akadalymentes aluljarét is kialakitottak a peronok kézott. A Duna
utca mellett a Porcsinrdzsa ill. a Temes utca iranyabdl is kedvezd feltételek mellett,
alacsony kozuti forgalmu utcakon érhet6 el a kornyék lakoterdileteirdl.

Erd vasutallomas (Nagyallomas) a legrégebbi és legrosszabb allapotban 1évé allomasa
Erdnek, a Tolmacs utca és a Csalogany utca kézott futd vasuti teriileten fekszik, keletrél és
nyugatrol is kertvarosi lakoteruletek szegélyezik. Az allomasi vaganyokat szintben lehet
gyalogosan vagy kerékparral keresztezni, kiépitett atjardé nincs, és a peronok még nem
akadalymentesek. A 40a vasutvonal korszer(sitése keretében a kdzeljovében atépll, ez a
vasutallomas is akadalymentes aluljarét kap majd.

Erd autébusz halézata a féuthalozatot fedi le, a halézat legfontosabb és forgalmasabb
pontjai a varoskdzpontban taldlhatd autdbusz palyaudvar, illetve a Bem téri autébusz
decentrum. Mivel ezek a végallomasok — és emellett altalaban a buszmegallok is — a varos
féuthaldzata mentén talalhatok, kerékparos megkézelitésik nem vonzd, &ltalaban
forgalmas utak hasznalatat vagy keresztezését igényli.
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67. 4bra— Erd autobusz-halézata, buszmegalléi és vastitallomésai, valamint a buszmegallok 300 m-es (kb. 5-es
gyaloglést jelentd) korzete
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3.6.2 B+R parkolék

Az autébusz dallomasoknal és megalloknal nem taldlhatd kerékpartarold, a
buszpalyaudvarnal a Stop Shopban oldhaté meg a bevasarlékdzpontban a lakatolas, de oft
sem talalhatd biztonsagos kerékpar parkold. Itt indokolt lenne a B+R parkolé fejlesztés, a
kisebb forgalmu buszmegalléknal az igény azonban vélhetéen még viszonylag alacsony.

A vasutallomasoknal altalaban talalhaté tarold, a jellemzé tipus tetével rendelkezik ugyan,
de a kedvezétlen ,keréktamasztdés” megoldassal késziltek, amely a kerékpart nem
tdmasztja meg, a vaz nem lakatolhaté hozzajuk. Emiatt nem biztonsagos, a kerékparosok
nem kedvelik, legfeljebb olcsd, nem féltett kerékpart lakatolnak le. Ahol van ra lehet6ség,
pl. Erd alsén, pedig inkabb mashova, korlatokhoz, oszlopokhoz régzitik a kerékparokat az
utasok. Minimalis koltségraforditassal — a kerék helyett a vazat tamaszté kialakitassal —
ugyanakkor korszer(, j6l hasznalhato tarolokat lehetne 1étrehozni a vasutallomasoknal.

68. abra - Kerékpartarold Erd felsé vasttallomason
A parkolét a kedvezdtlen kialakitas ellenére sokan hasznéljak.
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69. abra - Kerékpartarolas Erd alsé vastitallomason
Jellemzden nem kialakitott B+R-eket hasznaljak, inkabb a peronokhoz kozli keritésekhez, oszlopokhoz rogzitenek.

70. &bra - Kerékpértarolo Erdliget ill. az uj Tétényliget vastiti megalional
A nemrégen atadott beruhazasnal mar korszeri a kialakitas, a korabbinal kedvez6tlen, ez az otthagyott biciklik
5z&mabdl és értékébdl is lathato.

Az Erd alsé6 mellett autébusz-palyaudvaron tul tovabbi nagy forgalmat bonyolitd
buszmegallok talalhaték Parkvarosban a Bem téri decentrumban, Erdligeten, valamint a
vonalak mentén a nagyobb csomopontok koérnyékén. Ezek egyikénél sem taldlhatéd
kerékpartarolo.
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A tdmegkozlekedési halézat el6zd pontban bemutatott terllleti lefedettségi hianyossagai és
a lakoteriileteket kiszolgald helyi viszonylatok jaratslrlisége miatt fontos szerephez
juthatna ugyanakkor a kerékpar: a korabbi térképen is jol lathatd rossz lefedettségi
tertiletekrdl kivalthatna hosszu ragyaloglasokat a buszmegallékig (B+R), vagy akar az
emiatt ma személyautdval realizalédo utazasokat is helyettesithetne a kerékpar.

3.6.3 Kerékparszallitas

A kerékparszallitds Osszetett kérdés: miszaki, szabalyozasi és tarifalis vonatkozasai
vannak.

e muiszaki: a jarmi (peron) akadalymentes kerékparos megkozelithetésége, a kerék-
parok feljuttatasa a jarmire, elhelyezés a jarmiivon

e szabalyozasi: a kerékparszallitas szabalyozasa az utazasi szabalyzatban, eset-
leges id6szaki korlatozasok, azonos felllet hasznalata esetén prioritasi sorrend mas
utasokkal (pl. kerekesszékkel kozlekeddk)

o tarifalis: a kerékparszallitas dijszabasa, esetleges ingyenes engedélyezése, kerék-
paros jegy és bérlet konstrukciok

A vasutallomasok kerékparos megkozelitése és kerékparszallitas vasuton

A MAV-Start Zrt. szabalyzata szerint a 20” vagy annal kisebb kerékatmérsjii (pl. 6ssze-
csukhato) kerékparokra nem vonatkozik korlatozas, ezek barmelyik vonaton dijmentesen
szallithatok. Az ennél nagyobb kerek(i kerékparok a vonatokra besorozott kocsik
fuggvényében szallithatok: a jeldletlen vonatok els6é vagy utolsé masodosztalyu peronjan
2-2 kerékpar helyezhet6 el, az arra kijelolt kocsikban a kerékpar az utastérben vagy a
kerékparszallitd szakaszban, illetve kocsiban szallithaté kulon dijfizetés (kerékparjegy vagy
bérlet) ellenében.

A vasuti jarmallomany fejlesztésével javultak a kerékparszallitasi lehetdségek, az Erdet
érinté elbévarosi viszonylatokon legtdbbszor kdzleked6é Stadler Flit motorvonatokon a
kocsikban kialakitottak dedikalt kerékparszallitasi teruletet. A kerékparral egyutt utazas
ugyanakkor, elsésorban csucsidében, sokszor konfliktusos, a zsufolt vonatokra nehezen
férnek fel a kerékparosok, valamint a nekik kijeldlt helyek ideiglenes Uléseit is altalaban
hasznalja a tobbi utas. llyen esetekben a kerékparokat az ajtoknal, a kdzlekedd terlleteken
tudja szallitani a tulajdonosa.

A tavolsagi forgalomban még el6forduld (bar egyre ritkabb) régebbi tipusu vasuti kocsikbol
allo szerelvények esetén altalaban 6nallé kerékparszallitd kocsik talalhatok — ugyanakkor
ezeknek a kocsiknak a padldszintje magas, a kerékparok be- és kirakasa nehéz, sokszor
az ajtok nyitasahoz is a kalauz vagy mas utasok segitsége kell. A szabadidés forgalomban
(pl. a Velencei-to, de f6leg a Balaton felé) ezeknél a régi szerelvényeknél és a
motorvonatoknal is eléfordulnak kapacitas problémak a forgalmasabb idépontokban.

Kerékparszallitas autdbuszon

Erden a Volanbusz Zrt. végzi az autébuszos helykdzi személyszallitast, és jelenleg Erd
helyi autdbusz halozatat is ez a szolgaltatd zemelteti.

A volanbuszokon nincs kerékparszallitasi lehetéség, még a Parkvarosi jaratokon, Erd
legdombosabb része felé sem: a Volanbusz Zrt. autdbuszvonalain az Uzletszabalyzat
szerint normal méretl kerékpar ,csak a kerékpar szdllitasara alkalmas autdbuszokon
szallithato, amit a Szolgaltatd az autébuszon kilon feltiintet”, azonban — dacara, hogy a
korszer(i alacsonypadlos jarmiivek erre elvileg alkalmasak lehetnének — jelenleg egy
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jarmivon sincs ilyen jelzés. Az lzletszabalyzat ugyanakkor kilén dij ellenében lehetévé
teszi 6sszecsukhatd kerékpar szallitdsat, altaldban az autébusz poggyaszterében.

3.7 Kerékparkolcsonzés, kozbringa rendszer

Erden jelenleg nem mikddik varosi kézbringa rendszer, és nem nagyon talalni
kerékparkdlcsonzéssel foglalkozo vallalkozasokat sem. Minddssze egy kerékparbolt kinal
ilyen szolgaltatast, de 6 is csak sajat honlapjan szerepelteti ezt, a varosba érkezék csak
véletlenszer(ien értesilhetnek errél (a varosnak olyan turisztikai irodaja, tourinform pontja
vagy honlapja sincs, amelyben esetleg az ilyen informaciok egy helyen elérheték lennének).

3.8 Kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer

Erden jelenleg nincs kerékparosok részére kihelyezett dtiranyjelzé tablarendszer. Az Erd
terlletén kijeldlt EuroVelo 6 Duna-menti kerékparos utvonal varoson beliili nyomvonalanak
elbirasok szerinti tdblazasa is hianyzik jelenleg.

3.9 Szervezeti hattér

3.9.1 Az Onkormanyzat kerékparozasért felelés szervezeti egységei

Erd varos kozlekedési rendszerének, infrastrukturajanak ilizemeltetése és fejlesztése
terliletén sem az utfenntartd, sem a kezel6 szervezetében nincs hivatalosan nevesitett
felelése a kerékparos kozlekedésnek. A Polgarmesteri Hivatalban elsésorban a
Varosfejlesztési és Varosiuzemeltetési Iroda felelés a fenntartéi és fejlesztéi feladatok
végrahajtasaért és tervezéséért, illetve egy-egy beruhazas kapcsan az 6nkormanyzat mas
szakter(leti csoportjai illetve projektirodaja is bevonasra keriil (megemlitendd elsédlegesen
a Féépitészi Iroda e tekintetben). Az (izemeltetés, fenntartas pedig az Erdi Kozteriilet-
fenntartd Intézmény (EKFI) hataskdrébe tartozik — nagyon sok mas helyi kozteriilet-
fenntartasi és kdzutkezelési feladatkor mellett.

A kerékparos kozlekedés fejlesztése nem kiemelt teriilete vagy feladata egyik szervezetnek
sem, a kerékparosbarat szempontok ritkan érvényesiinek a kozlekedési vagy
intézményfejlesztéseknél. A hivatalon belll szakterileti referens hijan a vonatkozé
informaciok, ismeretek és 6sszefliggések nem tudnak hasznosulni.

3.9.2 Finanszirozas

Kerékparforgalmi létesitmények fejlesztésére, kialakitasara dnkormanyzati forras az utébbi
években nem allt rendelkezésre. A varoson athaladé EuroVelo nyomvonal megépitése,
kijelolése palyazati forrasok felhasznalasaval valésulhatott meg 2007-2008-ban. A 2009-
ben a Kozgy(lés altal elfogadott Kerékparos Cselekvési Tervben konkrét kerékparosbarat
fejlesztésekre elkulonitett pénzlgyi keret felhasznalasa nem tértént meg, komolyabb varosi
sajat forras iskolai kerékpartarolok létesitésére allt csak rendelkezésre. Ezen beruhazasok
ota ilyen dedikalt finanszirozasi lehetéséget az Onkormanyzat nem biztositott hasonld
fejlesztésekre.

A létesitmények fenntartasa 6nkormanyzati feladat (jelenleg még az allami kezelési kézu-
tak mentén is), de a varos koltségvetésében ez énalldan nem kiiléniil el. Az Onkormanyzati
kozutfennatartasi adatok alapjan a meglévé 3,2 km kerékparut fenntartasara nem kéltenek.
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3.9.3 Fenntartasi, izemeltetési tapasztalatok

3.9.3.1 Utéllapotok

A varos uthalozatan végzett helyszini bejarasaink soran szamos, kiilénboz6 jellegl hibat
talaltunk az 6nallé kerékparforgalmi létesitményeken és az egyéb, kerékparozok szamara
kialakitott fellileteken. A hibak tipusai elsésorban:

o Utburkolati, szerkezeti, vizelvezetési hibak

o Hianyzo tablak és lekopott, nem észlelhetd burkolati jelek

o Forgalomtechnikai (tervezési, kivitelezési) hibak vagy nem koévetkezetes
megoldasok

Ezeket a hibakat, problémakat 6sszegydijtottik, és a meglévd létesitmények jellemzésénél
(3.3.1 fejezet) bemutattuk.

A varosban a kozutkezel6 ellatja az utéri feladatokat, de célzottan a kerékparforgalmi
létesitményekre vonatkozé ellendrzést nem végeznek. Az Utdri szolgalat tevékenységérdl
illetve az azt kdvetd hibajavitasi munkak tényleges hatékonysagardl adataink nincsenek,
ugyanakkor latszik, hogy a varos kerékparutjainak karbantartasa, lUzemeltetése nem
mukodik megfeleléen.

A varos kozuthalézatanak allapota egyébként vegyes képet mutat, a régi burkolattal
rendelkezé utak &llapota szinte kivétel nélkll rossz, burkolathibakkal, strl katyuzasi
nyomokkal, téredezett padkaval és viznyel&kkel, lekopott burkolati jelekkel. A kézelmultban
atépitett vagy szényegezett néhany féuthalézati elemen, illetve altalanossagban a
varoskozpont kornyékén és az orszagos féutakon a helyzet ennél sokkal jobb
természetesen. Hasonldé megkulonboztetés teheté a mellékuthalézatra is, ugyanakkor ott
az elmult évekk szennyvizcsatorna fejlesztési munkai miatt sok utca szilard burkolata
meguijult (a nagyszamu burkolatlan utca allapota azonban altalaban is rossznak mondhato).
A jardak allapota szintén altaldnosan rossznak mondhatdé a varosban a kozelmultban
beruhazassal érintett kdzterlleteket leszamitva.

Ezek az utallapot jellemzdk a gépjarmilvel kozlekeddk mellett a kerékparosoknak is
rosszak. Kozlekedési jellemzdik miatt elsésorban a nyomvalyusodas, a padka és a
viznyel6k hibai, a mellékutcak burkolatlansaga és sok esetben a jardak allapota
kényelmetlen, rosszabb esetben balesetveszélyes.

3.9.3.2 Kerékparos rendbrség és polgarérség

Az Erdi Rendérkapitanysag feladatait alapvetéen gépjarmivekkel és gyalogosan latja el
ma, a kerékparos jarérok gondolata csak felvetédoétt, de nem valésult meg eddig.

A varosban polgarérség is mikodik, mely vallalkozéi felajanlasnak kdszonhetéen
rendelkezik 2 db szolgalati kerékparral, melyet jarérézésre hasznal az Erdi Polgarér
Egyestlet.

3.9.4 Eddigi kiséré intézkedések

3.9.4.1 Erd Kérbe véroskertils kerékpéros tura és felvonulés

Erd kerékparos életét régota aktiv helyi civilek igyekeznek formalni. Az eredetileg
kerékparos tajekozodasi versenyként indult programokbdl mara 1-2 ezer embert
rendszeresen megmozgatd kodzOsségi tura, a varos egyik leglatogatottabb kozdsségi
eseménye lett Erd Kérbe néven. A tdra leghosszabb varosi Gitvonala ténylegesen megkeriili
Erdet, de révidebb tavjai kisgyerekeknek, csalddoknak is kinal alternativat. Ezt a ,helyi
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critical mass” programot évente 3 alkalommal tartjadk ma mar, célja a kerékparozas
népszerisitése, a lakossag és a dontéshozok szemléletformalasa, figyelemfelhivas. Az
esemény ma mar hivatalos varosi rendezvény, melyet az énkormanyzat és szervezetei,
cégei is tamogatnak.

A felvonulasok napjara szervezett programoknak fontos része a szemléletformalas, a
kozlekedési kultira és ismeretek oktatasa is. Ennek keretében — sokszor a rendérség
bevonasaval — KRESZ tesztek, kozlekedési jatékok és kerékparos ligyességi palya is varja
a résztveviket a Fétéren.

71. &bra — Erd Kérbe kerékpéros felvonulés a kerékparozés népszeriisitéséért és a varos kerékparosbarét
fejlesztéséért29

A civil szervezetek a nagy felvonulasok mellett kisebb csaladi turakat is tartanak,
els6sorban a helyi tdralehetéségek, szabadid6s uUtvonalak megismertetésére, illetve az
ilyen utvonalak kiépitéséért demonstralva.

3.9.4.2 Bringéasreggelik

Szintén civil kezdeményezésben és szervezésben, altaldban helyi vallalkozasok
tamogatasaval rendszeresen tartanak a Magyar Kerékparosklub hasonlé orszagos akcidja
keretében Erden is un. bringasreggeliket, ahol a kerékparral kdzlekedék valamilyen
péksiteményt, innivalot kapnak. A helyi biciklisek korében természetesen kedvelt ez a fajta
elismerés.

3.9.4.3 Magyar Autoklub kbzlekedésbiztonsagi roadshow

Az Onkormanyzat meghivasara és finanszirozasaban az érdi TESCO parkolojaba 2012 éta
minden évben kitelepll egy hétre a Magyar Autoklub ,Biztonsagosan koézlekedni egy
életuton” elnevezésli roadshow-ja. Az orszagjaré oktatasi program kiemelt célja, hogy a
segitsen a kozlekedési ismeretek frissitésében, bdvitésében, és kialakitsa azokat a
szabalykovett, tudatos jarmlvezetSi attitidoket, melyek hozzajarulnak a kozlekedési
kultira fejlesztéséhez. A programnak elméleti és gyakorlati, az alabbi célcsoportokra
szabott elemei vannak, a kerékparozas mellett a tobbi kbzlekedési méd is része az
eseménynek:

29 foték: ERD Most! www.erdmost.hu
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e a 6-18 év kozotti formalis oktatasban résztvevo diakok,
e az oktatason részt vett diakok hozzatartozoi,
e azon felnéttek csoportja, kik jogositvannyal rendelkeznek.

72. 4bra — Magyar Autoklub ,Biztonsagosan kbzlekedni egy élettiton” roadshow &llomésa Erden

3.9.4.4 Iskolai kerékparos oktatas és szemléletformald események

Kisérleti jelleggel a varos egyik kerékparos sportegyesilete tamogatasaval iskolai
kozlekedésbiztonsagi program, elméleti és gyakorlati oktatas is elérheté. A mas varosban
is hozzaférhets, az iskolak szamara szintén ingyenes programErden elsé alkalommal 2016
februarjaban a Bolyai Janos Altalanos Iskolaban oktattak a gyerekeket a biztonsagos
kerékparhasznalatra és a KRESZ szabalyaira.

Az Erdi Rendérkapitanysag is sokszor megjelenik a varosi eseményeken, rendezvényeken,
a mar emlitett Erd Korbe részvétel mellett ilyen pl. a gyereknapi programok keretében tartott
BikeSafe tajékoztat6 a kerékparlopasok megel6zésére, illetve a lopott kerékparok fellelését
segité adatbazis hasznalatara.

3.10 Osszefoglal6 értékelés és problématérkép

Erd adottsagai alapjan a kerékparozas kozlekedési részaranya a mai 2-3%-nal sokkal
nagyobb potencialt rejt: kerékparozasra az év legnagyobb részében alkalmas az id6jaras,
rovid esds vagy kanukulai idészakokat leszamitva tavasztél 6szig kifejezetten kedvezg, és
a varos dimbes-dombos ugyan, a Duna és Parkvaros kozott komoly szintkilénbséggel, de
ez a napi kerékparozast ez csak kis mértékben befolyasolja.

Erd telepiilésszerkezetét nagy kiterjedésii kertvarosias teriletek és excentrikusan
elhelyezked® varoskodzpont jellemzi, ahol az intézmények tobbsége koncentralddik.
Mindezek, parositva bizonyos terlletek tdomegkdzlekedési ellatatlansagaval, az egyéni
kozlekedés jelentéségét erdsitik: ez azonban Erd esetében elsésorban és szinte kizarélag
a személyautét jelenti napjainkban. Erd févarosi agglomeracioban betdltétt szerepe miatt a
Budapest iranyaba kézlekedd forgalom legalabb annyira hangsulyos szerepet tolt be, mint
a telepllésen bellli forgalom, ami szintén er@siti az érdi autézas szerepét. A kézuthalézat

30 Fotok: Magyar Autdklub
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és a varosszerkezet adottsagai miatt nagyon koncentralt a kozuti forgalom a féuthalézaton,
kiemelten igaz ez a varoskdzpontra és kornyékére (féleg a Budai ut kornyékére).

A kerékpar-hasznalati adatok alapjan a varosban a kerékparozas mérsékelten terjedt csak
el, melynek egyik oka lehet, hogy a feltételek, a varos kerékparozhatdsaga és a célpontok
megkdzelithetésége nem megfeleld a potencialis hasznalok szamara. Sok varosrészben a
lakdk szamara az auté az els6dleges kodzlekedési eszkdz, valdszinlileg sokakban fel sem
meril mas alternativa hasznalata. A nagy kézuti gépjarmi forgalom miatt a kevésbé rutinos
kerékparozok nem érzik biztonsagban magukat a forgalmasabb utakon, valdsziniileg sok
szuld sem szivesen engedi a gyerekét kerékparral iskolaba, ezek szintén a napi
rendszerességi kerékpar hasznalat ellen hatnak. Az autévezetéknek ezzel parhuzamosan
a relative alacsony kerékparos részarany miatt nem természetes még jelenlétiik az utakon,
igy a gépjarmlvezetdkkel valo egyittmikods kozlekedés nem valt altalanossa, ahhoz a
kerékparos ,kritikus tdmeg” elérése lenne sziikséges.

A féutak adottsagai sem kedveznek a kerékparosok biztonsagérzetének, a szélesen
kiszabalyozott nyomvonalakon a parkolok, nyilt arkok, széles, de leromlott &llapotu padka
miatt a burkolatszélesség jellemz&en csak 6-6,5 m. A sokszor nagy sebességgel haladd
gépjarmiforgalomba csak a rutinos kerékparozok merészkednek ki, pedig (vagy pont
emiatt) a baleseti statisztikak alapjan a féuthalézaton sem veszélyes a kbézlekedés. Ezzel
parhuzamosan ugyanakkor Erd kiterjedt mellékathalézatan, ahol a gépjarmiiforgalom
alacsony, a kerékparozas feltételei ma sem rosszak, a kerékparosok nagy része ma inkabb
keresi is ezeket az alternativ Utvonalakat célja eléréséhez (még akkor is, ha sokszor
szembeslUl igy burkolatlan utcakkal). A varosi Uthalézat csomopontjai altalanossagban jol
jarhatok, azonban a forgalmas utszakaszoknal, féleg a fouthalézaton a folydpalyan
kerékparozas mellett az atkelés, a kanyarodé mandéverek is rutint igényelnek, sok esetben
balesetveszély lehetéségét hordozzak, féleg a mellékiranyokbdl érkezék szamara. Utdbbi
a kisforgalmi nyomvonalakon kozleked6k szamara is problémas, hiszen sok esetben
sziikséges a f6- és gy(jtéutak keresztezése, és a forgalomvonzo célpontok is sokszor a
féutak mentén talalhatok.

A kerékparforgalmi infrastruktira ezzel szemben nem alkot halézatot Erden, egy-egy révid,
kapcsolat nélkili szakaszra korlatozédik a Balatoni ut mentén, illetve a Duna-parton. A
kozuthalézaton vonalas kerékparforgalmi létesitmények mellett mas kerékparosbarat
megoldasok sem jelentek meg (forgalomcsillapitas, csomoéponti megoldasok), és vannak
pontszer(i akadalyok, problémak is (pl. a vasutak és az autdpalyak keresztezésénél). A
nagyszamu ingaz6 szamara biztonsagos, jol hasznalhatd kerékpartarolok sem allnak
rendelkezésre, és a kozterlleti kerékparparkolasban is fejlesztésekre lenne szikség. A
tapasztalat szerint sajnos a kozuti vagy mas varosi fejlesztéseknél sem érvényesuinek
megfeleléen a kerékparos szempontok — ehhez jelenleg hianyoznak is a varosi
adminisztracioban az ezt képviseld eréforrasok.

Grafikusan ¢sszefoglalva a fentieket, a varos kerékparforgalmi halézatanak hianyossagait
problématérképen mutatjuk be (M-07 melléklet). Ezen a térképen feltlintettik azokat az
Utszakaszokat, ahol a hatalyos forgalmi rend, szabalyozas értelmében

e nagy a gépjarm(forgalom,

e irdnyonként tobb forgalmi sav van,

o kerékparozni tilos (kerékparosok szamara tiltott utvonalak),

e kerékparozni az egyik iranyban tilos (kerékparosok szamara meg nem nyitott
egyiranyu utcak),
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o akerékparos kapcsolat hianyzik vagy nem akadalymentes.

Az ilyen utszakaszok a kerékparos atjarhatésagot gatoljak, a kerékparozas szempontjabol

akadalyt, problémat jelentenek.
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Hiaba tehat a sikeres varosi kerékparos témegrendezvények és a népszerisitésért sokat
tevd civil hattér, a néhany iskolat mar lefed6 fejlesztések, programok, a fenti tényezdk
jelenleg gatjat képezik annak, hogy a kerékparos kozlekedés — akar csak a napi szintl
kozlekedeés elészobajaként tekinthetd alkalmi szabadidés kerékparozas — komolyabban
elterjedjen a varosban. Ezt jelenleg a varoskornyék kerékparut kapcsolatai és a térségben
hianyzo turisztikai szolgaltatasok sem segitik, Erd elérése pl. a févaros felél vagy a varosbdl
1-2 napos kerékparturak inditasa szinte csak a kdzuthaldzat igénybevételével tervezhetd.
A kombindlt kozlekedés fejlesztésére is szikség van, és fontos lenne, hogy a
halézatfejlesztést megfeleld kiséré6 elemek tamogassak, igy példaul a tajékoztatas, az
informacio, a kommunikacioé és a szemléletformalas.

A jelenlegi id6szakban el6relathato forrasok felhasznalasaval tehat sziikséges lenne a fenti
hatranyokat, gatakat okozé tényezbket csOkkenteni, és a kovetkezd években a
kerékparosbarat megoldasok fejlesztésével elérni a kerékparozas vonzerejének ndvelését.
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A javasolt fejlesztések bemutatasa

4.1 A halézatfejlesztés eszkozei

Az alabbiakban bemutatjuk a hal6zatfejlesztés lehetséges eszkdzeit, forgalomtechnikai
Leszkodztarat’, az egyes létesitmény-tipusok elényeivel és hatranyaival.

4.1.1 Kétiranyu kerékparut

A gépjarmiforgalom altal hasznalt felliletektdl a kerékparos kézlekedés céljara elkilonitett,
tablaval jeldlt ut, amelyen csak kerékparral és korlatozott koriilmények kozoétt (lakott terd-
leten kivul és 20 km/h-nal kisebb sebességgel) segédmotoros kerékparral szabad kozle-
kedni. Mlszaki jellemz&inek meghatarozasahoz figyelembe kell venni a kerékparozas cél-
csoportjait. A kerékparut létesitésével egy idében lehetéleg gyalogjarda is éplljon ott, ahol
a gyalogos forgalom megjelenése varhatd, mert kiilbnben a gyalogosok is igénybe veszik
a kerékparutat.

A kerékparforgalmi létesitmények kdzil hazankban a legelterjedtebb a kerékparut. Legfon-
tosabb jellemzéje, hogy a kerékparos forgalmat a gépjarmi-forgalomtdl teliesen elkiloniti.
Ez a lakott tertleten kivuli szakaszokon altalaban elényos, mert megeldzi a nagy sebesség-
kilénbségekbdl, a rossz latasi viszonyokbdl, az oldaltavolsag helytelen megvalasztasabdl
adodo elsodrasos vagy utoléréses baleseteket. A szolgaltatasa is vonzo, mert a kerék-
parozé nincs kitéve a gépjarmivek emlitett veszélyein kivil a zajuknak, Iéghuzatuknak,
sarral-es6vizzel beteritd hatasuknak sem. Lakott terlileten kivul a kerékparut |étesitése
gazdasagos is lehet, hiszen altaldban rendelkezésre all a sziikséges terllet (bar a tulajdon-
viszonyok rendezése néha problémakba Utkdzik), az uttestnél egyszer(ibb palyaszerke-
zettel, rugalmasabb vonalvezetéssel épithetd. Erden az EuroVelo 6 kerékparit
arvizvédelmi toltésen vezetett szakasza ilyen 6nallo kerékparut a Termal Hotel parkoldja és
a kézigazgatasi hatar kozoétt, ez a kialakitas itt megfelel6nek is tekinthetd.

Lakott terlleten a kerékparut elkiilonité hatdsa azonban mar sok esetben hatranyos. A
kerékparos a csomoépontoknal ott jelenik meg, ahonnan a tébbi kdzleked6 nem szamit ra,
gyakran takarasbdl. A leggyakoribb, egyoldali kétiranyd kialakitas esetén az egyik
kerékparos irany az uttest menetirany szerinti jobb oldalahoz képest ellentétes (,fantom”)
iranybdl érkezik, igy varatlan veszélyhelyzetek alakulnak ki nemcsak a csomépontokban,
hanem mar a kapubehajtokndl is. Nemzetk6zi adatok szerint a belteruleti, kétirdnyu
kerékparutakon a keresztezések, csomoépontok baleseti kockazata tobbszorosére
emelkedik a létesités el6tti allapothoz képest. Mikdzben a kerékparut forgalma a
belterileten sirin el6forduld keresztezéseknél, csomdpontoknal nehezen, hatranyosan
illeszthetd az uttest forgalmaba, el6nyei is kevésbé érvényeslinek: a sebesség-kilonbség
mar nem jelentds, van kozvilagitas, a védettség érzetéért téredezett vonalvezetéssel,
indirekt kapcsolatokkal, sirlbb alarendeléssel ,fizet” a kerékparos. Létesitése is
kompromisszumokkal terhelt, a keskeny zdld sav terhére, gyakran fakivagasokkal, vagy a
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gyalogos fellletek rovasara, a gyalogosok zavartalansaganak sérelmére épithetd (gyalog-
és kerékparut).

4.1.2 Ut melletti egyiranya kerékparutak

Az egyiranyu kerékparut a gépjarmU-kozlekedés céljara kialakitott Utpalya két oldalan
elhelyezett, attol szegéllyel elvalasztott, a forgalmi sav felliletétdl eltéré szinten kialakitott
kerékparforgalmi létesitmény. Az egyiranyu kerékparut az utpalya két oldalan helyezkedik
el, igy a gépjarmiforgalommal azonos oldalon és azzal megegyez§ iranyu haladast biztosit,
ami forgalmi és forgalombiztonsagi szempontbdl kedvezé.

Lakott tertileten a kétoldali, 6nallé vonalvezetési kerékparut a forgalom természetes rendje
szerinti kdzlekedést tesz lehetdvé (logikusan illeszkedik a kdzuti kozlekedési rendszerbe),
igy ez a létesitmény a kerékparsavval kedvezéen kombinalhaté. Erden jelenleg nem
talalhato ilyen tipusu létesitmény.

74. abra — Kerékparsav és egyiranyu (gyalog- és) kerékparut csatlakozasa (Budapest)

4.1.3 Elvalasztott gyalog- és kerékparut

A gépjarmiforgalom altal hasznalt feluletektdl elkllonitett, gyalogos és kerékparos kozle-
kedésre tablaval kijeldlt ut, amelyen csak gyalog, kerékparral és korlatozott kérilmények
kozott (lakott terlileten kivil és 20 km/h-ndl kisebb sebességgel) segédmotoros kerékparral
szabad kozlekedni.

A gyalogos és a kerékparos kozlekedés feliilete egymastdl fizikailag vagy optikailag lehet
elvalasztva, az elvalasztas lehet burkolati jel, 5 cm magas kiemelt szegély, K-szegély, korlat
stb. Ujonnan létesiild gyalog- és kerékparutnal kotelez6 a két feliilet szintbeli vagy mas
fizikai elvalasztasa. A gyalog- és kerékparut olyan kialakitasu is lehet, hogy a gyalogos
forgalom mellett egyiranyu kerékparos kézlekedés megengedett.

Erden jelenleg a Balatoni it mentén, a Fiirdd utca és a varoshatar kozott talalhato ilyen
tipusu létesitmény, a két fellilet szegélykdvel illetve szakaszonként eltéré burkolattal van
elvalasztva.
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4.1.4 Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut

A gépjarmiforgalom altal hasznalt feluletektdl elkulonitett, gyalogos és kerékparos kozleke-
désre elkulonitett ut, amelyen csak gyalog, kerékparral és korlatozott kortilmények kdzott
(lakott terileten kivil és 20 km/h-nal kisebb sebességgel) segédmotoros kerékparral
szabad kozlekedni. A gyalogos és kerékparos forgalom azonos, elvélasztas és jeldlés
nélkuli felleten halad.

4.1.5 Kerékparsav

Az uttesten utburkolati jellel vagy a meglévé utpalya szélesitésével kialakitott, annak egy
vagy két szélén kijeldlt, a menetirany szerinti jobb vagy egyiranyu forgalmu uton a bal olda-
lon, utburkolati jellel jeldlt kilonleges forgalmi sav, amely a kerékparosok kdzlekedésére
szolgal (segédmotoros kerékpar nem hasznalhatja).

A kerékparsav lakott terlleten altalaban elénydsebb létesitmény. A kerékparost jol latha-
téan, iranyhelyesen, a kdzuti forgalomba integraltan, mégis 6nallo fellleten vezeti, a csomo-
pontokban kedvezdbb lehetéségeket kinal a kdzvetlen vonalvezetésre, kanyarodasra, fono-
dasra. Ezzel nagymértékben csokkenti a kerékparos nem megfeleld észlelésébdl adodo,
keresztezd elltéses balesetek, valamint (6nallo felllete révén) az elsodrasos vagy utolé-
réses balesetek veszélyét. Jelentésen csokkenti a gyalogos-kerékparos konfliktusokat is.
Kuldnésen gazdasagos, ha a meglévé fellletek Ujraosztasaval kialakithatd — szélesités
esetén viszont az Utpalyaval megegyez6 teherbirasu szerkezetet szokas megkdvetelni,
emellett a meglévé vizelvezetést is szikséges lehet modositani. Hatranya, hogy a kerék-
parosok egy része a forgalomnak kitett helyzetként értékeli, a burkolati jel nyujtotta
,védelem” pl. nehézgépjarmivek mellett elégtelennek tlnik, kildbnésen, ha a sav nem elég
széles, a jel lekopott, vagy keveésbé lathato. Tovabbi hatranyai k6zé sorolhato, hogy a gép-
jarmivektdl szarmazé szennyezédések, por, sar, tormelék az ut szélén, vagyis a kerék-
parsavon rakodik le, gydlik 6ssze.

A kerékparsav elénye, hogy egyiranyu kerékparutakkal jol kombinalhato.

75. abra — Kerékpérsav (Budapest)

Meglévd utpalyan kerékparsav kialakithatdo a meglévé utfelllet ujraosztasaval (a forgalmi
savok szamanak vagy szélességének csdkkentésével), illetve a padka burkolasaval.

112

118

119



ERDI KOZLONY VL. EVFOLYAM 14.SZAM - 2016. OKTOBER 13.

Erd kerékparforgalmi halézati terve |
2016. julius  [RENECON

76. abra — Szlikitett forgalmi sdvok (2,75 m) kialakitasa mellett jutott hely kerékparsavnak is
(Budapest, Andrassy ut)

Jelenleg nincs kerékparsav Erden. Uj ilyen létesitmény kialakitdsa azonban minden
nagyobb forgalmu Utvonalon javasolhato, ahol rendelkezésre all vagy megteremthetd a
sziikséges szélesség.

78. abra — Ercsi (t jelenleg és latvanyterv a padka burkolasaval kialakitott kerékparsavra
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4.1.6 Megemelt (,,koppenhagai tipusiu”) kerékparsav

A nagyobb nehézgépjarmi-forgalom esetére, illetve iranyonként tdbb savos kézut mentén,
vagy ha a kerékparosok biztonsagat a parhuzamos forgalomtdl barmely okbdl hangsu-
lyosabban védeni kell, a kerékparsav megemelése jelenthet megoldast.

A megemelt kerékparsav olyan létesitménytipus, els6sorban belterileti jellegli szaka-
szokra, amely a kerékparsav elényein alapul (iranyhelyes, integralt), ugyanakkor a fizikai
elvalasztas révén hatarozottabb védelmet kinal, ezaltal vonzobb a kerékparosok szamara
—kuléndsen forgalmasabb Utvonalakon. Kialakitasa ujraosztott feltleten koltségesebb, mint
a kerékparsaveé, Utszélesités esetén viszont gazdasagosabb, mert a fizikai elvalasztasra
tekintettel a palyaszerkezetét kerékparosra kell méretezni. Ugyanakkor helytakarékosabb,
mint kétoldali, egyiranyu kerékparut létesitése (amelynél sériilhet az integralas és latha-
tésag elve).

llyen megoldas el6sz6r az orszagban Szegeden létesult. Az elmult 6t évben nem tortént
rajta személyi séruléses baleset.

79. abra - Megemelt kerékpérsav (Szeged)

4.1.7 Kozos autdbusz-kerékparsav

Az iranyonként tobb forgalmi savos, autébusz altal jart utvonalakon célszer(i megvizsgalni
a széls6 savban koézds autdbusz-kerékparsav kialakithatéosagat, ezaltal ugyanis a
kozosségi- és a kerékparos kozlekedés egyszerre fejleszthetd: az autdbuszok a
gépjarmiforgalom torlodasa esetén is elérehaladhatnak, a kerékparral kdzlekeddk pedig
biztonsagosan, az egyéb gépjarmiforgalomtdl védetten kozlekedhetnek. A kozds
autébusz-kerékparsav kialakithatésaga fligg a rendelkezésre allo szélességtdl és az auto-
busz-forgalom nagysagatol.

(A kerékparosok szamara nem megnyitott autébusz forgalmi sav alapesetben hatranyos a
kerékparosok sza-ma-ra (ha nincs 6nalld kerékparforgalmi Iétesitmény), mert azt nem
vehetik igénybe, helyette a belsd forgalmi sav jobb szélén kellene haladniuk. Belathato,
hogy ez nem vonzo a kerék—parosoknak, amellett balesetveszélyes is, hiszen nem csak a
megszokott mdédon balrél, hanem jobbrdl is megelézik a gépjarmivek, utébbi iranybol
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raadasul autébuszok. Tovabbi zavard tényezd, hogy a gépjarmivezeték gyakran dudalva ! !
jelzik, hogy szerintilk a kerék-parosnak az Ut sz&lén lenne a helye.) -I' 2 ||'|L
4.1.8 Nyitott kerékparsav J.._'.E 1z 2'-4._
Azokon az utvonalakon, ahol nincs elegendd szélesség kerékparsav kijeldlésére, j6 megol-
das lehet a nyitott kerékparsav alkalmazasa.
- > -

|

|

|

|

2x1 forgalmi savos uton nyitott kerékparsav kialakitdsa esetén a kozépsd elvalaszto |
felfestést el kell hagyni, a kerékparosok szamara kijelolt fellletet pedig fehér szaggatott |
felfestéssel kell jelezni. Az Ut szélességétdl fiiggéen a keskenyebb jarmivek a nyitott I
kerékparsav igénybevétele nélkil is elférnek egymas mellett, szélesebb jarmivek talalko- |
zasakor azonban a savra huzédnak. |
I

|

|

A nyitott kerékparsav jarulékos elénye, hogy az utpalya beszikitésével a gépjarmivek
sebessége csokken. Ezzel egyltt a nyitott kerékparsav mellett javasolt legalabb 40 km/h-s
sebességkorlatozas kijeldlése.

_— -

Tobb savos Uton a szélsé forgalmi savban jeldlheté ki nyitott kerékparsav. Ekkor a savszé-
lességeket ugy kell megvalasztani, hogy a belsé forgalmi savok keskenyebbek, a széls6
szélesebb legyen. A nyitott kerékparsavot a sav jobb szélén kell felfesteni. Ez aldl kivételt
képez a csomoponti osztalyozo, ahol az egyenes kerékparos irany szamara felfestett nyitott
kerékparsav a forgalmi iranyok er6sségétél fliggbéen kerlilhet az egyenesen haladé forgalmi
sav jobb szélére vagy a jobbra kanyarodé forgalmi sav bal szélére (lasd alabbi abra).

82. abra -Alséerd6sor utca jelenleg és latvanyterv nyitott kerékparsavval

4.1.9 Kerékparos nyom

A kerékparos nyom ott alkalmazhato, ahol a kerékparos forgalom kodzuti forgalomtol vald
elvalasztasa nem feltétlenul sziikséges, vagy a szabalyozasi szélességen belll valamilyen
okbol nem lehetséges, vagy fontos a kerékparos forgalom jelenlétének kihangsulyozasa,
vagy a kerékparos forgalom szempontjabdl fontos a halézati elemek folytonossédganak
jelolése. A kerékparos nyom a gépjarmiivezeték szamara figyelemfelhivo hatasu, a kerék-
parral kozlekedbknek pedig a haladas nyomvonalat és iranyat jelzi.

A kerékparos nyom alkalmazasara lehet sziikség:

80. &bra — Nyitott kerékpérsav (Kaposvar)

o ahol kijelolt kerékparos létesitmények kapcsolata egy szakaszon csak az uttesten

Erden elsésorban az olyan gy(jtéutakon javasolhaté nyitott kerékparsav kialakitasa, biztosithaté megfeleléen,

amelyen kézepes méretl a gépjarmiforgalom, nem jelentés a nehézgépjarmiivek aranya e a kerékparos pozicionalasara, haladasi helyének jelzésére (pl. parkolésav mellett,
és nincs hely kerékparsav kialakitasara. Az Erden jellemz6 6 m-es burkolatszélesség csomoponti atvezetéseknél, jarmiosztalyozokban, kanyaroddsavokban stb.)
esetén a javasolt kialakitas: kétoldalt 1,25 m nyitott kerékparsav, igy 3,5 m marad kdzépen. e ahol a kerékpéarosok jelenlétét a gépjarmiivezeték részére jelezni, hangsulyozni kell
5,5 m széles burkolat esetén, amennyiben az Ut mellett padka van, elégséges lehet 1 m (pl. egyiranyu utcak megnyitasa elleniranyban),

széles kerékparos felulet felfestése is. o Uttesten kijeldlt kerékparos Gtvonalak vonalvezetésének jelzésére,

e Ut mellett vezetd kerékparut kotelez6 hasznalatanak feloldasara, az uttesten torténé
kerékparozas engedélyezésére (pl. ha az szolgaltatasi szinvonala, kialakitasa,
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leromlott allapota, gyalogosforgalma stb. okan nem vonzé, gyakorlottabb
kozleked6k szamara akadalyozo).

A fentiek egy specialis esete, amikor a kerékparos utvonalat kdrforgalmi csomépontba
vezetik. llyenkor a kerékparos nyomot a kérpalya kézépvonalaban kell félfesteni, hogy a
kerékparos a gépjarmivekkel egyvonalban haladjon (sebességik a csomoépontban kdzel
azonos), mert az el6zés veszélyes lenne, és igy elkertlhetd a kihajté agaknal ,jobbhorgos”
konfliktus kialakulasa.

A kerékparos nyom nem 06nallé épitett Iétesitmény, hanem a meglévé utpalya vagy -
lehetdleg széles - forgalmi sav fellletére felfestett sarga szinl burkolati jel, tehat a kerék-
paros nyom énmagaban nem ndveli meg az Utpalya vagy forgalmi sav szélességét, hanem
azon helyezkedik el. A burkolati jelek pontos helyzetét az alkalmazas kérnyezetének, korul-
ményeinek korultekintd figyelembe vételével kell meghatarozni. A parhuzamos gépjarma-
parkolok mellett kialakitand6 kerékparos nyomnal figyelembe kell venni az ajtényitasok
miatti oldalakadaly-tavolsagot. A jeleket ennek figyelembe vételével kell elhelyezni a bur-
kolaton. A kerékparos nyom alkalmazhaté normal szélességl forgalmi savon belil (3,0-
3,5 méter) vagy az uUtkategdriahoz tartozo forgalmi savnal szélesebb forgalmi savban (3,5-
4,5 méter).

83. abra — Példa kerékparos nyom alkalmazasara (Budapest)

4.1.10 Széles kiils6 forgalmi sav

A széles kulsé forgalmi sav lehetévé teszi azt, hogy a kerékparral kozlekedbk a gépjar-
miforgalom altal is igénybe vett Utpalya fellletén biztonsagosabban haladjanak ugy, hogy
a gépjarmUiivezetdk a forgalmi savon belll, zavaras vagy veszélyeztetés nélkul, megfelelé
oldaltavolsaggal elézhetik a kerékparral kdzlekeddket. A széles kulsé forgalmi sav lakott
teruleten alkalmazhato folyopalya-szakaszokon vagy csomoponti atvezetéseknél, akar
tobbsavos utakon is. A széles kilsé forgalmi sav kedvez&en dsszekapcsolhatd kerékpar-
savval ill. egyiranyu kerékparuttal, kilénésen csomoponti kérnyezetben.
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84. abra — Széles kiilsé sav kerékparos nyommal (Budapest)

4.1.11 Csillapitott forgalmu tertletek

A gépjarmiforgalom nagysaganak és sebességének korlatozasa jotékony hatassal van a
kerékparos kdzlekedésre.

A jarmlvek sebességének csokkentésére hasznalatos megoldasok:

e sebességkorlatozé kozuti jelzétabla alkalmazasa
e a gépjarmiforgalom fliggbleges iranyu kitéritésével: pl. kerékparral kényelmesen
jarhaté sebességcsokkenté borda, Utkeresztez6dések kiemelése
e az Utpalya optikai vagy egyéb eszkozzel térténd sziikitése révén (keskenyebb uton
lassabban halad a forgalom)
utszlikuletek kialakitadsaval, ahol az egymassal szembe haladd
gépjarmlveknek el kell enged—nilik egymast, ezért lassitasra kényszerilnek
az uttengely elhuzasaval, kikertlendd eszkdzok elhelyezésével vagy az
Uttest valtakozo oldalan kijeldlt parkolasi renddel, ami a gépjar-mivezet6ket
»SzZlalomozasra” kényszeriti, ezaltal nem tudnak felgyorsulni
e jarda és uttest szintbe hozasa, vegyes forgalmu utcak kialakitasa, ahol az azonos
szintben lévé kozlekedési fellileteket a gyalogosok, a kerékparosok és az autdsok
egymasra figyelve, kdzosen hasznaljak
e korforgalmak, mini korforgalmak kialakitasa, melyek az els6bbségi szabalyok
betartasa mellett lassitja az odaérkezd jarmiveket, mivel kitériti az egyenes iranyu
mozgasukbol, és mindenki szamara az els6bbség adas az elbirt elsébbségi viszony.
o terlleti forgalomszabalyozas, korlatozott sebességi (pl. tempo 30) és lakd-pihend
Ovezet kialakitasa, ahol az utcak kézott nincs folérendeltségi viszony az vezetben
és egységes sebességkorlatozas van érvényben. A sebességkorlatozas és a
csomopontonkénti els6bbségadas eredményeként a gépjarmivek atlagsebessége
lecsokken, kozelit a kerékparos atlagsebességhez, mellyel a csdkken a
gépjarmivek és a kerékparosok kozotti kozlekedési konfliktusok szama és
sulyossaga.

Az alabbi eszkdzokkel a forgalom nagysaga korlatozhaté:
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e atmend forgalom korlatozasa (pl. zsakutcak kialakitasa, egyiranyusitasok, kanyaro-
dasi tilalmak, célforgalom beengedése)

o teherforgalom korlatozasa

e haladasi irany megforditasa

e gyalogos-kerékparos dvezetek kijeldlése

Fontos, hogy az utvonalak forgalmanak részleges vagy teljes korlatozasa (egyiranyu utcak,
zsakutcak, atmend forgalom tiltasa) ne terjedjen ki a kerékparral kdzlekeddkre.

4.1.12 A halbzatfejlesztés egyéb eszkozei

A kerékparos utazasok jelent6s részben a meglévd kdzuthaldzaton bonyolédnak. Sem
szikség, sem lehetdség nincs arra, hogy mindentt elkildnitett kerékparos létesitményeket
hozzunk létre, ezért fontos feladat a kozuthalézat kerékparosbarat atalakitasa, amelynek
soran meg kell sziintetni illetve csdkkenteni kell a kerékparosokat gatlé akadalyokat, és
elényben részesiteni a kerékparos kdzlekedést. Ehhez javasolt megoldasok:

o kerékparosokra vonatkozo tilalmak feloldasa
e egyiranyu utcak megnyitasa kerékparosoknak
o kerékparosokat érint6 kertl6utak kozvetlenebbé tétele
e oldalvaltasok megszintetése
e szegélyek leslllyesztése
e csomoponti atkelések segitése, példaul:
eléretolt kerékparos felallohely
kozvetett balra kanyarodo felalldhely
csomoponti atvezetést segitdé kerékparos nyomok segitségével
o kerékparosoknak elényds jelzélampa-fazisok

4.1.12.1Kétiranyu kerékparos kézlekedés egyiranyu utcakban

Egyiranyu utcakat altalaban akkor jeldlnek ki, ha az uttest rendelkezésre allo szélessége
nem teszilehet6évé a biztonsagos vagy elvart sebességi kétiranyu gépjarmiforgalmat, vagy
ha korlatozni kivanjak az utca illetve egy teriilet atmené forgalmat. A szélesség sok esetben
azeért csOkken, mert a lakossagi parkolasi igények kielégitésére az utca mindkét oldalan
kijeldlnek varakozast, vagy a parhuzamos parkoléhelyeket a féréhelyek ndvelés érdekében
beforgatjak.

A tapasztalatok szerint ugyanakkor az egyiranyu utcakban elleniranya forgalom hianyaban
megné a gépjarmiivek atlagsebessége, mivel nem kell szembél felbukkand jarmire szami-
tani, tehat a forgalomcsillapitassal ellentétes hatast valt ki.

Az egyiranyu utcak haldzata jelentés kertil6t jelent a kerékparral kdzlekeddk szamara, mivel
egész haztdmboket, lakdnegyedeket kell megkerulni ahhoz, hogy a kerékparos a céljanak
megfeleld iranyba haladhasson.

Ugyanakkor azt is latni kell, hogy azok az okok, amelyek miatt egyiranyu utcakat jeldlnek
ki, nem a kerékparral kdzlekeddk miatt keletkeznek, igy esetiikben nem allnak fent a korla-
tozasok indokai: a kerékparos keskenyebb, mint egy gépjarma, igy olyan utcaban is elfér,
ahol két auté mar nem vagy csak lassan haladhatna el egymas mellett; a kerékparos
atmend forgalom pedig nem okoz az ott lakék szamara zajt vagy leveg8szennyezést. Az
egymassal szemben kozlekedd felek folyamatosan észlelik, latjak egymast, a baleseti
kockazat alacsonyabb, mint azonos iranyban haladva. Ezt a baleseti adatok is
alatamasztjak.
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Az egyiranyu utcakat ezért — ahol ezt egyéb feltétel nem lehetetleniti el — meg kell nyitni a
kerékparosok szamara. Ezaltal az adott terulet kerékparral atjarhatova valik, ndvekszik a
kerékparozhaté haldozat Osszefliggdsége, a felesleges kertldk kiiktatasaval csokken a
kerékparos helyvaltoztatasok hossza, ezaltal még vonzébba, versenyképesebbé valik a
kerékpar a motorizalt forgalomhoz képest. Nem mellesleg az elleniranyu kerékparos kozle-
kedés a gépjarmiforgalom csillapitasat is eredményezi.

A KRESZ és az Utiigyi Mlszaki El8iras 2010. 6ta teszi lehetévé kijeldlés (kerékparsav)
nélkil az egyiranyu utcak megnyitasat kerékparosok szamara. A kijeldléshez az ,egyiranyu
forgalmi ut”, a ,behajtani tilos” és a kanyarodasi tilalmat jelz6 jelzétablak ala ,kivéve kerék-
par’ kiegészité tablat kell elhelyezni, a kotelez6 haladasi iranyt jelzd tabla ala pedig a
kerékparosok lehetséges iranyait jelz6 kiegészit6 tablat.

0
< 0

KIVEVE
o

a) b.) c.)

85. abra - Kerékparosok szamara elleniranyban megnyitott egyiranyu utca jelzései

Ezenkivil célszerl az elleniranyt jel6l6 kerékparos nyomokat is felfesteni, illetve burkolati
jellel, esetleg épitett szigettel segiteni az utca két végénél a kerékparos be- ill. kihajtast. Az
ujonnan létrejovd keresztez6 kerékparos iranyokat — amennyiben elsébbséggel rendel-
keznek — a ,kerékparosok” veszélyt jelz6 tablaval, és a haladasi iranyt jelz6 kiegészité
tablaval lehet jelezni a gépjarmivezetdknek.

A pontos forgalomtechnikai kialakitast, a sziikséges burkolati jel6léseket és az esetleges
épitési beavatkozasokat (pl. bejarati sziget) a rendelkezésre all6 szabad szélesség, a
parkolasi rend, a forgalom nagysaga és Osszetétele (nehézgépjarmi forgalom aranya)
alapjan kell meghatarozni, ezekkel az Utiigyi Miiszaki El&éiras és a tervezési Utmutatd
részletesen foglalkozik. Sziikséges lehet példaul a ferde vagy merdleges parkoldhelyek
atforgatasa tolatds beallassa annak érdekében, hogy a gépjarmUivezetd indulaskor lassa a
kerékparosokat, esetleg parhuzamossa alakitasa a tobblet szélesség érdekében, illetve a
szliklletekben kikerllési lehet6ség biztositasa. Az utcak megnyitasat részletes tervezés-
nek kell megel6znie.

4.1.12.2Csomoponti atkelés segitése

Az eldretolt kerékparos felalléhely lehet6vé teszi, hogy jelzélampas csomoépontokban a
kerékparos a piros jelzésnél varakozo gépjarmiivek elétt alljon meg, és zold jelzésnél
elséként indulhasson. Ez megkonnyiti a kerékparos balra kanyarodasat, illetve jobbra
kanyarodas esetén megel6zeték a kerékparos észlelésének hianyabol adodo holttér
balesetek, mivel a biciklis végig a gépjarmi elétt, lathaté marad.

Eléretolt felalldhely esetén kerékparsavval vagy széles szélsé forgalmi savval és kerék-
paros nyom felfestésével javasolt biztositani a kerékparos elérejutasat az allé gépkocsisor
el6tt (a KRESZ kerékparral egyébként megengedi az allo kocsisor jobbrél térténd el6zését).
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86. abra Elbretolt kerékparos felallohely ravezet6 kerékparsavval (Kaposvar)
és sév nélkul, kerékparos nyomokkal (Budapest)

Olyan csomoépontban, ahol nem megengedett a balra kanyarodas vagy nem all rendel-
kezésre balra kanyarodd forgalmi sav, de a kerékparral kozleked6k szamara biztositani
kivanjuk a balra kanyarodast és az ahhoz szikséges feldllast, célszerlii kerékparos
kanyarodosavot létesiteni. Ennek szerepe, hogy a kerékparos a mogotte jové forgalom
akadalyozasa (és az ebbdl fakado stresszhelyzet) nélkul el tudja engedni a szembejovd
forgalmat és igy biztonsagosan tudja megkezdeni a kanyarodast. Kiléndsen indokolt ez az
iranyonként tdbbsavos utvonalakon, ahol a kerékparos szamara gondot okoz a bels6 savba
torténd besorolas.

87. abra — Kdzvetlen balra kanyarodo kerékparos felallohely Kaposvaron és Budapesten

Ha a kerékparos balra kanyarodasa nem alakithatd ki biztonsagosan és kényelmesen a
gépjarmlvekkel egyltt, a kanyarodast kdzvetett médon kell biztositani. Ekkor a kerékparos
az ut jobb oldalan a szamara kijeldlt felalléhelyre huzodik és ott varja meg a szabad jelzést,
amelynél a kanyarodast meg tudja kezdeni.

Erre mutatnak be példat az alabbi abrak. Az els6 esetben a kerékparos a gyalogatkelShely
mellett van atvezetve, itt nincs keresztezd gépjarmiforgalom. (A jelenlegi jelz6lampas
miszaki el6iras nem tér ki a jelzésképben a kerékparos irany jelzésére, ezért ezt kisméretl
kotelez6 haladasi irany tablakkal oldottak meg.)
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88. abra - Kbzvetett (indirekt) balra kanyarodo felallohely és jelzélampas jelzése (Budapest)

Ha a csomopontban jobbrol is van keresztezd irany, a kdzvetett balra kanyarodast a jobbrdl
érkez6 irany stopvonala elé (gyalogosatkel6hely esetén a zebra utan) kell kialakitani bur-
kolati jelzések segitségével, az alabbi fotdn lathatd modon. A kerékparos szamara ismétlé
jelz6lampat kell kialakitani, ez lehet a felalléhely mellett, az elébb bemutatott médon
(kerékparos jelzéfej az irany jelzésével), vagy a csomépont ellenkezé oldalan nagyméreti
ismétlé jelz8lampa segitségével.

.‘.\4:

89. abra - Kozvetett (indirekt) balra kanyarodé felallohely Budapesten

A kozvetett balra kanyarodas egyébként egyértelmii jelzésképéhez a hatalyos KRESZ —
tévesen — azt tartalmazza, hogy a kerékparosnak le kell szallnia és a kerékpart at kell tolnia,
ezeért a jelzésképet Budapesten a KRESZ-ben szerepl6 kék-fehér helyett zéld vagy sarga
kivitelben helyezték ki.
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91. abra - Kbzvetett (indirekt ) balra kanyarodo felallohely kialakitasanak lehet6sége a Velencei uton, az Eléljard
utcai keresztez6dés jelz6lampasitasa esetén (a tervezett Szent Istvan hid felé)

Korforgalomba a kerékparsavok nem vezethet6k be. A kerékparosok kodzlekedése
ugyanakkor biztonsagosan és helytakarékosan a korforgalmon keresztiil at lehet vezetni.
Ha a csomépont el6tt a kozuti savba visszavezetett kerékparos szamara a korforgalom
Utpalyajanak kozépvonalaban jeldliink ki nyomvonalat, ahol az autésok nem tudjak
megeldzni, akkor elkerllheté a korpalya szélén haladd kerékparos esetén gyakori
veszélyhelyzet, amikor a jobbra kihajtdé auté a korben maradni szandékozoé, vagy a
kihajtasnal nem az ut szélén maradé biciklist elsodorja. Az utburkolati jel a 4.1.9 pontban
bemutatott kerékparos nyom. Ez a megoldas javasolt a varos minden varosi kérforgalom
esetében (a meglévoknél is alkalmazhatd).
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92. abra — A kerékpérosok atvezetésének biztonsagos nyomvonala kérforgalomban3?

93. abra — J6 és rossz gyakorlati példa kerékparos nyom felfestésre korforgalomban

A korforgalmak utpalyajan a burkolatszélességet ebbdl az okbdl javasolt a szikséges
minimumra csOkkenteni, ami Uj korforgalmak esetén a tervezés soran biztosithatoé, meglévé
korforgalmaknal burkolatjelekkel, felfestéssel szlikithet6 be a hasznalt utfelulet. A kdrpalya
sugara ettdl fuggetlendll a rendelkezésre allo tertlet és a gépjarmiforgalom igényei szerint
tetszéleges lehet (pl. buszforgalom esetén névelhetd).

Egy kisforgalmu utvonalon kijeldlt kerékparos nyomvonal és a félérendelt nagyobb
forgalml kozutak (f6- és gydjtéutak) keresztez6désében az atvezetés biztonsagat
ndvelendé az alabbi forgalomtechnikai megoldasok alkalmazasa javasolt:

31 A kép és a jo példat mutatd foto forrésa: szegedbicaj.hu
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e helyi sebességkorlatozas mellett figyelemfelkeltd

burkolatjezésekkel és tablazassal kell felhivni az autésok

illetve nagy méretl burkolati jel, esetleg keresztiranyu
felfestések alkalmazasaval) :

figyelmét a keresztezd kerékparos forgalomra, kiildnésen

rosszul belathaté csomépontokban (,kerékparosok” jelz6tablat, (ﬁ)
h
é

e a kerékparosnak is egyértelmlen jelezni kell, hogy folérendelt
utat fog keresztezni, kell6 Kkorlltekintéssel érkezzen a
keresztez6désbe.

4.2 Haloézatfejlesztési javaslat

4.2.1 A halézat kialakitasanak alapelvei

Erd varosa a korabban mar emlitett adottsagainak kdszénhetden kedvezé lakossagi és
turisztikai potenciallal is rendelkezik a mainadl nagyobb kerékparozasi részarany
eléréséhez. Ennek elérésére a halozatfejlesztési tervben megfogalmazott cél az, hogy
hosszu tavon Erd teljes kézuthalézata legyen alkalmas a biztonsagos, kényelmes és
akadalymentes kerékparos kodzlekedésre, a kerékpar mindennapos, valds, versenyképes
alternativa lehessen a varoson belili kézlekedésre.

Erd kerékparforgalmi halozatanak fejlesztésénél az alabbi alapelvek az iranyaddak:

o A kerékparos kozlekedés fejlesztése integralddjon a varosi kozlekedés teljes
rendszerének fejlesztésébe, ennek érdekében minden egyes kozlekedésfejlesztési,
intézmeényfejlesztési feladat soran vegyék figyelembe a kerékparos kozlekedés
szempontjait.

o A koOzlekedés- és teriletfejlesztési projektekben a bemutatott eszkdztarbol
keriljenek kivalasztasra a megfeleld elemek az adott terllet, illetve az Utszakasz
kerékparosbarat kialakitasa érdekében.

e A varosi kerékparos kozlekedés fejlesztése soran vegyék figyelembe az EU-s,
orszagos, regionalis illetve helyi telepllésfejlesztési és kdzlekedésfejlesztési straté-
giakat.

e A kerékparosbarat varosi kozlekedési halozat kialakitasa els6sorban a meglévd
koézuthalézat kerékparosbarat szempontoknak megfelel6 fejlesztésével valdsuljon
meg.

A javaslatokat arra a szemléletmddra alapoztuk, hogy a kézlekedési infrastruktura fejlesz-
tések elsédleges célja (a korabban széles kérben elfogadott, kizardlag az egyéni gépjarmi-
kozlekedés kapacitas igényeinek kiszolgalasara toreked6 szemléletmod helyett) a varosi
kozlekedési igények és modok befolyasolasa, a fenntarthatd kozlekedési modok (a
tomegkozlekedés és jelen esetben célzottan a kerékparos kozlekedés) fontossaganak
varosi szintl felértékelése, azok kinalatanak bdvitésével. Sem kdrnyezetvédelmi,
egeészséglgyi, sem pedig kapacitasi szempontokbdl nem tarthaté ugyanis az egyéni
motorizalt gépjarmiforgalom tovabbi névekedése.

Célként fogalmazhaté meg ezért, hogy a nem motorizalt kézlekedési médok feltételeinek
javitdsa érdekében kedvezd helyzetbe hozzuk a fenntarthatosag esélyét javito,
energiaszegény és kdrnyezetbarat egyéni kozlekedési formakat, a kerékparos kozlekedést
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és a gyalogos kozlekedést, ezzel parhuzamosan pedig, a varosszerkezet és a kozlekedési
szerkezet alakitasanak részeként, a varos siriln lakott és kornyezet- érzékeny terlleteinek
minél nagyobb részén — megfelel6 eszkézokkel - korlatozni kell az egyéni
gépjarmikozlekedést.

A kerékparos fejlesztések célja ezért kettés:

e A hivatasforgalmi kerékparozas részaranyanak nodvelése, lehetéség szerint a
szemeélygépjarmiives forgalom helyett

e A szabadid&s célu kerékparozas fejlesztése, mind a helyi lakossag szamara, mind
az ide érkezd turizmus teriletén

Kitizott cél egy Osszefliggd varosi és varoskornyéki kerékparos utvonalhalézat és a
kapcsolddo kerékparos létesitmények létrehozasa. Ehhez hozzatartozik a teljes kézutha-
|6zat kerékparosbarat fejlesztése, tovabba dsszefliggd kerékparos féuthaldzat (litemezett)
létrehozasa. A tavlati, litemezetten elérhetd cél, hogy Erd Megyei Jogu Varos teljes koz(ti
kozlekedési halézata legyen biztonsagosan jarhaté a kerékparforgalom szamara, aminek
része:

e A varosrészek kdzotti kerékparos kapcsolatok kialakitasa, kiemelten:
Forgalomvonzo célpontok kerékparos elérhetéségének megteremtése
Vasut / autébusz megallok kerékparos megkdzelitésének javitasa
Iskolak megkozelitése és a tervezett intézményfejlesztések kiszolgalasa
Duna-part és mas helyi turisztikai, szabadidés értékek elérhetéségének
biztositasa

o Tovabba a szomszédos teleplilések és az orszagos nyomvonalak felé vezet6

kapcsolatok kialakitasa is.

Nagyon fontos kiemelni, hogy a kerékparforgalmi halézat f6 elemeinek kialakitdsa sem
kizardlag 6nallo kerékparutak épitését jelenti! A kerékparos féuthaldzat elemeinek nyomvo-
nala a kerékparozasi szokasok, a forgalomvonzé létesitmények elhelyezkedése és egyéb
okok miatt szamos szakaszon egybeesik a kozuti kdzlekedés kialakult f6 nyomvonalaival.
Ezeken a szakaszokon a modern kézlekedésfejlesztési megfeleléen minden esetben az
Osszes kozlekedési mod figyelembevételével és — mindenekel6tt belterlileten — a nem
motorizalt kdzlekedési médok elényben részesitésével kell megvalasztani az infrastruktira
fejlesztés sziikséges modijat és eszkozeit. Ezek kozé tartoznak — az épitéssel és burkolati
jelekkel valo elkulonitésen tul — a kiskorrekcids beavatkozasokkal, utirany tablazassal és
segité burkolati jelekkel, valamint egyéb kisebb forgalomtechnikai korrekciékkal végzett
forgalomcsillapitas, teherforgalmi korlatozas stb.

A megfelel életminéség és a mobilitdas mindenki szamara csak akkor maradhat fenn a
varosokban, ha sikerul versenyképes alternativat nyujtani, és ravenni az emberek nagy ré-
szét arra, hogy autd helyett gyalog, k6zsségi kozlekedeési eszkdzdkkel, kerékparral, illetve
ezeket kombinalva kozlekedjenek.

4.2.2 A halozatfejlesztés meghatarozo tényezoi

Erden a helyzetfeltaras alapjan a kdvetkezd adottsagokat, befolyasold tényezéket vettiik
figyelembe a haldzat kialakitasakor:

e a meglévé kerékparforgalmi Ilétesitményeket és a bejarasok, felmérések
tapasztalatait,
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e a kerékparos problématérképen dabrazolt, kerékparral nem atjarhatd halozati
pontokat,

e avaros f6- és gydjtéuthalézatat, gépjarm- és kerékparos forgalmat, valamint azt,
hogy a rdvidtavi beavatkozédsok korét sok esetben korlatozzak jelenlegi
kotottségek, mint az Ut mai paraméterei, esetleg keresztmetszete, ezeket az
Utemezésnél vesszik figyelembe elsésorban

e aforgalomvonzé létesitmények helyét, terileti eloszlasat,

o azismertté valt tervezett fejlesztéseket (kdzlekedési és intézményi-varosfejlesztési
terveket), melyek a halézatot, az utvonalakat is befolyasolhatjak, de emellett
alkalmat kinalnak a nagyobb beavatkozasokra is

e szintén befolyasolja egy-egy beavatkozas megvalositasi lehetéségeit a kisforgalmu
utak nagy aranyu burkolatlansaga

e ajavasolt halozat kialakitasakor el6zményként figyelembe vettiik és fellilvizsgaltuk
a magasabb szintli (orszagos és agglomeracioés) terliletrendezési tervekben
régzitett nyomvonalakat, az Erd szerkezeti tervében kijeldlt nyomvonalakat és a
korabbi kistérségi illetve érdi varosi halézati tanulmanyok és civil haldzati javaslatok
tartalmat.

4.2.3 A kerékparforgalmi halézat strukturaja

A kerékparos kozlekedést a teljes varosi uthal6zaton biztonsagossa és vonzéva kell tenni,
fuggetlendl az adott Ut kategodriajatol, forgalmatdl. Természetesen ezen jellemzdk
fuggvényében a beavatkozas jellege, tartalma eltérd, a halézat alkotdelemei pedig nem
csak a kerékparutak és az elvalasztott vagy elvalasztas nélklli gyalog- és kerékparutak
lehetnek, hanem a kerékparsavok, a nyitott kerékparsavok, a csillapitott forgalmu utak,
Ovezetek és a kerékparnyommal jelolt utszakaszok. Ezek a beavatkozasok egyuttesen
alkotjak majd az érdi kerékparforgalmi hal6zatot. Ahogy korabban is hangsulyoztuk mar, az
alkalmazott mlszaki megoldasok kozul prioritdst élveznek az iranyhelyes, gyalogos
forgalommal nem ,kevert” megoldasok.

A halozaton bellll az alabbi haldzati szerepeket kiilonbdztetjik meg:

o kerékparforgalmi f6halézat, ami a varosi f6- és gy(tj6uthalozat kerékparosbarat
fejlesztésével, a fent bemutatott eszkdzrendszer alkalmazasaval valdésulhat meg
(kerékparut, kerékparsav, kozds autobusz-kerékparsav, nyitott kerékparsav
kialakitasa),

e a mellékuthalézaton kialakul6 alternativ Utvonalak, ehhez forgalomcsillapitas és
kisforgalmu kerékparos nyomvonalak kijeldlése, fejlesztése,

e egyeb, els6sorban szabadidés-turisztikai kerékparforgalmi haldzati elemek.

A féuthalézaton és a gydjtéutakon tehat a kerékparos kdzlekedés feltételeit javitani kell
minden esetben, tavlatban ez kell, hogy adja a varos kerékparos féuthalézatat is.

Ahol ez csak késdbbi Utemben lehetséges a jelenlegi keresztmetszeti kialakitas vagy mas
kotottség miatt, ott a féuton révidtavon kisebb, helyi beavatkozasokkal és a forgalom
sebességének csokkentésével kell a kerékparos kozlekedési lehetéségeket javitani és
biztonsagat névelni.

Ezzel egyid6ben parhuzamos, kisebb forgalmu utakon kerékparos utvonal létrehozasa
javasolt atmenetileg és rovidtavon. Hangsulyozzuk azonban, hogy ez els6sorban a
gyerekek, csaladok, lassabban kerékparozok szamara készilé utvonal, tavlatban a
féuthalozat kerékparosbarat atalakitasa sem kerllhetd el. Kisforgalmu utvonalaknal a
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nyomvonal megfelel§ forgalomcsillapitasara, utiranyjelzé tablazasara és a keresztezé
nagyobb forgalmu utaknal az atvezetés kialakitasat kell elvégezni.

A mellékut halézatnak, lakéutcaknak minden esetben javasolt a forgalomcsillapitasa, mely
preferaltan zénas forgalomcsendesitést jelent a gyUjtéutak altal hatarolt terlleteken. A
mellékuthalozati fejlesztések eszkozei:

o kerékparos Utvonal-réviditések kialakitasa

o akadalymentesitések elvégzése

o kerll6k kikiiszdbolése, pl. tiltasok megsziintetése vagy egyiranyd utcak megnyitasa

mindkét iranyu kerékparozasra

o hianyzo kapcsolatok kialakitasa, burkolasok

o forgalomcsillapitott vezetek kijelolése

e Utiranyjelzd tablazas
Minden uj kiépitésl uton az utkategdrianak megfelel6 kerékparosbarat megoldasokat is ki
kell alakitani:

o Uj telepulési féut kialakitasakor: a varhatd forgalom nagysaga és sebessége
fuggvényében elvalasztott kerékparforgalmi létesitmény (elsésorban kerékparsav)
kialakitasa javasolt;

o U] telepllési gydijtéut kialakitasakor: sebességcsokkentés, nyitott kerékparsav vagy
kerékparsav kialakitasa;

e Uj lakoutca kialakitasakor: forgalomcsillapitds (sebességkorlatozas és fizikai
csillapitas sziikség esetén).

A halozat harmadik szintje a varoskornyéki, térségi kerékparutak elérésének biztositasa és
az azokhoz csatlakozé varosi szakaszok kialakitasa. Ennek soran a feladatok:

e Varoson bellli szabadidés célu kerékparos utvonalak fejlesztése: a varosban és
vonzaskorzetében meglévé rekreacios teriileteken és az azokhoz vezetd, attraktiv
utvonalakon olyan fejlesztéseket kell végrehajtani, amelyek vonzova teszik a
kerékparozast barmilyen tudasszintl és korosztalyu kerékparos szamara, akar révid
ideji kedvteléshez is. Mar rdvidtavon a halézatba kell kapcsolni az alabbi
szabadid@s uticélokat:

Fundoklia-volgy (M7 autopalya és Vereckei utca kdzotti természeti terllet
Duna-part és Ofalu, beleértve

Papi-féldek (Sard utca — Tétényi utca altal hatarolt terilet)

parkvarosi Levendulas és volt I16tér teriilete

Szazhalombatta Régészeti Park és Matrica Mizeum

Fétér, Magyar Foéldrajzi Muzeum (Budai ut)

o Regiondlis halézati kapcsolatok kialakitasa: Mind a hivatasforgalmi-, mind a szabad-
id6s célu kerékparozas szempontjabdl fontos, hogy figyelembe vegylk a regionalis
kerékparos utvonalhaldzat kijeldlt vagy javasolhaté nyomvonalait.

e Orszagos halézati kapcsolatok megteremtése: A szabadidds és turisztikai célu
kerékparozas infrastrukturalis feltételrendszerének alapjait szikséges megterem-
teni, nyomvonalukat az Orszagos Teruletrendezési Terv (torvény) irja el6.

4.2.4 A halozatfejlesztés litemezése

A féuthalézat kerékparosbarat fejlesztése elsésorban a folyamatban 1évé és a kés6bb
megvalosuld koézuti beruhazasok keretében képzelheté el (csomépont-fejlesztések,
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utfelujitasok, vasutépitési beruhazasok stb. soran), amikor az adott GUtszakasz egyébként is
attervezésre, atalakitasra keriul. A halozatfejlesztések Utemezésekor ezt is figyelembe
vettlk, igy a javasolt Utemterv az alabbi elvek mentén alakult ki:

1. litem

Az 1. Utemben olyan beavatkozasok megvaldsitasat javasoljuk, amelyek el6készitése,
terveztetése és kivitelezése sem idében, sem a forrasokat illetéen nem igényel jelentds
raforditast, ezért gyorsan és koéltséghatékonyan megvalésithatok. llyenek lehetnek:

e csak forgalomtechnikai beavatkozast (burkolati felfestést, tablazast, kiskorrekcidkat)
igényl6 fejlesztések,

e varoson bellli olyan kisforgalmu utvonalak kitablazasa és féuti atvezetése, melyek
teljes Utvonalként kijeldlheték (de azokat a kisforgalmu Gtvonalakat, amelyek pl. egy
kés6bb megvalosuld térségi kerékparuthoz csatlakozhatnak, késébbi Utembe
soroltuk),

e a kerékparozast segitdé kisbeavatkozasok (elleniranyu megnyitas,
akadalymentesitések stb.),

o emellett viszont az olyan komoly atépitéssel jaro, kdzeljdvében megvaldosuld kdzuati
beruhazasok is, melyek utélagos kerékparosbarat atalakitasara,
tovabbfejlesztésére nem lesz esély.

2. iitem

A 2. Utemben a forrasigényesebb, illetve bonyolultabb tervezést, el6készitést,
engedélyeztetést igényld elemek kozul javasoljuk a varosi halézat vagy 1-1 fontos
forgalomvonzo célpont elérése szempontjabdl meghatarozé utvonalak kialakitasat. Ezek
jellemz&en mar Utépitési engedélyt igényldé beruhazasok, esetenként 6nallo kerékparutak.

3. iitem

A 3. Utemben javasoljuk megvaldsitani azokat a szakaszokat, amelyek forgalmas
féutvonalak faltol-falig torténd atépitését igénylik, vagy jovébeni fejlesztéseket,
beruhazasokat kotnek 6ssze, halézati értelmiket ezek altal nyerik, vagy a 2. Gtemben
elkészuld elemek kdzott biztositanak 0sszekdtést. Ugyancsak ide Utemeztik a turisztikai
célt szolgald 6nallé kerékparutak egy részét, illetve a varhatéan csak hosszabb id6tavon
megvalosulé térségi nyomvonalakhoz kapcsolodo kiilsé, esetenként kultertleti szakaszokat
is.

4.2.5 Javasolt kerékparforgalmi halézat

A kovetkezd abran bemutatjuk a nyomvonalas kerékparforgalmi létesitmények javasolt
tavlati halézatat. A kerékparforgalmi halézat nem csak az elvalasztott kerékparforgalmi
létesitményekbdl all, hanem részét képezik a kerékparozas céljara alkalmas csillapitott
forgalmu utvonalak, tovabba valamennyi olyan ut, ahol kerékparozni nem tilos, a térképen
ezért nem csak a féhalozati létesitmények szerepelnek, hanem a teljes kerékparosbarat
beavatkozasi javaslat. Az alkalmazott mlszaki megoldasok koézil prioritast élveznek
minden esetben az iranyhelyes, gyalogos forgalommal nem ,kevert” kialakitasok.

tavlati halozati térkép

94. abra — Az érdi vérosi kerékparforgalmi héldzatra vonatkozé taviati javaslat
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A javasolt halozatot és az Utemezést részletesen a mellékletben taldlhatod térképeken
mutatjuk be. A fejlesztendd elemeket az alabbiakban részletesen is ismertetjik.

4.2.5.1 1. iitem
4.2.5.2 2. (item

4.2.5.3 3. litem — Hosszu tavon megvaldsitandé elképzelések

4.2.5.4 Kis beavatkozasok

A fenti, itemezett kerékparforgalmi halozatfejlesztések elsésorban Uj létesitmények kialaki-
tasara, vagy meglévék rekonstrukcidjara vonatkoznak — ennek megfeleléen jelentésebb
koltségigénnyel birnak. Ezek mellett szamos, kisebb koltségu, helyi jellegl beavatkozasra
is lehet6séget latunk, amelyek mégis nagy hatassal, de legalabbis pozitiv befolyassal len-
nének a kerékparos lehetéségekre, a forgalombiztonsagra vagy a kényelemre. Ezekre
Utemezést nem készitettiink, hiszen sok, kisebb beavatkozasrél van sz6, melyek
gyakorlatilag folyamatosan megvaldsithatoak.

A pontszeri beavatkozasok egy része a haldzatfejlesztéshez, elsGsorban egy-egy
kisforgalmu utvonal kijeldléséhez kapcsolddnak, ezt az alabbiakban kulon jeldljik:

e egyiranyu utcak ellenirdnyd megnyitasa, kiemelten az oktatasi intézmények
megkodzelitése szempontjabdl fontos utcakat:

Retyezati utca és Aggteleki utca
Gyula utca és Gabor utca
Hovirag utca

Erkel Ferenc utca

Thokoly Imre utca

XX

o kozds gyalogos-kerékparos keresztmetszetekben tablazas
hivja fel a gyalogosok és a kerékparosok figyelmét is az
egymasra figyelésre, illetve a nem belathatdé pontokon a
korultekintd kozlekedésre

vasutallomasoknal talalhatdé gyalogos aluljarokban
(Erd felsé, Erd alsé — buszpalyaudvar, Erdliget,
tervezett Erd Nagyallomas)

az M7 autopalya Egervari utcai gyalogos aluljaréjaban
és a Tet6fedd utcai gyalogos feluljarénal, a Varju utca-
Bibic utcai gyalogos aluljaréban

o Kkerékparozasra tiltott szakaszok megsziintetése
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elssorban a Balatoni uton a diésdi varoshatar feldl, illetve a TESCO
kérforgalomtdl Erdliget felé

valamint a Budafoki uton TESCO koérforgalom és a Duna utca kozott
legalabb, de lehetéség szerint a Nagytétényi uti kdrforgalomtol Erd felé is

e csomoponti beavatkozasok

korforgalmu  csomépontok forgalomtechnikai fejlesztése, kerékparos
nyommal jeldlt atvezetés, (turboé korforgalmak kivételével minden
korforgalomra)

a fenti kiegészitéseként a Didsdi Ut-Bethlen utca kérforgalomnal a Erd felsd
gyalogos aluljaréja és peronjai felé kerékparos rampa kialakitasa a
gyalogatkel6vel parhuzamosan

jelz6lampas és els6bbségi szabalyozasu csomoépontok kerékparosbarat
fejlesztése a bemutatott eszkdztar alkalmazasaval

e akadalymentesitések

Erd als6 vasutallomas gyalogos aluljaréhoz vezetd déli 1épcséjén toldsin
kialakitasa,

Erd felsd déli peronjan a lift izembeallitasa, vagy legalabb a Iépcsdn toldsin
kialakitasa,

30a (Erd alsénal haladd) vasUtvonalat a Diésdi Ut mentén keresztezd

allitasa, vagy legalabb a lépcsdn tolosin kialakitasa,

Egervari utcai M7 gyalogos-kerékparos aluljarénal az északi oldali lépcsé
akadalymentesitése,

Tet6fedd utcai M7 gyalogos-kerékparos fellljaronal az északi oldali Iépcsé
akadalymentesitése,

Fels6 utca-Karolina utca keresztez6désnél a szervizut kerékparos-gyalogos
atvezetés kialakitasa,

XX
kisbeavatkozasok térképe
95. abra — Az érdi varosi kerékparforgalmi haldzat létrehozasahoz kapcsolddé kisbeavatkozasok

4.2.5.5 A varosi hal6zat kapcsolodasa a térség kerékparos halézatahoz

A varos szamara elengedhetetlen, hogy kiilsé kapcsolatai is megfeleléek legyenek, dél-
budai agglomeracié halézatba szervezett, j6 min6ségi kerékparut-rendszerét az ingazok
és a turisztikai célbol kerékparozok szamara is meg kell teremteni.

Az EuroVelo 6 Duna-menti kerékparuton tul a régidban haladé masik fontos kerékparos
nyomvonal a Budapest-Balaton kerékparut lesz, melyhez szintén fontos, hogy Erd térsége
is kapcsolatot talaljon. E két kerékparos gerincut elérése, egy ezekre épitd térségi halézat
kialakitasa Erd és a kdrnyékbeli telepiilések kdzds érdeke.
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Alapvetéen két kiilonb6z6 kerékparos turista tipusra szamithatunk ezeken az orszagos
jelent6ségl gerincutvonalakon:

e akinek a célja a minél gyorsabb és kbzvetlenebb célba érés (elsésorban a Balaton
és a Velencei-td, mint uti cél fontosak ilyen szempontbodl, az EuroVelonal ez
kevésbé valdszini). Szamukra fontos lehet a sikvidéki nyomvonal, a vonzo taj pedig
elény, de nem biztos, hogy kdvetelmény. Mivel nagy tavot tesznek meg viszonylag
révid id6 alatt, a rovid ideji pihendhelyek szama, minésége fontos szempont (pl.
rendszeres vizvételi hely).

e akinek célja a turazas, vagyis nem a gyors célba jutas, hanem az, hogy szép
tajakon, utkdzben szolgaltatasokat igénybe véve jusson el pl. a Balatonhoz,
Velencei-tdhoz, vagy haladjon végig az EuroVelo mentén, jellemz&en tébb nap alatt,
és nagyobb tarsasaggal, sokszor gyerekekkel. Szamukra akar elény is lehet a
valtozatos domborzat, de mindenképp fontos a vonzé taj, és a szolgaltatasok kozul
a pihendhelyek mellett fontos a vendéglatas és a szallashelyek mennyisége,
minésége.

A fentiek mellett vannak még azok a kerékparosok természetesen, akik helyi vagy
regionalis szinten hasznaljak majd az utakat, jellemz&en egynapos turazasra vagy akar
hétk6znapokon hivatasforgalomként. Ez a tipusu igény rovid tavon akar meghaladhatja a
két utvonalon végigkerékparozo, tébbnapos turazok szamat.

A két orszagos utvonallal kapcsolatban is fontos tehat a halozati szemlélet: mindkettére
biztonitani kell a rahordd, leagazé-kapcsoldédo utvonalakat. A Budapest-Balaton kerékparut
Torokbalint — Etyek felé vezet, igy sziikséges a kapcsolat kialakitasa Erd felé is. Ez a varos
lakossaga mellett a meglévd kerékparut-halézat és az MO hid felhasznalasaval szolgalhatja
a dél-pesti kerlletek, a Csepel-sziget, valamint majd az EuroVelo budapesti Duna-parti
szakaszanak elkésziltével Dél-Buda (XI. és XXII. kerlletek), valamint a déli szomszédok,
Szazhalombatta, Ercsi lakossagat (bar utébbi teriletekrél mar a kdzvetleni Velencei-tavi
kapcsolat is felmertl). Ezeknek a terlleteknek az etyeki nyomvonal komoly domborzattal
nehezitett kitérét jelent, igy alternativ, kiegészité kapcsolatok kialakitdsa mindenképpen
indokolt.

Ki kell tehat alakitani a régio telepuléseket 6sszekotd halozatat is, beleértve a szabadidés
célu kerékparozast szolgald természetkdzeli és a direktebb kapcsolatokat biztositd
hivatasforgalmu nyomvonalakat is. A kdvetkezd térképen attekintd jelleggel mutatjuk be az
érdi varosi kerékparforgalmi halézat lehetséges kilsé kapcsolatait, és célzottan a
Budapest-Balaton kerékparut lehetséges elérési pontjait.
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96. abra — Az érdi varosi haldzat kiilsé kapcsolati lehetéségei, egy tavlati térségi halozati, mely elsésorban a
szabadidds kerékparozas fejlesztését célozza

A térségi nyomvonalak kidolgozasa természetesen részletesebb vizsgalatot igényel, nem
is érdi hataskar, igy jelen varosi halozati tervnek nem volt feladata. Itt csak kitekintésként,
a lehetséges kapcsolodasi pontok azonositasa érdekében és a térségi halézatszervezés
illusztralasara szerepel.

4.3 Forgalomcsillapitasok

4.3.1 Fo6- és gyiijtéutak forgalomlassitasa

A f6- és gyljtéuthalozaton is feladat a kerékparforgalmi létesitmények kialakitasa, erre
azonban az utak jelenlegi kialakitasa mellett sokszor (kis burkolat- és padkaszélesség, nyilt
arok stb. esetén) csak teljes atépités soran, igy hosszabb idétavon van realis lehetdség.
Rovid tavon ezért a forgalombiztonsag javitasa érdekében a sebesség csokkentését kell
elérni, a kovetkez6 eszkozokkel:
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e megengedett sebesség csokkentése 40 km/-ra,

o forgalomtechnikai megoldasok a jarmlvezetdk viselkedésének befolyasolasara,
fizikai és optikai sebességcsokkentési megoldasok alkalmazasa: savelhuzasok-
savszlikitések, de ezt szolgaljak a slrln elhelyezett gyalogatkelék, féleg a
kozépszigetes gyalogatkeldk is (amellett, hogy a gyalogosok biztonsagérzetét is
névelik).

A telepllésre kilteruletr6l belépd orszagutak esetén (pl. Torokbalinti dat) a
sebességcsokkentés kikényszeritése érdekében savelhuzas telepitése is javasolt bejarati
szigettel.

A fenti beavatkozasok bevezetése soran javasolt hangsulyozni, forgalombiztonsagi
kampanyokkal megtamogatni, hogy a sebességkorlatozas a tébbi kdzlekedd, kiemelten a
gyalogosok és kerékparosok biztonsaganak névelése érdekében torténik. Természetesen
ettdl figgetlenll a betartatasban a Renddrségnek is fontos szerepe kell legyen.

Az 50 km/h-rél 40 km/h-ra csokkentett sebesség egyébként a kdvetkez6 elénydkkel jar:

e a balesetveszély csokken: az atlagos féktavolsag 13 m helyett 8,5 m, 30%-os
csokkenés®?,

o az esetlegesen bekdvetkezé balesetek sulyossaga is csokken,

o csokken emellett a zajterhelés és a levegbszennyezés is.

97. abra — Balatoni uti gyalogatkel6 a Sérd utcanal, a forgalom sebességét és az atkelést is szolgalo kbzépszigettel

A gyl(jtéutakon szintén javasolt altaldnosan a 40 km/h-s sebességkorlatozas bevezetése
(ahol ma nem 30 a megengedett). A sebességkorlatozassal egyidejlileg meg kell vizsgalni
a forgalomtechnikai, geometriai kialakitast is, és szikség esetén a csomopontokban és a

32 Forras: WHO
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szikséges helyeken a sebesség csokkentését fizikai elemekkel is biztositani sziikséges. A
kerékparforgalmi halézat teljessé tétele érdekében ilyen vonali forgalomcsillapitas javasolt
a kdvetkezb utszakaszokon:

o Fels6volgyi ut - Alsévolgyi ut utvonal,

e Tarnoki Ut legszlkebb Utszakasza a Kaktusz utcatol keletre, ahol a keresztmetszeti
szélesség nem teszi lehetévé mas kerékparos létesitmény kialakitasat hosszu
tavon sem,

e Sard utca,
o Also utca.

A fenti megoldasok a teleptilés minden lakdja szamara kedvez6k, nem csak a kerékparosok
biztonsagat névelik.

A f6- és gyljtéuti csomdpontok kerékparosbarat fejlesztésére a haldzatfejlesztés
csomoponti eszkdzeinél tettlink javaslatokat (4.1.12.2).

4.3.2 Mellékuthalozat kerékparosbaratta tétele

4.3.2.1 Forgalomcsendesitett évezetek kialakitasanak alapelvei

A telepllések utcahalézata — a f6- és gydjtéuthalézaton tul — tobbségében ala- és
félérendelt lakoutcak haldézatabol all. Ezekben az utcakban az 50 km/6ra sebességgel
kozlekedd gépjarmiivek a sebességkilonbségbdl fakaddan tovabbra is veszélyeztetik a
kerékparosokat, mig a csomoépontok lassitjak, hatraltatjak a kerékparosok haladasat.
Ezeken a terlileteken azonban gyakran nincs mod, és nem is indokolt a kerékparosoknak
onallé fellleteket adni. Ehelyett a terllet egészét atfogé moédon kezel6 beavatkozasra van
szlkség.

A lakoéteruletek esetében egyszerre elvart, hogy a kornyezeti terhelés csokkenjen, és
részben ebbdl fakadodan is a kdzterliletek magas hasznalati komforttal rendelkezzenek. A
szilard burkolattal el nem latott utcak fokozatos burkolasaval szinte minden teleptlésen —
Erden pedig az elmult években a csatornazas kapcsan varosszerte — megjelens konfliktus,
hogy a rossz burkolat miatti csendes forgalmu utca az Uj szilard burkolat révén
felértékel6dik, megné rajta a forgalom és annak sebessége. Ezt az ott lakok veszélyesnek
és zavaronak érezik. Az utca korabbi hasznalata mar nem lehetséges, a gyerekek nem
jatszhatnak vagy kerékparozhatnak, és gyalogosan sem lehet szabadon hasznalni az utca
teljes terlletét.

A forgalom csendesitésével egyszerre teljesitheték a kerékparral kdzlekeddk és az adott
telepilésrészben, tdmbben lakok igényei. A forgalomcsillapitott terlletek javitjak a
kozlekedésbiztonsagot, csokkentik a gépjarmlivek okozta zajterhelést, segitik a
kdzlekedésen kivilli funkciok érvényesiilését. Az Erden beliili kdzlekeddk szamara az
utazasi sebesség kismértékli csdkkenése nem okozna komoly idéveszteséget, és az
egyenletesebb kdzuti kdzlekedés révén a szennyez6anyag kibocsatas is csokken.

Megitélésiink szerint a fentiek a varos valamennyi Utjan, az autébusz vonalhalozat részét
képezd utvonalak, a gyUjtéutak és a féuthalozat kivételével forgalomcsillapitas bevezetése
javasolhato. A lakéutca-halézat esetében 30 km/h-s korlatozott sebességl dvezet vagy
lako-pihend évezet (LPO) kijelélése a megoldas.
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A legkisebb beavatkozast igénylé és egyben a legrugalmasabb jellemz&kkel rendelkezd
eszk0Oz a korlatozott sebességil dvezet. A 30 km/éra korlatozott sebességl évezet (tempo
30 zoéna) akar nagy lakslriiség, vegyes terulethasznalat mellett is alkalmazhato ugy, hogy
a sebesség betartatasa nem igényel jelentésebb atépitési munkakat.

A lako-pihend 6vezetekben 20 km/6ra maximalis sebességgel lehet csak haladni, és nagy
forgalmu létesitmény nem lehetnek a terlileten, a teherforgalom tiltott (a kijel6lésnek tovabbi
szigoru feltételei is vannak).

Korlatozott sebességli O6vezetben (pl. tempd 30) és lako-pihend Ovezetben csak
egyenrangu Utkeresztez6dések lehetnek®, ami csokkenti a csomopontokban a
gépjarmiivek sebességét, egyuttal csokkenti az atmend forgalom szamara az utvonal
vonzerejét. A kialakitas eredményeként a csendesitett teruleten belll a forgalom csokken,
mert a gépjarmlivel kozlekeddk a lehetd legrovidebb uton az dvezetet hatarold, magasabb
sebességet megengedd és folérendelt gyijté- vagy féutra hajtanak.

A forgalomcsillapitott teriiletre valé belépési pontokon a tablazas mellett tovabbi vizualis
és/vagy fizikai figyelemfelkeltd jelzések kihelyezése javasolt.

98. abra: 30 km/h-s bvezet bejérati burkolatfestése Szegeden34
Kiegészithet6 forgalomlassito kiiszobbel, burkolatszinezéssel is

4.3.2.2 Javaslat az érdi forgalomcsendesitett vezetekre

Az e-UT 03.02.12 szamu ,Kozuti forgalom csillapitasa” c. utligyi miiszaki eléiras hatarozza
meg az dvezetek kijeldlésének részletes peremfeltételeit. Jelen tervnek nem feladata Erd
korlatozott sebességii dvezeteinek részletes meghatarozasa, de mint a kerékparforgalmi
halozat része, az el6irast szem elétt tartva, javaslatot adunk az e célbdl vizsgalandé
terlletegységekre. A lehatarolasaink alapjat a varos telepulésszerkezeti tervében szerepld
(meglévd és tervezett) autdpalyak, belterlleti orszagos f6- és mellékutak, valamint a

33 Az utak forgalomszabalyozasardl és a kozuti jelzések elhelyezésérél szold 20/1984. (XII. 21.) KM
rendelet 10. pontja, ,Lakott teriiletek és csillapitott forgalmu 6vezetek kijelolése”
34 Forras: delmagyar.hu
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gyUjtéutak nyomvonalai, tovabba a jelenleg helyi k6zosségi kdzlekedés altal hasznalt utcak
adtak. Célunk az volt, hogy a teleplilésrendezési terv idétavjaban kiteliesedd, de az erre
alkalmas tertleteken mar révidtavon is bevezethetd forgalomcsendesitett Gvezetekre
tegylink javaslatot.

Megallapithatd, hogy szamos, a szerkezeti tervben hosszutavon gydjtéutként vagy
orszagos Ut nyomvonalaként jeldlt utvonal még nem nyerte el jovbeni szerepét. Az utligyi
miszaki el6iras legfeljebb 1000 m-es kiterjedés, korlatozott sebességil dvezet esetében
legfeljebb 100 ha-os 6vezet teriiletet ir el6. Az elvarasokat 6sszevetve a hatalyos szerkezeti
tervben megjelend félérendelt utak altal hatarolt tombok nagysaga altalaban megfelel az
el6irasoknak.

A tulzott slriségik miatt a szerkezeti tervben talalhat6 ,alternativ nyomvonalakat” nem
vettlk figyelembe, csupan ott, ahol az dvezet kiosztasa igényelte. llyen a Tarnok hataran
tervezett, az M7 autdpalyatdl a Kalotaszegi utig tartdé és a Vincellér utca Diofa utcatél a
kbzigazgatasi hatarig tarté szakasz. Azonos okbdl a Pacsirta u. Fehérvari ut és a Facan
koz u. k6zotti szakaszat javasoljuk a gy(jtéuti kategoriabdl tordini, és forgalomcsendesitett
zbna részeként szabalyozni.

A véros uthalozata és vasuti nyomvonalai olyan adottsagok, melyek miatt szamos helyen
csak néhany utcat és keresztez6dést magaba foglald lakéterlilet csendesitésére van mod
(pl. az Ercsi Ut — Intézd u. — Velencei Ut k6zotti tertlet, vagy vasuti vaganyok kézé szorult
Felvigyazo u. és Alispan u. kérnyezete). A forgalomcsendesitett dvezet mikodésének
hatékonysagat fokozza a nagyobb terllet, illetve a benne talalhatdé nagyobb szamu
egyenrangu Utkeresztezddések lassitd hatasa. Az attekinthet és egységes, a hasznaldk
altal kdnnyen értelmezhetd dvezeti rendszer kialakitdsa érdekében — az vezet kis mérete
ellenére és ahol keresztez6dés talalhatd — ezeken a helyeken is javasoljuk a z6nak
kijelolését. Azokon a terlletkeken, ahol nincs Utkeresztezédés, a korlatozott sebességi
zbna helyett vonali sebesség korlatozas alkalmazando.

A csendesitett Ovezetbe es6 jelenleg egyiranyu utcak rontjdk az egyenrangu
Utkeresztez6dések forgalomlassitd hatasat, hiszen valamely iranybdl nem kell szamitani a
keresztezd forgalomra. Ezért ezen utcakban vizsgalni kell a kétiranyusitas lehet6ségét, de
minimum a kétiranyu kerékparos forgalom bevezetését (Id. kisbeavatkozasokra vonatkozé
javaslatok). A kijelolésre keriil§ ovezetekben a nem egyenrangu Utkeresztezésekben a
forgalmi rendet médositani szikséges.

Az Ovezetek tipusat, lehatarolasat stb. részletes tervekkel szilkséges meghatarozni,
pontositani. A javasolt 6vezetek lehatarolasat két kiilénb6z6 tartalmu abran mutatjuk be, az
alabbiak szerint:

e a javasolt kerékparforgalmi halézat térképén is feltintetttk a tavlati
forgalomcsendesitett zonakat, ezek a beavatkozasok igy egyutt biztositjak a
telepulés kerékparozhatésagat (M-08 melléklet),

e a zonas javaslatot 6nalléan, a kijeldlés alapjaul szolgald informaciokkal egyutt (f6-
és gyUljtéutak, autébusz utvonalak, burkolt-burkolatlan utcak) is abrazoljuk,
beleértve egy lehetséges I. Utemet is. Ez a kdvetkez6 abran lathato, és megtalalhatéd
az M-10 mellékletben is.

Az Ovezetek Utemezett kialakitasanal torekedni kell arra, hogy a lakossag fokozatosan
megtanulja a hasznalatukat és sikeresnek itélje meg a valtoztatast. Ezért javasolt, hogy
els6ként a kisebb tranzitforgalommal rendelkez6, burkolt Gthalézattal biréd Ovezetek
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keriljenek kialakitasra. Van olyan meglévé forglaomcsillapitott terlilet, melynek
kiterjesztését nem vettiik bele az I. Gitem( listaba (Géza utca kdrnyéke), mert tul sok féldes
utca van az Ovezetben, ami az ala-félérendeltségi viszony miatt rontja az adott tertlet
mikodését. Van olyan dvezet, ahol mar szinte minden utca burkolt (Budai uttdl délre Iévé
lakételep és kertvarosi rész, a Didsdi uttol keletre), de az dvezet déli gydjtéje még nincs
kiszabalyozva, igy ez is egy késébbi Utemben valésulhatna meg. Az utlgyi elbiras kuldn
szamitast hataroz meg a lehetséges 6vezetek sorrendbe allitasara, de ez a burkolatot nem
veszi figyelembe. Javasoljuk, hogy az ott meghatarozott szempontok, a burkolt utcak
aranya, valamint természetesen az esetleges lakossagi igények kdzdsen hatarozzak meg
az Ovezetek kijelolésének sorrendjét. Természetesen egy-egy terllet forgalomcsillapitasi
szandéka is magaval vonhatja az ottani utcak burkolattal valé ellatasat.

A tapasztalat szerint széles kor(i lakossagi tajékoztatas és fokozottabb rendéri jelenlét
biztositja a zona rendeltetésszerii hasznélatat.
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4.3.2.3 Csendesitett 6vezetben talalhatd lakéutcak kbézbs hasznalatu kézteriiletté
alakitasa

A magyar szabalyozas ugyan nem ismeri a ,megosztott utfelilet” (shared space) fogalmat,

de az alapelv alkalmazhaté lenne a forgalomcsendesitett évezetekben; a laké-pihend

Ovezetekben biztosan, esetleg a Zéna 30 tertleteken is megvaldsithato.

(2) A laké-pihené bvezetben jarmiivel legfeliebb 20 km/éra sebességgel szabad
kbzlekedni.

(3) A laké-pihend bvezetben a vezetének fokozottan ligyelnie kell a gyalogosok
(kiléndsen a gyermekek) és a kerékparosok biztonsagara. Ha az uton jarda nincs

a) a gyalogosok az utat teljes szélességében hasznalhatjak, a jarmivek
forgalmat azonban sziikségteleniil nem akadalyozhatjak,

b) jarmiivel vérakozni csak az erre kijelélt teriileten szabad.*®

A megoldasnak az ad Erd esetében létjogosultsagot, hogy a lakéutcak egy jelentés részén
nem épult ki, vagy csak a keritések el6tt talalhaté keskeny gyalogjarda, amelyet a
gyalgosok sem hasznalnak szivesen. Sok esetben az ut maga is burkolatlan, de a gyalogos
forgalom ennek ellenére gyakran az autoknak kijeldlt felliletet hasznalja (az esetben pedig
szinte mindig, ha az ut aszfaltozott, sarmentes).

Az itt javasolt megoldas ezt ,intézményesitené”, egy fellletre engedve a gyalogosokat,
kerékparosokat és a gépjarmivel kdzlekeddket is, egyenlé rangot és biztositva nekik —
egyuttal pedig kikényszeritve a kozleked6k kozotti jobb  egylttmikdodést, a
gépjarmiivezeték nagyobb odafigyelését, sebességik visszafogasat.

= ; A keresztmetszeti kialakitas ez esetben Ugy alakulna at a maihoz képest, hogy a jarda ma
e £2. M o i g S— . kijelolt vonala megszinik, helyette mindkét keritésvonal elétt zéldsav lehet. Ezt gyakran
Jelmagyardzat: megszakitjak természetesen a gyalogos és autdés kapubejarok, az ingatlan el6tti
autoparkolok, de adott esetben fasorral, sévénnyel is kiegészll, ezt utcaja valogatja.

= 'Te:::" k;mmmmmd G : Jem‘e; :::;":v:::a Ugynakk"or a forgalomtfachnikai !fialakl’té’:s ehhez iga’zitéséval a 'Iakéutca burkglt felulete
e P oM OaN Gt bk S A ——_— elegendd .Iehgtpe mlnde’n k'ozle.!<edonek, terr-neszet.e’s ’r'nodon megvaﬂlosulrza a
forgalomcsillapitas, sugallna az utfelilet, hogy az mindenkié. N6ne emellett a zdldfelulet, a
* » % » Megszuntetésre javasolt folérendelés — Jelenleg autébuszok altal hasznalt dtvonalak
—— Burkolattal rendelkezd utcdk ~ ererens Tervezett autdbusz Otvonalbdvités
Erd utcahalézata

99. abra: Korlatozott sebességii dvezetek kijeldlése céliabol vizsgalatra javasolt teriiletek

351/1975. (Il. 5.) KPM-BM egylittes rendelet a kozuti kozlekedés szabalyairdl (KRESZ)
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jardak felszamolhatok, flvesitheték, parkosithatdk lennének, az dnkormanyzat pedig egy-
egy Uj ut kiépitésénél jogosan ,sporolna meg” a jarda megépitésének koltséget.

Természetesen minden terileten részletesebb vizsgalatnak, tervezésnek kell megeléznie
a kijelolést: kell-e pl. tovabbi fizikai forgalomcsillapitas, mint szlkités vagy
sebességcsokkentd kiiszob kiépitése (de ha igen, ez nem biztosan jelent tdbbletkdltséget,
hiszen nem k6z6s hasznalatu fellilet esetén is indokolt lenne valdszinlileg megvaldsitani);
kell-e a zonaba belépés pontjan tul mashol is forgalomtechnikaval jelezni a megosztott
kozlekedési felliletet, kell-e kiemelten foglalkozni a kdzvilagitassal stb.

A koz0s hasznalatu utcafellilet bevezetéshez a varos ilyen iranyd dontése utan pl. a varosi
szabalyozasi tervi mintakeresztszelvényének médositasaval, a megoldas helyi eldirasaval,
megkovetelésével lenne lehetség.

101. abra: Kertvérosi utca Freiburgban3’

4.3.2.4 Kerékparos utca kialakitasa a kisforgalmu nyomvonalak mentén

A Nyugat-Eurépaban szintén elterjedt un. ,kerékparos utca” elv a kerékparosok szamara
kijelolt kisforgalmu Utvonalak védelmét szolgalja: a kerékparosok, gyalogosok szamara jol
jarhato olyan utvonal alakithatd ki, amely a gépjarmiivek szamara mégsem vonzd, nem
alakul ki bel6lik forgalmas atmend utvonal.

Forgalomtechnikai eszkozei a kbvetkezdk:
o Jol lathato burkolati jelzések, tablak

e Gépjarmlveknek zsakutcasitasok az atmend forgalom kizarasara, de az akadalyok
a kerékparosoknak, gyalogosoknak jarhatok

E megoldas alkalmazasa Erden az olyan utvonalakon jdhet széba, amelyeket a féut

X o o e e o e alternativajaként kijeldlt kisforgalmu, védett nyomvonalként kivanunk kijeldIni.
100. 4bra: Kertvarosi utcaban kialakitott kizos hasznélatu Utfeliilet [atvanyterve (kissé magasnak tiin 30 km/h-s

korlatozassal)3

36 Forras: http://nelson.govt.nz/services/transport/roads/residential-shared-zones/
37 Forras: http://www.livablecities.org/articles/freiburg-city-vision
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103. &bra: Kerékparos utca jelzések

4.4 Javaslat a szerkezeti terv modositasara

A szerkezeti terv — mint Onkormanyzati hatarozattal jovahagyott dontés — az
Onkormanyzatra és szerveire kotelezé érvényl, de napi szinten nem forgatott
dokumentum, és hatésagi engedélyezési eljarasokban nem bir kételez6 erével. A helyi
épitési szabalyzat és annak melléklete, a szabalyozasi terv az, mely mindenki szamara
jogokat és kotelességeket allapit meg. Az épitési szabalyzatban az egyes beépitésre nem
szant és beépitésre szant teriileteken a kerékparut létesitését megengedd szabalyozas
kedvez8, hiszen nyomvonali kotottség nélkil megengedi kerékparut létesitését a
hivatkozott besorolasu terileteken. Ez az elény azonban egyben hatrany is, hiszen nem is
irja el6 a varos kerékparforgalmi halézatanak nyomvonalat. Ez garanciat adna arra, hogy a
halézat fokozatosan megvaldsuljon.

Mivel a kerékparforgalmi halézat megvaldsitasa elemi érdeke a telepllésnek, ezért e
megengedd szabalyozas helyett inkabb a kotelezé szabalyozasi elemek k&z6tt javasolt
szerepeltetni a kerékparforgalmi halézat elemeit.

A szerkezeti tervben és a szabalyozasi tervben hasznalt ,kerékparut” fogalom kételezéen
kerékparut létesitését jelenti. A kerékparforgalmi Iétesitmények miszaki tartalma (sav, ut,
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kis forgalmu utca stb.) nem mindig hatédrozhaté meg pontosan a rendezési terv
mélységeében, ezért ennél rugalmasabb szabalyozas javasolhatd, mely lehetévé teszi, hogy
a kerékparforgalmi halézat miszaki terveinek készitése soran a haldzati kapcsolatokat
szem el6tt tartva, a forgalmi és kdrnyezeti adottsagokhoz igazodva keresse meg az
optimalis megoldast a tervezé.

A jelenlegi szabalyozasi terv mintakeresztszelvényei nem tartalmaznak kerékparforgalmi
létesitményt, még abban az esetben sem, ha az adott Uton egyébként jeldlve van
kerékparos nyomvonal. A f6- és gydjtéuthalézat jellemz6enj 16 méteres szélességre van
kiszabalyozva, amely a legtdbb esetben ténylegesen rendelkezésre all.

16 m szabilyozasi szélességii utcik mintakeresztszelvénye
kétoldali gyalogos kozlekedéssel

o> ©
Y =
s 8 5 s
= o =
S e 0 5 @
= 5N = —
%
. %
eV a
T
A4 A
1,5% <+ 2.5% 2,5% o+ 1,5%
e =1 —— - =1 —_

200 1,50 23 6,00 %3 1,50 11,00, 2,00
| 1 ] 1

16,00

104. abra Szabélyozasi terv mintakeresztszelvény, 16 m

A szabalyozasi tervet a kdvetkezdk szerint javasoljuk modositani:

e a 16 méteres altalanos szabalyozasi szélesség helyett a szélességet utkategoria
szerint javasoljuk meghatarozni. Uj létesitmények kiszabalyozasa esetén
lakéutcak esetében elegend6 lehet a keskenyebb szélesség, gydjtéutaknal viszont
a kerékparos létesitmény elhelyezéséhez adott esetben nagyobb szélesség
szikséges.

e a szerkezeti tervben elirt kerékparforgalmi nyomvonalakra is sziikséges
kerékparos létesitményt tartalmazé mintakeresztszelvények kidolgozasa

Az alabbi példa az Erden jellemz6 16 m-es szabalyozasi szélesség esetére mutat be példat
kerékparsavra: 3 m széles forgalmi savok és 1,25 m széles kerékparsavok esetén 9 m
burkolatszélesség sziikséges a kétoldali kerékparsav kialakitasahoz. Kisebb forgalmu uton
ezek az értékek csokkentheték.
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105. abra —Kerékparsav kialakitasa 16 m-es szabalyozasi és 9 m-es burkolatszélesség esetén
4.5 Tervezett fejlesztések kerékparbarat kialakitasanak szempontjai

A varosban évrél-évre megvaldsuld kozuti és kozterlleti beruhazasok (Utfejlesztések,
felujitasok, csomdpontrekonstrukciok stb.) hosszi évekre meghatarozzak az adott terilet
kozlekedési, igy kerékparozasi lehetéségeit. Ezért kiemelten fontos, hogy a varos a kozuti
fejlesztések soran is figyelembe vegye és érvényesitse a kerékparos koézlekedés
szempontjait annak érdekében, hogy a megvalosuld allapot a kerékparral kézlkekeddk
szamara vonzo, biztonsagosan és kényelmesen hasznalhat6 legyen, és az illeszkedjen a
késdbbi kerékparforgalmi halézat rendszerébe. Ennek hianyaban a fejlesztések hosszu
évekre gatoljak a kerékparos kozlekedés fejlesztésének lehetéségeit.

A fejlesztések soran az alabbi szempontokat javasolt vizsgalni:

e a kerékparos kozlekedés lehet6ségei ne romoljanak, hanem lehet6ség szerint
javuljanak (pl. meglévd, rossz allapotu vagy burkolatlan ut (Ujra)burkolasa esetén
megnd a gépjarmivek sebessége, ami hatranyosan hat a keréparral kozleked&kre,
ezért fontos szempont lehet a forgalomcsillapitas)

e a tervezett fejlesztés vegye figyelembe az adott Ut (kerékparforgalmi hal6zati
tervben meghatarozott) kerékparos halézati szerepét, halézati kapcsolatait.

e a kialakitott allapot feleljen meg az ,6nmagat magyarazo utak” elvének

o a fejlesztés biztositsa, de legalabb tavlatilag tegye lehetévé a kerékparos felllet
késdbbi kialakitasat, azt semmiképpen ne lehetetlenitse el.

o a tervezett kialakitas biztositson a Kerékparforgalmi létesitmények tervezése c.
Utiigyi miszaki eléirasban (UME) foglaltaknak megfelelé kerékparos kozlekedési
feltételeket az ut kozuti és gyalogos forgalmanak fliggvényében

o atervezett kialakitas kerékparos szempontbdl legyen biztonsagos

e a beruhazasokra javasolt célzott kerékparos auditot késziteni annak érdekében,
hogy meghatarozhaték legyenek a tervezési szempontok, a tervekben szereplé
hianyossagok.
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4.5.1 Szent Istvan uti tervezett feliiljaro

A 40a vasutvonal Budapest-Kelenfdld — Erd — Szazhalombatta szakaszanak korszer{isitése
keretében Erd teriiletén j kozuti feliiljarot alakitanak ki a vasuti palya folétt a Szent Istvan
Ut vonalaban. A fellljaro 0j féuti kapcsolatot alakit ki a Lécsei ut-Szent Istvan at észak-déli
tengely és a Velencei ut kozott.

Az elézmény terv keresztmetszeti kialakitasa szerint a hid egyik oldalan jarda, masik
oldalan kétiranyu 6nallé kerékparut vezetne, az alabbi keresztszelvénynek megfeleléen (a
tervek véglegesitését a NIF Zrt. altal kivalasztott kivitelez6 végzi majd). A terv tehat a hidon
egyoldali kerékparuttal szamol, ez azonban a felliljaré két végein nem illeszthetd a meglévé
uthalozatba, mivel az egyik kerékparos iranynak mindkét oldalon le kell kereszteznie a
kozuti iranyt, ezaltal megné a baleseti kockazat, és kerékparral nehézkes, nem vonzé az
atvezetés hasznalata. (Hatranya még a rajzon szerepld kialakitasnak a nagyon sz(ik jarda
is a szalagkorlatok miatt, emellett a jarda 4%-os oldalesése is sok.)
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106. abra — A Szent Istvan Ut feliiljaré tervezett elrendezése

Ezért mindenképpen sziikséges a terv atdolgozasa annak érdekében, hogy iranyhelyes
kerékparos létesitmény kerlljon kialakitasra a fellljaron, amely a meglévé uthalézatba is
problémamentesen illeszthetd, illetve Osszekdthetd a csatlakozé uthaldzaton a
késdbbiekben kialakitott kerékparsavokkal. A javasolt keresztmetszeti kialakitassal a jo
kerékparos atvezetés mellett a gyalogjarda is szélesebb és kisebb oldalesésl lehet, mint
az el6bzmény terven. Ennek érdekében a kozvilagitasi oszlopokat is a kilsé korlat részeként
lehet elhelyezni, tovabba az uUtpalyan az ellenlejtés helyett folyamatos oldaliranyu lejtés
javasolt.
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107. abra —A Szent Istvan dti feliiljaré javasolt elrendezése iranyhelyes kerékparos kialakitassal

A Szent Istvan Ut és az Eldljaro utca fejlesztése a Kossuth Lajos utca és a Velencei Ut kozott
szintén a fejlesztés része, itt szintén kerékparsav kialakitasat javasoljuk.

4.5.2 Erd vasutallomas fejlesztése

A NIF Zrt. a 40a vasutvonal Kelenfold — Szazhalombatta szakaszanak korszerlsitése
keretében Erd vasutallomast (Nagyallomast) is atépiti.

_— st o L DL d Bt e rrapaptwed —ee— . T (NS

108. &bra —Erd Nagyallomés tervezett helyszinrajza
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A beruhazassal kapcsolatban a kdvetkezd javaslatok teheték:

e a vaganyokon val6 atjarast mindenképpen rampas aluljard kialakitasaval lenne
sziikséges biztositani, fenti helyszinrajzon szerepl6 1épcsé és lift a kerékparos
atkelésre nem alkalmas (féleg, ha a lift a tobbi érdi allomashoz hasonléan izemen
kivil marad majd),

e az allomas alatti gyalogos aluljaré pedig megfeleld keresztmetszetben kertljon
kialakitasra, de ez esetben is tablazas hivja fel a gyalogosok és a kerékparosok
figyelmét is az egymasra figyelésre, illetve a nem belathatd pontokon a koérultekintd
kozlekedésre.

e az aluljard j6 minéségl megvilagitasa szintén szikséges.

e az aluljaré fontos kapcsolatot nyit meg a Jegyzé utca fell a Batthyany Altalanos
Iskola felé, ezért az oda vezetd nyomvonalakon az Allomas és a vasut alatti aluljaré
kitablazasa javasolt (Jegyz8 utca, Csalogany utca stb.).

4.6 Egyes fontos helyszinekre vonatkozo fejlesztési javaslatok

4.6.1 Budai ut

Erden a Budai tton meriilhet fel k6zds autdbusz-kerékparsav kialakitasa, amely révidtavon
gyors és koltséghatékony maodja lehet a kerékparos kozlekedés elényben részesitésének:
ezamelynek segitségével

109. abra —Budai Ut jelenleg és latvanyterv k6zds autdbusz-kerékparsavra
4.6.2 Didsdi uti aluljaré
A kerékparos forgalomszamlalasaink tanusaga szerint a Didsdi Ut a varos legforgalmasabb
kerékparos atkel6je a vasutvonalakon, figyelembe véve, hogy az aluljaréban athaladékon
tul hanyan keresztezik a vasutvonalakat a gyalogosokkal egydtt Erd alson illetve felsén.

Magaban a kozuti aluljaréban ugyanakkor nem adottak a megfelel6 kerékparozasi
feltételek.

Az aluljaréban rendelkezésre all egy 1,4 m széles széles Gizemi jarda, amelyen a gyalogos
forgalom tiltott. Ennek felhasznalasaval lehetséges lenne a kétoldali, egyiranyu kerékparos
felllet kialakitasa. Ehhez sziikséges a racsatlakozd rampak kialakitasa és burkolati
jelzések felfestése. Mivel a forgalmi savok 3,5 m szélességlek, és a savok kiilsé burkolati
felfestése és a szegély kozott is rendelkezésre all tovabbi fellilet, javasoljatéo a szegély
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atépitése, igy szélesebb kerékparos felllet alakithatdé ki, amely lehetévé teszi a
kerékparosok egymas kozotti el6zését is. Az alabbi abra és latvanyterv ezt az elrendezést
mutatja be.

110. abra —A Diosdi iti aluljaré keresztmetszetének kialakitasi javaslata

A belépési ponton a fal élét festéssel és/vagy jelz6tablaval kell jelezni.

A fenti megoldassal az aluljaréban a kerékparos forgalom biztonsagosabb atvezetése
megoldhato lenne. A végcsomopontokat kell ezesetben még kerékparosbaratta tenni, a
szervizjardara fel- és onnan lehajtast és a két kérforgalmat.

A tervezés soran javasolt vizsgalni, hogy itt fennall-e az a sok helyen az aluljarékban
tapasztalhaté probléma, hogy nagyobb esd esetén az alagut falan is vizbefolyasok
tapasztalhatok. A kerékparut kialakitasa esetén az esetlegesen fennallo ilyen problémakat
meg kell sziintetni.

4.7 Javaslat a kerékparparkolas fejlesztéséhez

A gépjarmiparkoldk illetve varakozo helyek kialakitasa altalanos elvaras a varos utjai men-
tén. A kerékpar is a kézuti kdzlekedés eszkdze, melynek igényeit is sziikséges kielégiteni.
Azonban mig a gépjarml-kozlekedés esetében a parkoldk épitése a gépjarmiforgalom
kedvezbtlen emelkedésével jar, addig a kerékpartamaszok telepitésétél a
kerékparforgalom kedvez6 emelkedését varhatjuk. A tamaszok telepitése tehat gyors,
olcso és hatékony eszkdz a kerékparos kozlekedés fejlesztésére.

Javasolhatd, hogy minden utfelujitas, kdzterilet rekonstrukcié soran legyen szempont a
kerékparparkolas fejlesztése: a tervezés keretében meg kell vizsgalni, hogy a beavatkozasi
terlleten hol lehet igény kerékparok elhelyezésére, hogyan javithaté a kerékparparkolas.
Emellett pedig javasolt célzott fejlesztési programot inditani, melynek sorén a varos
forgalomvonzo létesitményeinél kertilnek ki tamaszok.

Egy egyedi, csak a varosra jellemz6 kialakitasu vagy szinezésl tamasz vagy a tamaszon
egy egyedi matrica, tabla varosarculati eszk6zként is mikoddhet. Fontos azonban, hogy az
egyedi tamasz is kielégitse a funkcionalis kovetelményeket.

4.7.1 Elhelyezés, méretezés

A belvarosban, ahol jelentés a latogatéforgalom, illetve a sirlin lakott belvarosi vagy lako-
telepi részeken, ahol jellemz&en nincs lehetéség ingatlanon belll elhelyezni a kerékpa-
rokat, altalanos elvaras, hogy az épuletek bejarataitdol minimalis ragyaloglassal elérhet6
legyenek korszer(, biztonsagos tarolasra alkalmas tamaszok.
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A kerékpartamaszok funkciékhoz rendelt mennyiségét a 253/1997. (XIl. 20.) szamu, az
orszagos telepiilésrendezési és épitési kdvetelményekrdl sz6l6 (OTEK) Korm. rendelet 7.
szamu melléklete hatarozza meg. Ez azonban csak Uj épitésnél, vagy kapacitasnovel6 felu-
jitasnal tud érvényesulni. Nem feltétlenul kell kivarni egy iskola teljes rekonstrukciojat
ahhoz, hogy minimum a jogszabalyban elirt kerékpartamasz rendelkezésre alljon. Az
Onkormanyzat intézményei, szervezetek esetében javasoljuk, hogy az OTEK eléirasai
alapjan készuljon telijes gépjarml-parkold és kerékparos tarolo leltar, melyben a
rendelkezésre all6 parkolok és tarolok szama kerll Osszevetés-re a jogszabalyban
el6irtakkal illetve a felmertld igényekkel.

A tamaszok kialakitasakor meghatarozé szempont a funkcié és a hasznalat célja: az
ugyfélforgalom (vasarlok, vendégek) szamara jellemz8en a rovid idejli kerékpartarolas
jellemzd, a tamaszokat célszerli a bejarat kdzelében, kozterileten elhelyezni, mig az ott
dolgozok, tanuldk esetében a legtdbbszor az idegenek altal nem hozzaférhetd, zart/6rzott,
fedett elhelyezés az optimalis megoldas.

A kerékparosok jellemzden a legkdzelebbi lehetéséghez lakatolnak, legyen az egy korlat
vagy oszlop, ezért az Uzletekkel sirln ellatott terlileteken, utcakban a kevés szamu (kon-
centralt), nagy kapacitasu tarold helyett szerencsésebb elszértan, tobb, kisebb csoportban
telepiteni a tamaszokat, igy nagyobb az esélye, hogy ezeket fogjak hasznalni és rende-
zettebb marad az utcakép.

4.7.2 Finanszirozas
A tamaszok elhelyezésére tébbféle finanszirozasi modell is lehetséges:
A tdmaszok finanszirozhaték a rajtuk elhelyezett reklambdl. Ebben az esetben vizsgalni kell

a meglévl kozterlleti reklamszerzédések esetleges Utkdzését. Fontos azonban, hogy a
reklamfellilet ne akadalyozza a tamasz f6 funkcigjat.
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111. abra: Kerékpéartamaszokon elhelyezett reklam Bécsben3®

Az Uzletek, szolgaltato vallalkozasok szamara fontos szempont, hogy a kerékparral érkezé
vasarlokat, Ugyfeleket is fogadni tudjak. Ennek érdekében sok vallalkozé hajlandé lenne
atvallalni a tamaszok létesitésének koltségét, de a terveztetés, engedélyeztetés koltsége
és nehézsége gyakran elriasztja ettél. Ezért javasolt olyan egyszerisitett, egyablakos enge-
délyezéssel tortend dnerds tamasztelepitési program inditasa, amelynek keretében a vallal-
kozo jelzi a tAmaszok iranti igényét, és ha ez illeszkedik a varos elképzeléseibe, akkor az
onkormanyzat meghatarozza a kért tdmaszok pontos elhelyezését, és megrendeli a tele-
pitést. A vallallkozo pedig egy egyszeri dijat fizet. Az el6z6ekhez hasonléan itt is lehetséges
a vallalkozas reklamjanak, arculati elemeinek megjelenitése.

Nagyobb tarsashazak részére javasolt palyazati tdmogatas nyujtasa az ingatlanon beldli
k6z6s kerékpartarold kialakitasahoz. Sajat udvarral, kerttel nem rendelkezé (pl. lakételepi)
tarsashazak esetében javasolt emellett a kozterllet ingyenes rendelkezésre bocsatasa
(akar zarhato) kerékpartamaszok elhelyezésére.

112. abra — Kozterileten kialakitott k6z6s és egyéni, zarhato kerékpargarazsok

4.7.3 Tamasz tipusok

Az alabbiakban bemutatunk néhany gyorsan telepithetd, athelyezheté tamasz tipust,
amelyek a burkolat megbontasa nélkil régzitheték.

38 Forras: www.wien.gv.at
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113. abra - Oldhato kotéssel, épités nélkiil telepithet6 és athelyezhetd kerékpartarolo

114. abra — Hasonlé elven, mas miiszaki megoldassal kialakitott, athelyezhet6 tarol6 (Bécs)

A varos kozterlletein rendezett nagyobb varosi események, rendezvények (fesztivalok,
vasarok stb.) alkalmaval az ilyenkor szokasos mobil WC-k telepitéséhez hasonléan
gondoskodni kell a kerékparral érkezék parkolasi igényeir6l is mobil kerékpartamaszok
kihelyezésével. Ezek helyét és kapacitasat rendezvényenként egyedileg kell meghatarozni.
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115, abra: Mobil kerékpartamaszok telepitése®
4.8 Kombinalt kozlekedés fejlesztése

481 B+R

A nagyobb autdbusz megallok, allomasok és az 6sszes vasutallomas esetében szikséges
a megfeleld kapacitassal rendelkezd, fedett B+R kerékpartaroldk kialakitasa, illetve adott
esetben a meglévok korszerlsitése, bdvitése.

4.8.1.1 Vasutallomasok

Az Erd alsd, Erd felsd és Erdliget allomasokon meglévd, korszeriitten B+R
kerékpartarolokat at kell alakitani és bdviteni kell az alabbiak szerint:

o keréktamaszok cseréje a vazat is biztonsagosan régzité U-korlatra,

e a perontdl tavolabb, félreesé helyen lév6 tarolok athelyezése a kényelem és a
biztonsag ndévelése érdekében (elsésorban Erd alsén), ezt kiegészitve térfigyeld
kamerarendszer telepitése,

o a helyszinek kerékparos megkézelithetdségének javitasa, elsésorban Erd alsé
kerékparos keresztezési lehet6ségeinek és a peronok elérésének javitasa (Id.

o sziikség esetén majd a kapacitas ndvelése (jelenleg erre legfeliebb Erd felsén
latszik igény).

Erd Nagyallomason a NIF Zrt. altal el6készitett atépités keretében mar a korszerd, és
lehet6ség szerint fedett és biztonsagos helyen 1évé tarold kialakitasa sziikséges.

39 Forras: www.orion-bausysteme.de
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Meglévo
kerékpartarolo

Fel- és OTEK altal
Vasutallomas leszallé napi  el6irt minimalis
utasszam féréhely*

kialakitasa és Fejlesztési feladat

kapacitasa

Uj tipusu tarolok
keréktamasztds, | kihelyezése a maival
- s . fedett azonos kapacitassal,
Erd also va. 24006 59 30 (20+10 a két indokolt a
iranyban) peronokhoz
kdzelebbi elhelyezés
keréktamasztés, | .U tipusu tarolok
Erd fels6 va. 2800 6 69 fedett ihelyezése a majval
20 azonos helyen és
kapacitassal
tervezett atépités
Erd Nagyallomas 700 f6 17 - keretében létesul
34+44 db féréhely
keréktamasztds, Uj tipusu tarolok
P L fedett kihelyezése a maival
Erdliget vmh. 40016 10 20 (10410 a két |  azonos helyen és
irdanyban) kapacitassal
U-tamasz, nem
e ,, fedett
Tétényliget vmh. 200 f6 6 40 (20+20 a két -
irdnyban)

11. tablézat Erd vasttallomasainak utasforgalma és kerékpartaroloi

4.8.1.2 Autébusz-megallok

Az autébusz megalléknal javaslatunk szerint elsé 1épésben a helykdzi vonalak mentén, az
utasforgalom szempontjabdl fontos helyszineken érdemes kerékpartaroldkat kialakitani. Ez
— a vasuti B+R-ekhez hasonléan — az ingazoknak teremti meg a lakhely és a
tdmegkozlekedési megalld kdzotti kerékparozas lehetdségét, Erden jelenleg ez a nagy
utastémeg lehet az els6 célcsoport. A taroldk kialakitasa olyan legyen, hogy a kerékpar
biztonsagosan zarhaté legyen, és lehetéség szerint legyen fedett, kdzvetlenil a megalld
kornyezetében.

Utasforgalmi adat hianyaban el6zetes javaslat, a terveztetésr6l és a kihelyezésrél,
kapacitasokrol javasolt egyeztetni majd a Volanbusz Zrt.-vel.

e Autdbusz-palyaudvar és Bem tér autdbusz alkdzpont (a két legfontosabb,
legnagyobb kapacitast igénylé B+R helyszin, legalabb 10 féréhely kialakitasa
javasolt a buszvégallomasoknal)

e Tovabbi fontos helykdzi megallohelyek, els6 lépésben kisebb tarolé kapacitassal
alakitando ki:

» Sarviz utca és Fird6 utca megalldhelyek (Balatoni uton)

4 Az OTEK 7. sz. melléklete a napi utasforgalom 5%-aban hatarozza meg a kialakitand6
kerékpartarol6 kapacitast vélgallomasok esetében, 5 db féréhelyben megalléhelyek esetében
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o Szent Laszl6 tér mh. (Kossuth Lajos utcan)

o Tarnoki ut mh. (L&csei uton)

» Kalotaszegi utca mh. (Szovatai uton)

» Géza utca és Dardczi utca mh.-ek (Bajcsy-Zsilinszky uton)
+ Bagoly utca mh. (Fehérvari uton)

+ Attila utca mh. (Diésdi uton)

« Venyige utca és Béla utca mh.-ek (Urmés uton)

» Szedb utca mh. (Térokbalinti uton)

Kisebb forgalmu megalldhelyeknél és a helyi viszonylatok megalléiban 1-2 U-tamasz
kihelyezése javasolt, els6sorban azokon a helyeken, ahol mas funkciét is betdlthet
(kozteruleti tamasz pl. bolt el6tt).

A kovetkezd térkép a meglévo, a fejlesztére javasolt és a javasolt Uj B+R taroldkat mutatja
egylttesen. A létesitéskor a buszmegalléknal javasolt informacids fellletet is Iétrehozni,
bemutatva az Uj tarolék biztonsagos hasznalatat. Kézéptavon cél lenne a teljes napi
tarolasra készuld kerékpartarolok vagyonvédelme érdekében kamerak telepitése is, mely
fokozza a hasznaldk bizalmat a rendszerrel szemben.

B+R kerékpartarolok Buszok altal jart utszakaszok Laks(riség §

Meglévs-maglelefs == Jelenieg hasznalt iivonaisk Alscsony [
Tervezett Gtvonaibovites I Atagos

B4R taroiok 1 km-eskémyezete [ mages
[ suszmegatiok 300 m-es kamyezete

Meglevo-fejlesziends
Javasolt 4]

Tervezett uj

2 Autobusz palyaudvar

B Veas(ti megabohelyek =- y
+  Buszmegalisk 0 045 o.9km|__‘:_

T v 4 3 s sun

116. dbra — Javasolt nagyobb kapacitast B+R fejlesztések

155 156

162 163



II. MELLEKLETEK

ERDI KOZLONY VL. EVFOLYAM 14.SZAM - 2016. OKTOBER 13.
Erd kerékparforgalmi halézati terve ]
2016. julius a [RENECON

4.8.2 Kerékparszallitas

A kerékparszallitas Osszetett kérdés: miszaki, szabdlyozasi és tarifalis vonatkozasai
vannak:

e miszaki: a jarmi (peron) akadalymentes kerékparos megkdzelithet6sége, a
kerékparok feljuttatasa a jarmre, elhelyezés a jarmivon

e szabalyozasi: a kerékparszallitas szabalyozdsa az utazasi szabalyzatban,
esetleges id&szaki korlatozasok (csucsidészakok kizarasa), azonos felllet
hasznalata esetén prioritdsi sorrend mas utasokkal (pl. kerekesszékkel,
babakocsival kézlekedbkkel)

o tarifalis: a kerékparszallitas dijszabasa, esetleges ingyenes engedélyezése,
kerékparos jegy és bérlet konstrukciok

Erden a helyi kézlekedésben ugyan nem varhaté témeges igény kerékparszallitasra,
ugyanakkor egyes terlileteken szerepe lehet a kerékparforgalmi halézat hianyossagai miatt
nehezebben kerékparozhaté szakaszok kivaltasaban, a domborzati viszonyok
lekiizdésében (pl. dombrdl lefelé kerékparral, de visszafelé busszal), illetve az alkalmi
szallitasban (defekt, varatlan rossz id6 esetén, illetve ha valaki javittatni viszi a kerékparjat).

A helykdzi autébusz-kozlekedésben pedig az utazasi lanc része lehet a kerékpar (ahogy a
vasuti kdzlekedésben), ekkor az utazast a megalloig a sajat kerékparjan, majd a varosig
tartd nagyobb tavolsagot autébusszal, majd a végcélhoz vezet6 utat ismét kerékparral teszi
meg az utas.

A kerékparok autébuszon torténé szallitasara kilonféle megoldasok terjedtek el, egyes
orszagokban az autdbusz hatoldalan, mashol a varosi kivitelli autdobuszok utasterében, a
régebbi, magaspadlés tipusoknal a jarmi{ hatso részén, az alacsonypadlds buszokon a
kozéps6 ajtonal a kerekesszékesek szamara kialakitott terlileten biztositjak a kerék-parok
elhelyezését.

117. &bra - Kerékparszallitas alacsonypadl6s autobusz utastérében (Németorszag)
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118. abra - Helykozi kerékparszallitas az autdbusz hatfalan (Svédorszég)

A kerékparszallitas bevezetéséhez az igények felmérése utan meg kell vizsgalni a miszaki
és menetrendi lehet6ségeket, ezen tulmendéen modositani kell az utazasi szabalyzatot, és
ki kell alakitani a dijszabasi feltételeket.

A kerékparszallitas érdekében javasolt intézkedések:

o Az Osszecsukhaté kerékparok szdllitasat az utastérben suly- és értékhatartdl
flggetlendl, dijmentesen engedélyezni kell mind a helyi, mind a helykdzi jaratokon,

e Az alacsonypadlés helykézi jarmiveken is lehetévé kell tenni a normal méreti
kerékparok szallitasat (pl. max. 2 kerékpar/busz, kerekesszékes utasok
prioritasanak biztositasaval),

o A kerékparszallitds vonzova tétele érdekében a helykdzi jaratokon javasolt
kerékparbérletet bevezetni,

e A vasuti kerékparszallitas javitasa érdekében szikséges a ma csak lépcsén
elérheté peron (Erd fels6) akadalymentesitése, vagy a liftek lizembe allitasaval,
vagy legalabb toldsinek felszerelésével.

4.9 Kiegészito létesitmények

4.9.1 Utiranyjelzé tablarendszer fejlesztése

Szlkséges egy, az egész varost lefedd, széles kérlien alkalmazott kerékparos utiranyjelzé
tablarendszer kialakitasa Erden. A jelzésrendszer elsédleges célia a helyi kdzlekedési
igények kiszolgalasa, a szamukra fontos Utvonalak és célpontok jelzése, ugyanakkor a
tablaknak az ide latogato turistékat is el kell igazitaniuk.

A tablak fontos funkcidja a kdzlekedési célu kerékparozas szempontjabol, hogy a nagy
forgalmu, nehezen kerékparozhaté féutvonalak helyett jelezzék az alternativ eljutasi
lehet6ségeket. A tablarendszer kialakitasa igy a halozati javasolatok megvalésitasaval
Osszefliggben, ltemezve végezhetd el, az alabbiak szerint.
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A kerékparos utiranyjelzé tablarendszer kialakitasat (felépitését, logikajat, a tablak tartal-
mat, elrendezését) az Utligyi Miiszaki El6irasok*! részletesen szabalyozzak. Alabb réviden
bemutatjuk a fébb tablafajtakat.

A kerékparos informacios tabla nagyméret(i négyszdgletes tajékoztatd tabla, amely a
kerékparos utvonalhalozattal és a térséggel kapcsolatos informaciokat tartalmaz, igy
kerékparos térképet, informaciokat a kérnyéken elérhetd szolgaltatasokrol (kulén kitérve a
kerékparos szolgaltatasokra). Turisztikai utvonal esetében a tabla kiegészil az idegen-
forgalmi informacidkkal (latnivaldk, szallas, vendéglatas stb.).

.* LuroVelo ¢ y ' @ ]

INFOPONT

. EuroVelo.com l

Folydk
utja

T - -Mobile- TS E ~

woew fioea hu

119. abra - EuroVelo 6 turisztikai informacios tabla

41, e-UT 04.00.13 (UT 1-1.156) A kozuti Utbaigazitas rendszerének és jelzéseinek kovetelményei
(UTIR); e-UT 04.02.11 (UT 2-1.157) Koézuti jelzétablak (T), A jelz6tablak megtervezése, alkalmazasa
és elhelyezése; e-UT 03.04.11 (UT 2-1.203) Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
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120. abra - Turisztikai informacios tabla Vacott

Elhelyezése nagyobb csomdpontoknal, kerékparos pihenhelyeken, illetve turisztikai neve-
zetességek kozelében lehet indokolt, ahol a kerékparosok megallnak, megpihennek.

4.9.1.1 A tablak tartalma

Az érdi utiranyjelzd tablarendszer fejlesztésére vonatkozéan javasoljuk, hogy a varos
alakitson ki és irjon el6 egy egységes rendszert, melyet a kovetkezd szempontok
figyelembevételével tud megtenni:

o atablak egységes arculatiiak legyenek,
e a tablak mérete biztositsa a j6 olvashatésagot, ugyanakkor legyen nehezen
hajlithato, ellenallo,
e szolgalja ki a hivatasforgalmi és a szabadidés célu kerékparos kozlekedést
egyarant,
e a tablak modulrendszerliek legyenek, egymashoz jol illeszthetéen lehessen
felszerelni 6ket,
o akovetkez6 informaciokat javasolt megjeleniteni:
« kerékparra utalo jelzés (amely egyértelmdsiti, hogy a tabla kerékparosokra
vonatkozik)
« Uti cél megnevezése (pl. Parkvaros, Erd alsé vasutallomas, Papi-foldek,
Duna-part stb.)
« tavolsag (a kdzelebbi célpontok esetében tizedes km, a tavolabbiak
esetében egész km pontossaggal elegendd)
+ tovabba opcionalisan:

e varosi kerékparos arculati elem megjelenitése (pl. érdi kerékparos
logd, ami visszakdszdn marketing anyagokon, térképen stb.)

e az uti célra utald piktogram (pl. vasutallomas, iskola) a gyorsabb
felismerhet6ség kedvéért, illetve a kulfoldi latogatdk szamara

e tdrautvonal esetén az utvonal megnevezése, arculati eleme

e az adott Utvonalon jellemzd kerékparforgalmi létesitmény tipusa (pl.
Onallé kerékparut)

e szlkség szerint a tablarendszer finanszirozasat biztosité program
arculati eleme (pl. Széchenyi 2020)

o alternativ utvonalak egyideji jelzése esetén a tavolsag mellett
tovabbi relevans informaciok is jelezhetdk, melyek az
utvonalvalasztas szempontjabdl fontosak (pl. nagyobb emelkedé,
burkolatlan szakasz)
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Amennyiben egyes jelentésebb kerékparos forgalomvonzé célpontok kerékparral a kozuttél
eltéréen kozelithet6k meg, azokat javasolt kerékparos tablaval kilon jelezni. Ezen felll a
kerékparosokat kiszolgalo létesitmények (pl. fedett kerékpartarolo) is tablaval jeldlheték.

4.9.1.2 Terelés jelzése

A kerékparforgalmi létesitmények lezarasa (pl. rendezvények, épitkezések) kapcsan fontos
a megfeleld terelési utvonal kialakitasa és jelzése. Erre az alkalmazott kerékparos utirany-
jelz6 tablak sarga kivitell valtozatat célszerl hasznalni.

42 Forras: www.hamburg.de
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Duna part
Margit' hid

122. abra - Kerékparos terel6Utvonal jelzése Budapesten

o Az arvizveszélyes Utszakaszok esetében fontos a lezaras esetén igénybe vehetd
alternativ Utvonalrdl allandé tajékoztatd tabla, és lezaras esetén az zt jelz6
ideiglenes jelzések kihelyezése.

123. &bra - Arviz esetén hasznalhato terelut jelzése

4.9.2 Kerékparos kényelmi eszk6zok

A kerékparosok kiszolgalasara kulonféle kényelmi eszk6zdk helyezhetdk ki, amelyek
egyuttal fellletet biztositanak a kerékparozas és a varos kerékparos arculatanak népszeri-
sitésére. llyenek példaul:

o Kerékparos tamaszkodd korlat jelz6lampanal: a jelz6lampanal megfelel6en
elhelyezett labtamaszok és kapaszkoddk a kerékparozok szamara gyorsabb és
kényelmesebb elindulast tesznek lehetévé, emellett j6 marketingeszkoz is lehet.

162

169



ERDI KOZLONY VL. EVFOLYAM 14.SZAM - 2016. OKTOBER 13.

Erd kerékparforgalmi halézati terve |
2016. julius  [RENECON

124. abra - Kerékparosok labtamasz hianyaban (Gyér) és labtamasszal (Koppenhéga, Dania*3)

o Koztéri térkép a kerékparforgalmi halézatrol

ol s

125. abra - Kbztéri kerékparos térkép és pumpa (Malmé, Svédorszag)

o Koztéri kerékparpumpak, dnkiszolgalo szervizpontok |étesitése: kerékparallvany és
drétkétélhez rogzitett szerszamkészlet kihelyezése a nagyobb forgalmu kerékparos
Utvonalak mentén vagy kerékparos pihendhelyeknél taroloknal, pl. Erd felsé
vasutallomas B+R téarolojanal vagy az EuroVelo leend6é pihendhelyeinél. A
vandalizmus elkerlilése (szerszamok levagasa, eltulajdonitasa) miatt célszeri

43 A koppenhagai fotd forrasa: copenhagenize.com
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megfigyelt, 8r-zott terlileten elhelyezni az ilyen pontokat, akar az ott talalhat6 bolt,
intézmény el6tt vagy kezelésében — ahogyan az a Termal Hotelnél is volt sok évig
Erd-Ofaluban. A helyszineket a kerékparos (és turisztikai) térképeken is jeldIni
javasolt, természetesen a miikod6éképességet és hozzaférhetéséget folyamatosan
biztositani kell.

Kerékpar szerviz

Fahrrad service

126. abra — A Termal Hotel maig kint 1év0 (de nem hozzéférhet6) szerszamos doboza, illetve egy gyarté cég
dnkiszolgalo szervizpontja*

4.10 Kerékparos pihendk

A szabadid8s céllal kerékparozoknak szamara célszerli pihenbhelyeket létesiteni. Az
Utligyi Miiszaki ElSiras az A’ halozati rendeltetésti nyomvonalak mentén eld is irja
pihendhely kialakitasat. A kerékparos pihendhelyek szikséges szolgaltatasi szintje a
pihendhely nagysagatdl figg.

A pihen6helyek minimalisan elvart tartalma:

e asztalok, padok
e kerékpartamaszok
e szeméttarold (célszerlien szelektiv)

A lehet6ségek fliggvényében a pihenbhely tovabbi eszkdzokkel, szolgaltatasokkal
bévithetd:

44 utébbi forrasa: www.bikefixtation.com
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e es@védd ill. arnyeékolo tetd

e informacios tabla

e ivoviz vételi lehetéség

e illemhely

e pumpa, szerszamkészlet, szereléallvany
o tlzrakohely

o jatszoeszkozOk gyerekek szamara

o vezetéknélkili internet elérés

128. abra —Pihenbhely a Velencei-tonal
4.11 Koézbringa rendszer

Az Orszagos Kerékparos Koncepcio és Halozati Terv (OKKHT) kimondja, hogy a
kerékparozas részaranyanak noveléséhez sziikséges, hogy az eseti hasznaldk is
kerékparhoz juthassanak, ezért egyszerll és olcsd kerékparos kozosségi kdzlekedési
rendszereket kell elérhetévé tenni szamukra. Az elmdult idészakban egyre tobb hazai
varosban létesult ilyen kerékparos kdzossegi kozlekedési rendszer, népszeriibb nevén
kdzbringa. A legnagyobb és legismertebb ezek koziil a budapesti MOL Bubi, de emellett
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Gyé6rben, Szegeden, Nagykanizsan, Esztergomban, Hévizen, Debrecenben és
Kaposvaron is mikddik mar valamilyen rendszer.

A kdzbringa rendszer olyan alternativ k6zdsseégi kozlekedési szolgaltatas, amelynek célja,
hogy kiegészitse, egyes esetekben kivaltsa a gyalogos, a kozdsségi és az egyeéni
személygépjarmivel torténd kozlekedést. A rendszer miikddésének alapelve, hogy a
rendszer altal lefedett terlileten sir(in, egymastol 3-500 méterre elhelyezett kerékpar
gy(ljtéallomasokon kerékparok veheték fel, és azok egy tetszéleges masik allomason
visszaadhatok. Az allomasok forgalomvonzé célpontok, koézlekedési csomodpontok
kbzelében kerilnek elsésorban telepitésre, de az utazasok masik végpontja, a lakéteruletek
megfeleld lefedése is fontos. A kerékparok az év minden napjan, 0-24 o6raban
hozzaférhetdk. A biciklik felvétele és visszaadasa 6nkiszolgalé moédon térténik, a mivelet
gyors és egyszer(. A rendszer jellemz&en egyszeri ,hozzaférési dij” (rendszeres hasznalok
esetében éves, féléves bérlet, alkalmi hasznaldok — pl. turistak — szamara napi, hetijegy) és
a kerékparok hasznalati idejével aranyos ,hasznalati dij” ellenében vehetd igénybe. A
legtdbb rendszer esetében az utdbbi az elsd 30 percre ingyenes, ezt kdvetéen azonban
progressziv médon emelkedik, hogy a tdbb 6ras, egész napos kerékparbérléssel szemben
a rovid idejl hasznalatot, és ezaltal a kerékparok jo kihasznalasat 6sztondzze.

A kozbringa rendszer segit a kényelmetlendl hosszu gyalogutak kivaltasaban, igy javitja a
kozdsségi kozlekedési megallok elérését, az autdbuszok altal ritkan vagy nem kiszolgalt
teruleteken és id6szakokban (akar éjszaka is) kiegésziti a tdmegkozlekedési szolgaltatast,
segiti a buszmegallok illetve a vasutallomasok megkozelitését.

Vonzé alternativat nyujthat ezaltal a P+R jellegl autds munkaba jarasnak, de kedvezb lehet
a belvaros autés megkdzelitésével szemben is. A kdzbringa rendszer hasznalataval a
felnasznaldk anélkll élvezhetik a kerékparos kozlekedés elényeit, hogy meg kellene
vennilk a kerékpart, foglalkozniuk kellene annak tarolasaval, karbantartasaval, vagy —
egyaltalan — a belvarosba juttatdsaval. Jol kombinalhaté a tdomegkozlekedési rendszerrel,
és ezt kihasznalva akar egyiranyu utakra is lehet6séget ad.

Az eddigiekben ismertetett jellemz6k az altalanos, kdzlekedési célu kézbringa rendszerek
sajatjai, de emellett fontos megemliteni, hogy léteznek kifejezetten turisztikai célu
rendszerek, amelyek a hagyomanyos kerékparkdlcsdnzéshez allnak kdzelebb. Ezeknél a
rendszer a hosszabb idejl, akar egész napos kdlcsonzést is elérhetd aron lehetévé teszi,
és a célpontok, a lefedett terilet is ehhez illeszkedd. llyen rendszer mikddik példaul a
Fert6-t6 korll, vagy elektromos rasegitési kerékparokkal a Drava mentén.

Erd esetében a kdzbringa rendszer szerepe véleményiink szerint elsésorban a telepiilésen
belilli kozleledési célu utazasok kiszolgalasa, segitése lehet. igy az érdiek szamara a
belvarosi célpontok, valamint a mas telepulésre, elsésorban Budapestre ingazék szamara
a tdbmegkozlekedési csomopontok — kiemelten a vasutallomasok, az autébusz-allomas —
megkdzelitése lehet a vonzo a lakott teriiletek felsl. Az Erdre latogatdk szamara ezektél a
nagyobb forgalomvonzé célpontokhoz, attrakcidkhoz torténd eljutas és altalaban véve a
varosrészek kozotti utazasok kdnnyitése lehet a rendszer f6 funkcidja.

Tekintettel Erd domborzati viszonyaira és a nagyobb tavolsagokra, javasolhaté egy
elektromos rasegitéses (pedelec) kerékparokat alkalmazo rendszer kialakitasa.

Az alabbi abran a példa kedvéért egy 20 allomasos rendszer allomasainak lehetséges
elhelyezését mutatjuk be (azzal, hogy a varos terlilete, adottsagai alapjan érdemes lehet
Utemezett bévitésben gondolkozni majd, ahogy azt az abra is jelzi).
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Egy érdi rendszer kialakithatosaganak vizsgalatahoz javasoljuk megvaldsithatosagi
tanulmany és egy ehhez kapcsolddd piackutatas elkészitését, amelynek tébbek kdzott a
kovetkezé kérdéseket kell részletesen koérdljarnia:

CEIRENECON -

e célcsoport definialasa, fogaddkészség az érdi lakossag korében

* afentialapjan a rendszer funkcidjanak meghatarozasa (kbzlekedési, turisztikai vagy
vegyes)

o terlleti lefedettség (esetleges Utemezett bevezetés, fokozatos kiterjesztés

lehet6sége)

allomasok szama, elhelyezése

miszaki jellemz&k, szikséges funkciok

beruhazasi és tzemeltetési koltségek

varhato hasznélati jellemzdk

bevételek becslése (dijbevétel) és a reklam/szponzoracié kérdése

Uzemeltetési modell vizsgalata

dijstruktura (esetleges egyittmikodés a témegkozlekedési szolgaltatokkal)

marketing, kommunikacios és szemléletformalasi feladatok meghatarozasa

Mivel Erden nem késziiltek kozlekedési felmérések az elmdlt években, a
megvalosithatésagi tanulmanyt megalapozo piackutatast javasolt kiegésziteni, kiterjeszteni
egy altalanosabb kerékparozasi attitlid vizsgalattal: az egyes lakossagi csoportok mennyire
nyitottak a kerékparozasra Erden, mik a befolyasold tényezdi, esetleges gatjai a
kerékparozas terjedésének, milyen beavatkozasokkal milyen mértékben lehetne a
modvalasztasukat befolyasolni.

A kézbringa rendszer sikerének nagyon lényeges feltétele, ez Erd esetében kiemelten
fontos, hogy a rendszer megvaldsitasaval parhuzamosan megtorténjenek azok a
kerékparosbarat beavatkozasok (legalabb a rendszer teriiletén), amelyek révén a varos
barki szamara kerékparozhatéva valik. A kdzbringarendszerek hasznaldi sok esetben
kevésbé gyakorlott biciklisek, az & esetiikben a biztonsagérzet és a valdban biztonsagos
korilmények megteremtése kiemelten fontos ahhoz, hogy a rendszer kiprébaldi, majd
hasznaldi legyenek.

A kozbringarendszerek bevezetésének egyik legnagyobb hozadéka, hogy a rendszert
alkalimag kiprobaldkbol rendszeres kerékparozék valhatnak. Ehhez sziikséges feltétel,
hogy a varos uthalézata kerékparos szempontbdl vonzé legyen. A rendszer keretében
megvalosuld és a rendszer altal fellenditett hagyomanyos kerékparos kozlekedés tovabbi
egészsegugyi hasznokkal is jar mind a felhasznaldknak, mind a varosi tarsadalom egésze
szamara.

Kézbringa rendszer mintaterillete:
Gyljtdallomasok
® | dtem
Lehatséges hivités (1cbb Gtemben)
A 300 m-es k {1 Gtem)
1 Alomdsok 300 m-es komyezete (bovités utin)
B Autobusz pilyaudvas
Bl Vasit megslohel ek
*  Buszmegdlok :
R i A 0 500 1000 méter I :
Tevezelt autobusz vonalbdvites ] ~1mmmnwn:&tm

e 0% Lrw oty

129. &bra - Példa egy érdi kézbringa rendszer litemezett kialakitasara

167 168

174 175



ERDI KOZLONY

VL. EVFOLYAM 14.SZAM - 2016. OKTOBER 13.

II. MELLEKLETEK

Erd kerékparforgalmi halézati terve |
2016. julius  [RENECON

Kiséro intézkedések

A kdzlekedés fejlesztése, fenntartasa, lizemeltetése jelentds részt tesz ki a varosi koltség-
vetésben, és alapvetéen befolyasolja a varos élhetéségét, az emberek napi kdzérzetét.
Ezért fontos, hogy az erre forditott anyagi eréforrasok valéban jol hasznosuljanak, ne
tévesszék el a célt, és a lakossag vélekedésében is helylkre kerlljenek. Ezt a folyamatot
erGsitik az alabbi, kiséré intézkedések.

5.1 Intézményi kérdések

A kerékparos kdzlekedés, mint a fenntarthatd varosi kézlekedés egyik legfontosabb pillé-
rének a fejlesztése intézményesitett szervezeti megoldast igényel. Amennyiben kiemelt
célnak és feladatnak tekinti a varos a kerékparos kozlekedés fejlesztését a kovetkezd évek-
ben, akkor ennek intézményesitett szervezeti kereteit meg kell teremteni, mind a fejlesztés,
mind a fenntartas, Gzemeltetés terén. Olyan megoldas sziikséges, melynek eredményeként
— mint horizontalis szempont — minden kozteriletet vagy egyéb relevans teriletet (pl.
kozintézményeket) érint¢ valtozas esetében a kerékparos kozlekedés érdekeinek
tisztazasa és védelme megvaldsulhat. Természetesen a tevekenységhez elengedhetetlen
a civil érdekvédelmi szervezetekkel (pl. Magyar Kerékparosklub Erdi Szervezete, Erd Kérbe
Egyestilet) valé folyamatos egyuttmikodés.

5.1.1 Személyi feltételek

A kerékparos kozlekedés fejlesztése olyan korszer(i szakmai ismereteket kivan, amelyek
csak az utobbi években kezdtek itthon is ismertté valni. Ezért biztositani kell a varos azon
munkatéarsainak folyamatos szakmai fejl6dését, akik a kerékparos kozlekedéssel (is) foglal-
koznak, vagy a kozlekedés terlletén a kerékparosokat is érinté beavatkozasokért felel6sek.
Ez elésegithetd a vonatkozé szakirodalom (Utligyi Miszaki El&iras, Tervezési Utmutatd,
esettanulmanyok) rendelkezésre bocsatasaval, szakmai tovabbképzések, konferenciak,
el6adasok latogatasaval, valamint szakmai tanulmanyutak szervezésével.

5.1.2 Integralt szemlélet

Annak érdekében, hogy a kerékparos kozlekedés fejlesztése a Hivatal minden relevans
szintjén megjelenjen, a kerékparozas lgyét a Hivatal mikddésében integraltan kell kezelni.
Ez azt jelenti, hogy minden olyan fejlesztés, beavatkozas alkalmaval, amely valamilyen
szinten érintheti a kerékparral kozlekedbket, mar az elékészités soran gondolni kell a kerék-
parosokra, vizsgalni kell, hogy rajuk milyen hatassal lesz a valtoztatas, és keresni kell
azokat a megoldasokat, amelyek javitanak a biciklistak helyzetén. A kerékpar jarm(, ezért
minden kozlekedési és kdzteruleti beavatkozas hatassal van a kerékparral kozlekeddkre,
fontos tehat, hogy ne csak kerékparut épitésekkel kapcsolatban meriiljon fel a kerékparos
szempontok figyelembe vétele.
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5.1.3 Kerékparos referens

A kerékparos kdzlekedés témakadre, a kerékparos fejlesztések sajatos szakmai ismereteket
kivannak. A feladatok koordinalasara javasolt a Polgarmesteri Hivatal keretén belil
kerékparos kdzlekedésért felelés munkatarsat, referenst kinevezni, akinek feladata a varos
kerékparos kozlekedés fejlesztésének dsszefogasa, a kulonféle kdzlekedési és kozterileti
fejlesztésekben a kerékparos érdekek képviselete. Ehhez biztositani kell a Hivatal
szervezetén bellil a folyamatos informacioaramlast és a referens részére a véleményezési,
betekintési lehetéséget. Javasolt a kerékparozasért felelés személyt tamogatni a szakmai
programokon, konferenciakon, tovabbképzéseken vagy tanulmanyutakon valé
részvételben. Hasznos lehet emellett, ha a kerékparos szempontokért felelSs, igy a
legkorszer(ibb és legb&vebb ismeretekkel rendelkezd személy rendszeresen tajékoztatja
mas szakterileten dolgozoi kollégait is az ujdonsagokrol, javasolt megoldasokrol,
tamogatva ezzel a fent emlitett személyi feltételek megvalosulasat.

Javasoljuk, hogy tevékenységét egy rendszeresen dsszell® kerékparos munkabizottsag
segitse, amelyben az egyes lgyosztalyok, varosi szervezetek (rend6rség, TDM stb.) is
képviseltetik magukat.

5.1.4 Forgalomfelvételek, szamlalasok

Magyarorszagon — Eurépa fejlett varosaihoz hasonléan — rendszeresen végeznek kozuti
forgalmi adatfelvételeket, elsésorban a kdzlekedéstervezdi és a forgalomszervezési tevé-
kenység tamogatasara. Ezek a felvételek, forgalomszamlalasok nalunk nem mindig
terjednek ki a kerékparral kdzlekeddkre. Tovabba a kdzuti forgalomszamlalasi helyek nem
mindegyike relevans a kerékparos kdzlekedés szempontjabol. Jelenleg Erden sem &linak
rendelkezésre részletes forgalmi adatok a kerékparos kdzlekedésrol.

Mindezek alapjan javasolhaté, hogy a varosban rendszeres idékézonként (pl. legalabb
évente) kerlljenek elvégzésre kerékparos szamlalasok, amelyek megfeleld, objektivabb
informaciét adnak a kerékparos kozlekedés fejlédésérél. A legpontosabb adatok gépi
szamlalassal érhetdk el, ugyanakkor a kézi szamlalas olcsobb lehet.

Az alkalmi szamlalasok tervezésénél figyelemmel kell lenni arra, hogy a rendszeres
felvételek tobbséglikben ugyanazon id6szakokban legyenek (pl. tavaszi vagy Oszi
iskolaid6szak  kedd-szerda-csutortoki  napjain), a kapott adatok  megfelel§
oOsszevethetésége érdekében. A tobb helyszinen zajlé szamlalasokat lehetéség szerint
ugyanazon a napon kell elvégezni, az Utiigyi Miszaki El&irasban meghatarozott
moddszertan szerint. Fokozott odafigyelést igényel a helyek kivalasztasa (keresztmetszeti
vagy csomoponti szamlalas), valamint, hogy a szamlalds id6szaka ne essen egyéb
forgalomkorlatozasi intézkedésekkel egy idészakra a varosban.

Rendszeres (éves) kézi szamlalasokra az alabbi helyszineket javasoljuk a 2016-os
forgalomszamlalas alapjan:

o A két vasttvonal varoskdzponti keresztezésénél Erd fels6 és Erd alsé térségében,
a halézati tervben is végzett szamlalasi helyszineken (Erd felsé gyalogos
keresztezése, Erd alsé gyalogos aluljaréja és a Didsdi uti kdzuti aluljard)

e Budai uton

o Fels6 utcan az M6 keresztezésénél

o Balatoni uti kerékparaton a Fird6 utcanal
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e a végleges nyomvonal kiépitésével, a budapesti kapcsolatanak elkésziilte esetén
az EuroVelo nyomvonal érdi szakaszan, lehetéség szerint Erd-Budapest és Erd-
Szazhalombatta kdzott is

o kitablazott kisebb forgalmu

A pontosabb adatok érdekében javasolhaté mobil szamlaldoberendezés hasznalata,
amelynek segitségével tobb nap atlagabdl képezheték az adatok. A berendezés néhany
hetente athelyezhet§é mas méréhelyre. (Azokon a keresztmetszeteken, ahol jelenleg
gyakori a jarda hasznalata, pl. a Budai uton, a dedikalt kerékparos infrastruktura kiéplléséig
inkabb kézi szamlalas javasolt, melynél kénnyen regisztralhatok a kozuti savban és a jardan
kerékparozok.)

-
7\

130. 4bra — Mobil forgalomszamlalé berendezés

Hosszutavon pedig javasolt allando (fix) gépi mérdhely kialakitasa, amelynek segitségével
kiszlirheték a forgalmat alkalmilag torzité hatasok, megismerhetéek az évszakoktol,
idgjarastol figgé tendenciak, a hétkdznapi és hétvégi forgalomnagysagok kilénbsége. A
hazai kerékparos forgalomszamlalas egyik uttéré megoldasat jelentette, amikor 2010-ben
atadasra kerllt az els6 automata kerékparszamlalé Budapesten, a Mlzeum koérati kerék-
parsavjanal, amely az adatok rogzitése mellett rogton ki is jelzi a napi és az éves értékeket.
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131. abra Automata kerékparszamlalé Budapesten (forrés: Magyar Kerékparosklub)

Erden allandé méréhely kialakitasat javasoljuk a Szabadsag Gton a F& térnél, itt a szamlalt
adatokat mutato kijelzd is elhelyezhetd, amely hatasos eszk6z a kerékparos kozlekedés
népszerisitésében, a kerékparos célu beruhazasok alatamasztasaban.

A rendszeres kerékparos forgalomszamlalasok mellett javasolhaté az is, hogy esetenként
célzott, kifejezetten kerékparozassal Osszefliggd kérdésekkel torténjenek felmérések a
bicikli hasznalat, a hajlandésag és az igényelt lehetéségek feltérképezése érdekében.
Ezeket a felméréseket t0bb eszkbzzel is meg lehet valositani (civil szervezetek bevo-
nasaval, varosi programok keretén bellll, a varos honlapjan keresztiil, stb), a lényeges,
hogy az igy beérkezd informaciok dsszegylijtésre és értékelésre keriljenek.

5.1.5 Finanszirozas

Javasolt a varos kozutfenntartasi és fejlesztési koltségvetésén belll kiildn soron tervezni a
kerékparos létesitményekre fordithaté forrasokat. A motorizalt kdzlekedésbél szarmazoé
onkormanyzati bevételek (gépjarmlado, rendérségi blintetések) egy részét javasolt
cimkézett mdédon visszaforgatni a fenntarthaté kézlekedési médok, igy a kerékpar fejlesz-
tésére, szemléletformalo és kozlekedésbiztonsagi kampanyok megvaldsitasara.

Tovabbra is javasolt tamogatni a kdzlekedési ismereteket bdvitd, oktatdé rendezvényeket,
programokat, valamint a varosi kerékparos rendezvényeket.

5.1.6 Civil partnerség

Célszer(i felhasznalni a kerékpéaros civil szervezetek (a Magyar Kerékparosklub Erd és
Kornyéke Terlileti Szervezete, az Erd Kdrbe Egyesiilet és az érdekldds, lokalpatridta civil
személyek) szakmai tudasat, helyismeretét és tajékozottsadgat a kerékparosokat érint6é
beavatkozdsok alkalmaval. A kozlekedési és kozterlleti beavatkozdsok — tehat
hangsulyozottan nem csak a kerékparos fejlesztések — el6készitése soran mar a tervezés
kezdetén, majd folyamatosan javasolt kikérni a helyi kerékparos civilek véleményét, az
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elkészilt létesitményekkel kapcsolatos tapasztalatokat, észrevételeket pedig utdlag
érdemes Osszegydjteni.

5.2 Szemléletformalas, népszeriisités

A kerékparos kozlekedés részaranyanak illetve a szabadidds kerékparozas népszer(-
ségének ndveléséhez a kerékparos infrastruktura fejlesztése mellett szemléletformalod és
népszer(sitd intézkedésekre van szikséges.

Az Uj, a varosban korabban nem alkalmazott, és ezért a kozlekedSknek szokatlan
forgalomtechnikai megoldasok bevezetését (pl. kerékparsav, nyitott kerékparsav, ezek
csomoponti megoldasai, a Didsdi uti aluljaré atalakitasa, forgalomcsillapitasok, csendesitett
zénak bevezetése stb.) kommunikaciés intézkedésekkel kell segiteni a kozleked6k
szamara; az ilyenkor szokasos ,forgalmi rend valtozas” jelz6tabla ideiglenes kihelyezése
nem elégseéges. Egyfel6l a gépjarmivezetdk, gyalogosok figyelmét kell felhivni arra, hogy
az adott utvonalon az eddigiektdl eltéré6 médon talalkoznak a kerékparosokkal, masfeldl a
kerékparosok szamara is informaciot kell nyujtani a megfelelé kozlekedésrél. Bizonyos
helyzetekben arra van sziikség, hogy mindegyik fél tobb tiirelmet, megértést tanusitson,
ezt is lehet 6sztdn6zoni kommunikaciés eszkdzokkel.

Példak a kisérd intézkedésekre:

o a szokatlan iranybol érkezd, els6bbséggel rendelkezd kerékparosokat a vonatkozé
jelzdtablak neonsarga hatteri kivitelével lehet jelezni

* ideiglenes kiegészit6 tablakat lehet kihelyezni az uj forgalmi rend, az elvart kozle-
kedési magatartas, vagy a kélcsénds turelem jelzésére

132. abra - Szemléletformald tabla a budapesti Margit hidon
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e az Uttest folé-mellé kihelyezett molindn, plakaton is jelezhet6k a valtozasok (pl. ,itt
mostantél szembe johet egy kerékparos”)

o akdzlekeddknek részletes tajékoztatas adhatd a valtozasokrdl, az Uj infrastruktura
hasznalatanak maodjardl szélvédére helyezett illetve osztogatott szérdlapok és a
helyi média utjan. Az Uzenetek megforgalmazasaba az Ujszerli megoldasokat
kidolgozé tervezdk és a kerékparozassal, mobilitassal foglalkozo civil szervezeteket
is javasolt bevonni. Az Erd Kérbe rendezvényhez kapcsolédé internetes és offline
fellletek szintén j6 fellletet jelenthetnek egy-egy Uj megoldas bevezetésekor,
torekedni kell a partnerség megteremtésére.

Az alabbiakban a teljesség igénye nélkil javaslatot teszlink néhany olyan kommunikacios
intézkedésre, amelyek szervezésével, tAmogatasaval az Onkormanyzat hozzajarulhat a
kerékparozas népszerlsitéséhez:

o Kerékparos térkép és informacios feliiletek: javasolt ingyenes kerékparos térkép
megjelentetése a varos jol kerékparozhaté utvonalairdl és a kornyezd
turautvonalakrdl, jeldlve rajta a kerékparszervizeket. A kerékparforgalmi halézat
bévilésével, a korabban bemutatott halézati javaslatok megvalésulasaval a
térképeket frissiteni kell majd természetesen. A kerékparos térkép a varos és
kornyékének turisztikai-szabadidés térképével is j6l kombinalhato, a
kerékparosbarat Utvonalak mellett a célpontok, turautvonalak is fontos elemei
lennének. A korszerli infokommunikacios eszkdzok mai elterjedtsége mellett
javasolt interneten és mobiltelefonrdl is elérhetd elektronikus formaban is elérhetévé
tenni a térképeket (honlap, mobil applikacié formajaban). A helyben rendelkezésre
allo informaciok mellett a NETA (Nemzeti Turisztikai Adatbazis) adatai is
felhasznalhatok, illetve a térképi adatbazis akar k6z0sségi szerkesztés(, a helyi civil
szervezetek altal bdvithet6 formaban is megvalésulhat (minta lehet az
openstreetmap.org k6z6sségi adatfeltdltésen alapulé komplex online térképe).

o Kerékparos forgalomszamlalé kijelzé: a kozut mellett elhelyezett kijelz6 a
gépjarmivezetdket is tajekoztatja arrdl, milyen sokan kerékparoznak.

B

133. &bra — Kerékparos forgalomszamlalé kijelz6 (Nantes)

o Kampanyok, rendezvények:
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Bringdzz a munkaba! kampany: az Osszel és tavasszal meghirdetett
orszagos kampany keretében a bringaval munkaba jarék egyénileg vagy
munkahelyi csapatokat alkotva gyUjthetik a megtett kilométereket, értékes
nyereményekre palyazva. A verseny amellett, hogy segit a rendszeres
munkaba tekerés raszoktatasara, jotékonyan hat a munkahelyi k6zosségek,
az 6sszetartas er@sitésére.

Bringasreggeli: Iényege, hogy a kerékparral érkezdket a varos egy forgal-
masabb pontjan reggelivel vendégelik meg. llyen eseményre mar volt példa
a F6 téren az autdmentes nap alkalmabdl.

Kerékpar vilagitasi kampany: a kerékparok megfeleld kivilagitasa érde-
kében szoktak olyan akcidkat rendezni, amelynek keretében a helyi
renddrség segitségével megallitjak a kivilagitatlan kerékparosokat, és biin-
tetés helyett a kerékparos civil aktivistak megjavitjak a kerékpar elromlott
vilagitasat vagy szponzoroktol kapott lampakat szerelnek fel. Olyanra is van
példa, amikor a kerékparos valaszthat, hogy buntetés helyett megvasarolja
a lampakészletet, amit ingyenesen felszerelnek neki.

Varosi kerékparos napok és mas varosi rendezvények: komoly
hagyomanyai és kozosségi szerepe miatt javasolt az Erd Korbe
rendezvények varosi tamogatasa a jovében is, ezt kiegészitendd pedig
javasolt a tobbi varosi rendezvény alkalmaval is kerékparos programok
szervezése, a kerékparral érkezdk tamogatasa tettekkel és széban is (pl.
varosi mobil kerékpartarolok beszerzés és kihelyezése a rendezvényken, a
lakossagnal a kerékparos kdzlekedés promotalasa).

Kerékparszerelés oktatasa: az Erd Kérbe napjain tul ingyenes kerékpar-
ellenérzési, javitasi kampanyok és akar kerékparszerelési alapismeretek
oktatasa (pl. hogyan cseréljink defektes gumit, elképzelhetd iskolai
foglalkozasok vagy mas varosi rendezvények alkalmaval is)

o Varosvezetés kerékparos arculatanak erdsitése:

Pozitiv Uzenete van, ha a varos vezetdi kerékparral érkeznek a varosi
rendezvényekre, ezaltal is példat mutatva — az Erd Korbe
rendezvényeknél ez mar el6fordult tébb alkalommal, ezt javasolt varosi
promociés eszkozként is kihasznalni.

Szolgalati kerékparok: az 6nkormanyzat és intézményei 6sztdondzhetik
munkatarsaik kerékparos utazasat vallalati kerékparok szolgalatba
allitdsaval, melyeket munkavégzés, pl. terepi munka, kiszallas idejére az
alkalmazottak hasznalatra megkaphatnak. A varos terepviszonyai miatt
javasolt a szolgalati kerékparok legalabb egy részét elektromos rasegitéses
kivitelben rendelni. A Polgar6rség mellett kerékparos jarérok szolgalatba
allitasa is javasolt az Erdi Rendérkapitanysagnal.

o Iskolai kerékparturak palyazati tdmogatasa: az 6nkormanyzat hozzajarulhat a
kerékparos iskolai kirandulasok logisztikai kiadasaihoz (kerékparszallitas)

o Kerékpar-regisztraciés rendszer: tobb varosban a helyi rendérség, polgarérség
és a kerékparos civilek 0sszefogasaval létrejott kezdemeényezés keretében a helyi
kerékparszervizekben vagy kampanyok alkalmaval rendezvényeken lehetéség van
a kerékparok regisztralasara és megjelolésére, igy lopas esetén visszakdvethetbk
a kerékparok, illetve nehezebb a lopott kerékparok eladasa. (llyen rendszerek jelen-
leg csak néhany varosban mikoédnek, a kerékparlopasok orszagos szintl vissza-
szoritdsahoz azonban az egész orszagra kiterjedd, egységes kezelésben 1évé, jol
kommunikalt kezdeményezésre lenne sziikség.)
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5.3 Oktatas

5.3.1 Tantervi oktatas

Az iskolai kerettantervek moédositasa a 2013/14-es tanévtél tobb Uj kerettantervet is
valaszthatéva tett az iskoldk szamara, ezek kozott szerepel a kerékparos ismeretek
oktatasat célzo ,BringaAkadémia” tanterv is. A tantervet valaszto iskolak két éven keresztil,
heti egy 6raban illeszthetnek kerékparos ismereteket a 3-4. vagy az 5-6. osztalyos gyerekek
orarendjébe. A tanterv keretében a diakok a téli idészakban tantermi foglalkozasok soran
KRESZ rajuk vonatkozé szabalyait, az 6szi, tavaszi id6szakban pedig az iskolaudvaron
zajlé gyakorlatok soran jatékos ligyességi feladatok keretében megtanuljak magabiztosan,
biztonsagosan kezelni kerékparjukat, gyakoroljak a kerékparos forgalmi helyzeteket, az
iranyjelzést, a kanyarodast, ezenkivil tanulnak turaismeretet és térképolvasast is. A tanterv
célja, hogy a kétéves oktatds utan a gyerekek képesek legyenek koézuton onalldan
kerékparral kdzlekedni.

A véros adottsagai (gyakorlati oktatasok céljara rendelkezésre allé iskolaudvarok, kisfor-
galmu lakoutcak, valamint a kérnyékbeli kerékparos turacélok) j6 alapokat adnak a keret-
tanterv alkalmazasahoz, ezért javasolhatd, hogy a varos iskolai miel6bb kezdjék el a
felkészlilést a kerettanterv bevezetése érdekében. Ehhez az alabbiakra van sziikség:

o oktato tanarok felkészitése, tovabbképzése

e oktatas feltételeinek megteremtése:
elméleti oktatashoz: oktatasi és szemléltet§ anyagok beszerzése (pl.
KRESZ tablakat, forgalmi szituacidokat abrazold tablok, KRESZ-teszt
szoftver stb.)
gyakorlati oktatashoz: kerékparjavitas oktatasahoz tanmdihely, szerszamok,
alkatrészek; kerékparozashoz kerékparok, sisakok, sziikség esetén szallito-
eszkoz.

Az eszkbzOk beszerzésének koltségigénye illetve az iskolak anyagi helyzete miatt szliksé-
gessé valthat 6nkormanyzati tamogatas vagy szponzorok igénybevétele.

5.3.2 Eseti oktatas

Azon iskolak szamara, amelyek nem vesznek részt a kerettantervi oktatasban, javasolhato
eseti jellegli vagy rendezvényekhez kotott kerékparos oktatas megszervezése, akar egy
iskolahoz, akar egy varosrészhez kapcsolddodan. llyenkor az iskola udvaran vagy egy
nagyobb kozterlleten mobil KRESZ-park allithatd fel, amelyen a gyerekek gyakorolni
tudnak. A Magyar Autoklub évrél-évre biztositott ilyen kitelepulését (TESCO parkold) illetve
az elkezdett iskolai foglalkozasokat (Superior MTB Team) javasolt megtartani és tamogatni
a jovében is, de az események és a résztvevdk szamanak bdvitése is indokolt lenne
(hasonl6 kiteleplilések szervezésével tobb cég és szervezet is foglalkozik). Az Erd Korbe
kerékparos tura mellett, melyen ilyen eseti oktatds szintén jellemz6, mas varosi
rendezvények is jol kiegészitheték lennének ezzel a programmal (gyereknapok,
sportnapok, mobilitasi hét eseményei).

5.3.3 KRESZ-park

Az eseti oktatast segité mobil megoldas mellett javasoljuk a varos terlletén egy allandé
KRESZ-park létrehozasat. Ez egyrészt a szervezett iskolai oktatasok helyszinéul
szolgalhat, masrészt elésegitheti a szabadid6é hasznos eltoltését.
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A tervezésnél javasolt a gyerekek ismeretei mellett a személetiiket, kozlekedési
magatartasukat is formald Uzenetek kihelyezése. Fontos emellett a korszer(, jelen
anyagban is ismertetett kerékparosbarat és gyalogosbarat forgalomtechnikai megoldasok,
KRESZ-szabalyok megismertetése a kozuti kozlekedés altalanos megoldasai mellett.

A megvaldsitas finanszirozasaban segitséget jelenthetnek a nagyobb biztosité tarsasagok,
kozlekedésbiztonsaggal foglalkozd cégek, esetleg kerékpargyartok tamogatoként torténd
bevonasa, akar szponzoracids, reklamfeliletet biztositd konstrukcidban. Javasolt emellett
forgalomtechnikai, utépité cégek természetbeni tdmogatasat is kérni.

Néhany példa egy lehetséges helyszinre: Ofaluban a piac kényékén talalhaté szabad
teriileteken, az Erdi Aréna melletti teriileten, a Papi-foldeknél tervezett 0j szabadidd
kdzpontnal, vagy Parkvaros valamely beépitetlen, megfelelé méreti parcellajan, sportpalya
kozelében (pl. az Alsoerd6sor utcai sportpalya és MTB palya mellett). A helyszin
kivalasztasanal érdemes figyelmet forditani arra, hogy elérhet6 tavolsagban legyen a
lakossag nagy részének, lehetéség szerint az iskolakbdl is.

A KRESZ-park biztonsagos gyalogos, kerékparos megkozelithetdségét természetesen
szintén meg kell teremteni a beruhazas megvaldsulasaig. Fontos szempont a park
megfeleld szinvonalu fenntartéasa, Uzemeltetése, indokolt lehet az éjszakai zarasa.

5.3.4 Kerékparral az iskolaba

A gyermekek kerékparos nevelésének egy masik hasznos maddja, ha a gyermekek felnétt
kiséretében kisebb csoportokban kerékparral mennek iskolaba, elsajatitva az utvonalat és
a kozlekedési tudnivalokat. Ez természetesen torténhet egyénileg, szllbi
kezdeményezésre, a helyi civil szervezetek bevonasaval, de megvaldsithatd szervezett
formaban is, 6nkormanyzati részvétellel: ilyen kezdeményezés volt korabban a ,Bringazz a
suliba!” Budapest XVI. kertletében (Magyar Kerékparosklub) és a ,Bringavonat” Gyérben.

5.3.5 Felné6tt oktatas

A Magyar Kerékparosklub ,Bebiciklizés” cimen inditott kezdeményezést a ke-vésbé
gyakorlott bicikliz6k szamara, akik egy rovid tura alkalmaval gya-korlott biciklisek

vezetésével megismerkednek a varosi biciklizés fébb ,fo-gasaival’, elsajatitiak a
legfontosabb kdzlekedési ismereteket és biztonsagi tudnivalokat.
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Finanszirozasi lehet6ségek (2014-2020)

6.1 Sajat forras

A varosi koltségvetés altalaban nagyon korlatozott lehetéségeket teremt egy-egy varos
szédmara infrastruktura-fejlesztésre és -fenntartasra, nincs ez mashogy Erd esetében sem.
Ebbdl adodoan a varosi sajat forras felhasznalasa a kisebb koltségi beavatkozasok
finanszirozasara lehet megfeleld, pl.:

e a halbézatfejlesztésnél bemutatott kisbeavatkozasokra, illetve a kis forrassal
megvalodsithatd vonali infrastruktira szakaszok megvaldsitasara,

o oktatasi-szemléletformalasi tevékenységre,

o kozlekedési felmérésekre (forgalomszamlalasok és a kerékparozasra illetve
altalanosabban a kézlekedési modvalasztasra vonatkozo piackutatasok),

e a szervezeten bellli szakértelem és kerékparozassal foglalkoz6 eréforrasok
bévitésére,

e a polgarmesteri hivatal és a varosi intézmények fokozatos kerékparosbarat
munkahellyé fejlesztésére,

o kozterlleti és varosi intézményi kerékpartarolok létesitésére, kiemelten iskolai
kerékpartarolok épitésére,

o Utiranyjelzd tablazasra és informacios fellletek kialakitasara,

e varosi turisztikai és kerékparos térkép létrehozasara,

e és az infrastruktira beruhazasok el6készitésére (terveztetés, palyazatkészités).

Javasolt a kerékparforgalmi halézati terv alapulvételével és a lakossagi-civil igények
figyelembe vételével évrél-évre a kerékparos kozlekedés segitését célzd koltségvetési
keret betervezése. Emellett minden varosi beruhazéasnal a kerékparos szempontokat is
figyelembe kell venni, és a megvaldsitashoz szlikséges forrasokat biztositani kell.

6.2 Eurdpai Unibs forrasok

6.2.1 Kerékparos finanszirozasi lehetéségek fébb valtozasai a 2014-2020-as
id6szakban

A 2014-2020 kozotti idészak fejlesztési terve, a Széchenyi 2020 alapdokumentuma a
Partnerségi Megallapodas, amely Magyarorszag legfontosabb kihivasait azonositja és f6
fejlesztési prioritasait tlzi ki. Az el6z6 fejlesztési ciklusok tervezési alapdokumentumainak
tikrében Ujszerl, hogy a Partnerségi Megallapodas elsésorban az egyes tagallamok, igy
Magyarorszag nemzeti céljainak bemutatasa helyett, a tagallam EU 2020-célokhoz val6
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hozzajarulasat mutatja be. Ezeket az EU szint(i célokat az Eurdpa 2020 Stratégia, valamint
a belble levezetett un. 11 tematikus celkitlizés jeldli ki, melyek kdzul a kerékparozast els6-
sorban az alabbi tematikus célok és beruhazasi prioritasok érintik:

o TEMATIKUS CEL 6 (TC6): A kdrnyezet megévasa és védelme és az erdforras-
felhasznalas hatékonysaganak elémozditasa ,A sziik keresztmetszetek a kdzdsségi
és kerékparos kozlekedésben, a kdzterlleti, az Uzleti és a rekreacios infrastruktura
allapotaban, a zoldfelliletek, a szocidlis varosrehabilitacié és a térségi piacok
hianyaban, az épuletenergetika és tavhdszolgaltatas korszerit-lenségében
azonosithatok.”

o TEMATIKUS CEL 7 (TC7): A fenntarthatd kozlekedés elémozditasa és sziik
keresztmetszetek megsziintetése a kulcsfontossagu haldzati infrastruktirakban ,Az
Ujra teret nyer6 kerékparos kozlekedés igényt tamaszt az infrastrukturalis,
kozlekedésszervezési és biztonsagi megoldasok, valamint az intermodalitas felé.”
A célhoz tartozd, kerékparos kézlekedés szempontjabdl legfontosabb beruhazasi
prioritas: ,c) kérnyezetbarat (tobbek kozott alacsony zajkibocsatasu) és alacsony
szén-dioxid kibocsatasu kozlekedési rendszerek, tobbek kozott belvizi és tengeri
hajézasi utvonalak, kikéték, multimodalis Osszekottetések és  repulStéri
infrastrukturak kifejlesztése és korszerlsitése, a fenntarthaté regionalis és helyi
mobilitas eld6mozditasa érdekében.”

A 2014—-2020-as programozasi idészakra vonatkozé EU-s forrasok hatékony felhasznalasat
segitd operativ programok részletesen rogzitik a fejlesztési prioritasokat és célokat,
valamint az ezekhez kapcsolodé intézkedéseket.

Altalanossagban elmondhato, hogy a kerékparos fejlesztések finanszirozasanak helyzete
jelent6sen atalakul a kdvetkezd tdmogatasi idészakban.

Pozitiv valtozasok:

o Az integralt megkozelités érvényesitésével a kerékparosbarat szemlélet és kerék-
paros projektelemek olyan komplex projektekbe is beépulhetnek, ahol a fejlesztés
f6 célja nem kerékparozasra iranyul.

e A tamogatasi idészak gazdasagfejlesztési fokusza miatt a korabbiakhoz képest
javulhat az ipari és turisztikai vallalkozasok kerékparozashoz is kapcsolodd
fejlesztéseinek finanszirozasa.

o A terlletileg decentralizalt fejlesztések kiemelt szempontja a csalad és klimabarat
jelleg, ami jol illeszkedik a kerékparozas lgyéhez.

o Szemléletformalasi, népszerUsitési, oktatasi célokra a korabbinal nagyobb
forraslehetéségek azonosithatok.

Negativ valtozasok:

e A kerékparos fejlesztések céliranyosan (6nallé jogon) kevésbé lesznek jelen a
programrendszerben, mint korabban

e A kerékparos infrastruktura-fejlesztésre rendelkezésre all6, dedikalt forrasok
szlkulnek

e A kerékparozasra rendelkezésre allo forrasok el6zetes becslését neheziti a terlleti
forrasok decentralizacidja és a komplex projektekbe val6 beéplilés lehetésége.
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6.3 Operativ Programok

A 2014-2020-as tamogatasi idészakban tehat az 6sszes Operativ Programnak lehetnek
kerékparos vonatkozasai. A jelentésebbeket és Erd szempontjabdl leginkabb relevansakat
a kovetkezbkben dsszefoglaltuk.

Versenyképes Kézép-Magyarorszag Operativ Program (VEKOP)

A forrasok lehivasa a korabbiakhoz képest Uj eljarasrend alapjan térténik. A 272/2014
(X1.05.) Korm. rendeletben meghatarozott terlleti kivalasztasi eljarasrend szerint a teruleti
szerepl6k, igy megyék és a megyei jogu varosok, tehat Erd varosa is a vonatkoz6
kormanyhatarozatban rogzitett forraskeretbdl gazdalkodva hivhatja le a VEKOP forrasokat.
A VEKOP forraskeret felhasznalasat a megyei tertletfejlesztési koncepciok és programok,
valamint az integralt telepllésfejlesztési stratégiak alapozzak meg. Mivel ezen programok
fokusza szélesebb kor(, tervezett projektjeinek forrasigénye pedig jelentésen meghaladja
a VEKOP forrasok kindlta lehet6ségeket, igy a VEKOP forrasfelhasznalas hatékonnya
tétele érdekében szliikségessé valt egy szintén integralt, stratégiai gondolkodasra alapozott
dokumentum: az Integralt Terlleti Program (ITP) kidolgozasa, amely a helyi igényekkel
0sszhangban a VEKOP forraskeretek felhasznalasanak szerkezetét, itemezését tamasztja
ald a 2014-2020 kozotti tamogatasi idészakra. Az ITP nem projektorientalt, hanem
intézkedésenkénti forraskeretekkel dolgozik.

Az ITP-ben Erd MJV csekély, mindéssze 0,8 Mrd Ft forraskerettel rendelkezik a 2014-2020
tamogatasi idészakban, a VEKOP egészére vonatkozdan. Az alacsony tdmogatasi 6sszeg
miatt a varos az ITP 2. valtozataban ugy dontétt, hogy a rendelkezésre all6 forrasokat a 6.1
Kisgyermeket nevel6 sziil6k munkavallalasi aktivitdsédnak névelése prioritdsra koncentralja,
igy kerékparos fejlesztések tamogatasara a varosban VEKOP forras ezen tamogatasi
id8szakban nem all rendelkezésre.

Erd MJV a fentiek ellenére a varos kerékparhalézatanak fejlesztését a megvaldsitandd
fejlesztések kozott szerepelteti, azonban tervezett koltséget, bévebb leirast az ITP nem
tartalmaz.

Kérnyezeti és Energiahatékonysagi Operativ Program (KEHOP)
A potencidlisan tamogathato6 kerékparos fejlesztések két csoportba sorolhatok:

e A Kulénbdz6 infrastrukturalis beruhazasokhoz kapcsoldédéan — kiegészité elemként
példaul:
kerékparozasi lehetéségek bévitése vizigyi infrastruktirakon (nevesitve
nem jelenik meg, csak potencial)
természetvédelmi teruletek kerékparos megkdzelithetéségének javitasa
kiszolgald infrastruktira fejlesztése a létesitményeknél — kerékparos
szemlélet érvényesitése — éplletek feltjitasahoz, Okoturisztikai
fejlesztésekhez kapcsoldoddan)
o Kerékparosbarat szemlélet beépitése a fenntarthatésaghoz, energia
tudatossaghoz, klimavaltozashoz kapcsolodé vagy egyéb kornyezetvédelmi témaju
szemléletformalo kampanyokba.

Vidékfejlesztési Program (VP)
A vidék felzarkoztatasat és a vidéki életvitel tamogatasat célzé program, annak specialis
OP strukturaja és beavatkozasi logikaja miatt a forrasokhoz rendelt célok elérése kapcsan
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nehezebben, de azonosithaté kerékparos kapcsolédas pl. természeti latnivalok
megkozelithetdségének javitasa, telepulési infrastruktira kerékparosbarat atalakitasa,
fenntartasa, valamint a k6zésségvezérelt programok kapcsan.

Magyar Halgazdéalkodasi Program (MAHORP)

A programhoz a kerékparos kapcsolddasi lehetéség korlatozott és attételes, egyes
intézkedések vonatkozasaban a fejlesztések kerékparosbarat szemlélettel t6rténd
megvalositdsa mertlhet fel. (1, 2. és 4. prioritasban.)

Emberi Er6forras Fejlesztési Operativ Program (EFOP)

A program keretében oktatasi szemléletformalasi és népszerlsitési programok, képzések
vonatkozasaban azonosithatdé kerékparos kapcsolddasi lehet6ség, megfeleld
projekttartalom definialasa esetén jelentds forraslehivasi lehetéséget rejtve.

Kézigazgatas és Kézszolgéltatas-fejlesztés Operativ Program (KOFOP)

A programban megfogalmazott célok kozvetlenil nem kapcsolédnak kerékparos
fejlesztésekhez, ugyanakkor két terlileten a szemléletformalas, valamint a human
infrastruktura fejlesztéseihez kapcsoléddan a kerékparozas népszerlsitése és a kisebb
kerékparos kiszolgald infrastruktura-fejlesztések (pl. kerékpartarolok, parkoldk)
elképzelheték.

6.4 Modern Varosok Program

Erd MJV Onkormanyzata 2015 juliusaban egyittmiikédési megallapodast kotott
Magyarorszag Kormanyaval a Modern Varosok Program végrehajtasardl. Erd esetében
ennek elsédleges eszkdze a Batthyany Program 2020 megvaldsitasa, melynek keretében
négy alprogram kerdlt kijel6lésre:

o Gazdasagdfejlesztés

e Intézményfejlesztés
Kbzszolgaltatas fejlesztés

e Nemzeti vagyon hasznositasa

A gazdasagfejlesztés és intézményfejlesztés alprogramon belll tervezett fejlesztésekhez
kapcsolédéan is megvaldsulhatnak kisebb 1éptékl kerékparos fejlesztések (pl.
kerékpartamaszok beszerzése intézményfelljitas kapcsan). A Modern Varosok Program
keretében megvalosulé Uj intézmények épitése soran a kerékparos megkodzelités és a
kerékparparkolas, egyéb kerékparosbarat szolgaltatasok (pl. a dolgozék szamara 6lt6z6-
zuhanyzé, zart kerékpartarolo) kialakitasara is gondolni kell a tervezések soran.

A varosi kerékparosbarat infrastruktura-fejlesztések megvaldsulasa pedig elsédlegesen a
Batthyany Program ,kdzszolgaltatas-fejlesztés” alprogramjaba illeszthet. Ezen alprogram
I11.6-0s intézkedése foglalja magaba a varos kerékparut-halézatanak fejlesztését, melyre a
Modern Varosok Program meghatarozott keretébdl javasolt célzott kerékparforgalmi
halézat-fejlesztési keret elfogadasa, és éves szinten a sziikséges sajat forras
biztositasa.
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M-09

Mellékletek

Meglévd kerékparforgalmi létesitmények térképe

 [RENECON

Varosi és térségi szerkezeti tervek kerékparhaldzati javaslatainak térképe

Forgalomvonzo létesitmények térképe

Kerékparos baleseti ponttérkép

A varos kozuti forgalomnagysagainak térképe

Kerékparos forgalomszamlalasi eredmények térképe

Erd kerékparos problématérképe

Javasolt kerékparforgalmi halozat létesitménytipus szerint

Javasolt kerékparforgalmi halézat Gitemezés szerint

e |. Gtem
e |l. Gtem
e |lIl. Gtem

Ovezeti forgalomcsillapitasi javaslat térképe
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Mellékletek a Kozgyilés 211/2016. (1X.29.) hatdrozatdhoz Fentiek alapjin a Térsasig 2016. évi iizleti terve 826 537 e Fe-ra médosul. Az Onkorményzat részérél Tarsasig sza-
mdra biztositott forrds sszege dsszesen 732 402 e Ft 8sszegre valtozik, mig a Térsasdg sajit bevétele 94 135 e Ferand.

ERDI VAROSFEJLESZTESI ES SZOLGALTATO KFT. Kérnénk az Erdi Virosfejlesztési Kft. 2016. évi iizleti tervének médositdsac.
2016. évi iizleti tervének mddositdsa
Erd, 2016. szeptember 22,
L. Erd Megyei Jogti Viros Kézgytilése 127/2016. (V.26.) szamt hatirozatédban elfogadott 2016. évi tizleti tervének
mddositdsa javasolt az alibbiakban felsoroltakkal.

Zsirkai Laszlé

II. Sajat bevételi oldalon az alibbi médositdsokat kérjiik: .. . .
. . . e VIR BRI PR Ugyvezeto 1gazgato
a) Az Ercsi tt 34. szdm alatti sporttelep bérleti szerz8dései lejirtak. Azokat meghosszabbitani a kozelgd dtépités

munkateriiletének biztositdsa miatt, nem lett volna ésszerti 1épés. A gépjarmii okeatds tanpalydjiére és a biifé-
épiilet teriiletéért az iizleti tervben szerepld, augusztus hénapot kovetd idészakokra a bétleti dijat javasoljuk

°Y

tordlni.

b) Erd Megyei Jogti Viros teriiletén a hdzi szennyviz dtemeldk kivitelezése és a mér sajat erébél a lakossdg 4ltal
elkészitett mitdrgyak megviltdsa kapcsan, alvdllalkozéi szerzédést kétdee Térsasagunk a Grundfos South
East Europe Kft.-vel. A szerzédés vonatkozik:

— (j akna telepitésre 32db
— teljes dtemeld cserére 7 db
— gépészet és vezérléscserére 11db
— szivattyd és vezérlés cserére 2 db
— SMS jeladé6 beépitésére 24 db
— vezérléscserére 4db
— terhelhetd fedlap beépitésére 12.db

— tovabbi a lakossagi kompenzicidként fizetendd 6sszegekre 58 db.
A megkétott bruttd 16.076.854.- Ft dsszegl teljesités értékét, havi bontdsban az tizleti terv sajit bevételt szakaszaban
valé szerepeltetését javasoljuk.

a) Erd Megyei Jogti Viros Kozgytilése megbizta az Erdi Virosfejlesztési Kft.-t, az Erd, Alispan utca 2. szim
alatti ingatlan feljitdsanak lebonyolitasira. A lefolytatort kdzbeszerzés sikertelensége miatt az Erdi Varosfej-
lesztési Kft. lett megbizva a feldjitas generdl kivitelezésével. Ezért szitkséges, hogy az eddig elfogadott tizleti
tervben szerepld kifizetések atiitemezésére az alibbiak szerint:

1. ajogerds épitési engedély és a kiviteli tervezés meglétekor brutté 3.140.000.- Ft
2. épiilet szerkezet dtépitési munkak brutt6 29.470.000.- Fe
3. gépészeti, elektromos és klima rendszerek alap vezetékelése
dlmennyezeti rendszerek tartdszerkezetének készitése
belsd valaszfal rendszerek épitése
kiilsé homlokzatok hészigetelése
tetéfedés
villimharité épitésének meglétekor brutté 18.300.000.- Fe
4. hideg és melegburkolatok elkésziilte
festési munkalatok befejezése
elektromos és gépészeti, klima berendezések végszerelése, szerelvényezésének elkésziiltekor bruttd
6.100.000.- Ft
5. hasznalatba vételi engedélyt megel3z6 befejez8 munkadlatok elkésziiltekor
hasznélatba vételi engedély beszerzésének kezdetekor brutté 1.130.000.- Ft

b) Erd Megyei Jogti Viros Kézgytilése korabban megbizta az Erdi Virosfejlesztési Kft.-t, a volt Téglagydr” terii-
letének rehabilitacidjival. A munkélatok szeptember végével az eredeti hatdridében elkésziilnek.
A teriilet dllagfenntartdsa és a késdbbi fejlesztések timogatasa érdekében szitkséges az épitésel8készitési mun-
kik megkezdése, kdteritéses utak, parkoldk stb. létesitése. Ezen munkaélatok koltsége: 38.760.000.- Ft
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Erdi Varosfejlesztési Kift.
Tervezett bevételek 2016. év

Melléklet a Kozgyiilés 212/2016. (IX.29.) hatdrozatdhoz

ezer Ft

Bevételek Janudr Februdr Mircius Aprilis Mijus Jiinius Jilius Augusztus | Szeptember | Oktdber | November | December | Osszesen
1. |Sajit bevételek 5862 6739 7060 6959 7 020! 6900 5170 7 855 10939 11079 10698 7 854 94 135
Kavézé iizemeltetés 432 432 432 432 432 432 432 432 432 432 432 432 5184
T: da ii 1 698 875 916 875 916, 916 916 92, 916, 916, 916 493] 9445
Tanuszoda belépd dijak 1380 1380 1380 1380 1380 1260 1260 770! 1380 1380 1380 1380} 15 710
Sportpélya iizemeltetése 74 74 74 74 74 74 74 74 0 0 0 0) 592
Di6sdi tit 14/a alatti ingatlan iizemeltetése 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 178 2136
ERD Aréna iizemeltetése 3100 3800 4080 4020 4040 4 040 2310 2040 3310 4040 4 840 5 260) 44 880
Hazi szennyviz dtemeldk garancidlis visszatartds 0) 0) 0 0] 0] 0) 0) 0 0] 0] 0) 111 111
Atemels szivattyik celepitése (Grundfos) 0) 0) 0 0] 0] 0) 0) 4269 4723 4133 2952 0) 16 077}
2. |EMJV Onkorményzattél szdrmazé bev. 14 626 14 626 14713 14 806 29 266 27 845 60 125 61592 50623 68536 15515 18513 390 786
Viros rehabiliticiés vagyonkezelés 3 443 3443 3443 3443 3443 3443 3443 3443 3443 3443 3443 3 443 41316
Tanuszoda iizemeltetése 6542 6542 6542 6542 6542 6542 6542 6542 6542 6542 6542 6 542 78 504
Sportpélya iizemeltetése 1 400, 1 400) 1400 1580 1580 1580 1580 1580 1400 1400 1400, 1 400) 17 700}
Sportpélya palyal 4. 800 800 800 800 800 800 800 800 800 800 800 800 9 600
Tanuszoda vizfeliilet megvaltis 1313 1313 1313 1313 1313 605! 0 0 1313 1313 1313 1313 12 422
951 951 951 951 951 951 951 951 951 951 951 951 11412
Viroskézpont sétény, kiilsd létesitmények iizemeltetése
Erd Ofaly, 4j dsvinyvizes ki létesitése 0) 0) 0 0] 2490 2490 12 200) 12 800 14 870! 15 150 0) 0| 60 000
Erd, Rémai u. 9. vizjogi lizemeltetés 177] 177 264 177 177 264 177 177 264 177 177 2644 2472
"volt Téglagysr” teriiletének rehabiliticiéja 0 0 0 0 8500 7 700 29 480 29 480 21040 38760 0 3 800 138 760
Erdi Duna-part alternativ megkszelitését szolgals t 0| 0| 0 0 0 0| 0| 3600 0 0 0| 0| 3600
'l:czl‘n,\ac:s ?[ca - Velencei tt és Jegyz6 utca kdzdtti szakasz o o o 0 3470 3470 4952 2219 0 0 889 o 15000
3. |Egyéb EMJV bevételek 19956 19 956 27 870 23676 26426 26 676 23 676 53 146 41976 29776 24 806 23676] 341616
Ercsi uti miifiives palya kdzmd fej., iizemeltetése 0) 0) 1774 720 3470 720 720 720 720 720, 720 720 11 004
Alispén urcai iroda tervezése 0) 0) 3140 0] 0] 0) 0) 0 0] 0] 0) 0] 3140
Alispan utcai iroda kivitelezése 0 0 0 0 0 0 29 470 18 300 6100 1130 0) 55 000
Viroskirtya bevezetése 0 0 0 0 0 3000 0 0 0 0 0 0) 3000
Kézszolgaltatasi dij (Varosi Sportcsarnok) EU 19 956! 19 956 22956 22956 22956 22956 22 956 22956 22956 22956 22956 22 956 269 472
[OSSZESEN: 40 444| 41321 49 643 45441 62712 61421 88971 122593 103 538 109 391 51019 50 043 826 537
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Erdi Varosfejlesztési Kft.
Tervezett bevételek és kiadasok egyenlege 2016. év
ezer Ft
Megnevezés Janudr Februdr Mircius Aprilis Mijus Jtnius Julius Augusztus | Szeptember [ Oktober | November | December Osszesen
|Bevételek 40 444 41321 49 643 45 441 62712 61421 88971 122593 103538 109391 51019 50 043 826537
2, |Kiada’sok 40 444 41321 49 643 45441 62712 61421 88971 122593 103538 109391 51019 50 043 826 537
Bevételek és kiaddsok egyenlege 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Melléklet a Kozgyiilés 217/2016. (1X.29,) hatdrozatdhoz

CELOKMANY

1. A beruhazo neve és cime:

Erd Megyei Jogui Viros Onkormanyzata
2030 Erd, Also6 utca 1-3.

2. A beruhazas megnevezése, jellege:

Irodaépiilet atalakitasa és felujitasa
Szolgaltatas targya: épitési beruhazas

3. A beruhazas célja és sziikségességének indoklasa:

A KLIK Erdi Megyekozponti Tankeriilet elhelyezése
¢érdekében a meglévo épiilet épitészeti, elektromos és
épiiletgépészeti atalakitasa és felujitasa. Az épitési tevé-
kenység elvégzése a szinvonalas, korszerli €s szolgaltato
kozigazgatasi funkciok biztositasa érdekében sziikséges.

4. A beruhazas helye ¢és a beruhazassal érintett ingatlan
HESZ szerinti besorolasa:

Ergi, Alispan utca 8/A. szam, hrsz.: 18984
HESZ szerinti helyi épitési ovezeti jele: Vt-1

5. A beruhazas érintett ingatlanon beliili teriileti igénye
(m?), a beruhazas miszaki leirasa, és a valasztott
miiszaki megoldasok indoklasa:

Az épiiletben a kor szinvonalanak megfeleld, 45 — 50 £6
részére alkalmas, ergonomikus irodai munkahely kiala-
kitasa valosul meg. Az épiilet jelenlegi befoglalo térfo-
gata nem ndovekszik.
A felujitas és atalakitas fobb elemei:
—  kiils6 nyilaszarok cseréje;
—  homlokzat hdszigetelése és vakolasa;
—  tetészerkezet hészigetelése;
— ¢pitészeti — funkcionalis atépités, irodak ¢&s
szocialis helyiségek kialakitasa;
— hideg- és melegburkolatok cseréje;
— az elektromos ¢€s épiiletgépészeti rendszerek at-
épitése;
—  parkoldhelyek telken beliili kialakitasa.

6. A becsiilt koltségek részletes bemutatésa:

- koltségnemenkénti bontasban, éves litemezessel
(ideértve legalabb az elokészitési koltségeket,

a kapcsolodo szolgaltatasok, arubeszerzések, és €pitési
koltségek osszegét);

- a koltségbecslés modja (tervezdi koltségvetés,
miszaki értékbecslés, elézetes adasvételi megallapodas,
stb.)

felujitasi terv

—  ¢épitészeti, butorozasa

— ¢épiletgépész és gyengearamu tervek,

— tételes arazatlan és tervezoi arazott koltségvetés,

kozbeszerzési miiszaki leiras: 1.393 eFt + Afa

miiszaki ellenérzés: 2.500 eFt + Afa
kivitelezés koltsége: 70.861 eFt +Afa
kozbeszerzés igazgatasi szolgaltatasi dija
mindosszesen: 74.754 eFt + Afa + igazgatasi szolgal-
tatasi dij

7. A beruhazasi koltségek forrasa a forrashelyek
megjeldlésével:

Kozponti koltségvetési tamogatas:
Modern Varosok Programja, 1038/2016. (I1.10.) Korm.
hatarozat

8. A szallitok kivalasztasanak modja, az eljaras
megnevezese:

Kozbeszerzési eljaras (opcionalisan: in house beszerzés)
szerzOdés targya: épitési beruhdzas

értékhatar szerint: nemzeti rezsim

- A kozbeszerzésekrdl szolo 2015. évi CXLIIL. torvény
(Kbt.)

9. A megvalositas jogi feltételei (pl. kisajatitas,
telekalakitas stb.):

Epitési engedélyt nem igénylé épitési beruhazas.
Kisajatitast, illet6leg telekalakitast elézetesen nem kell
lefolytatni.
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10. A beruhazéshoz sziikséges megalapozo
tanulmanyok, tervek, elézetes megallapodasok,
stb. felsorolasa, kiilon feltiintetve az el0készitéshez
sziikséges feladatokat és az elokészités koltségeit:

feltjitasi terv — elkésziilt,

kozbeszerzési mlszaki leiras terv — elkésziilt,

tételes arazatlan és tervezoi arazott koltségvetés terv —
elkesziilt,

11. Alapkozmiivek helyzete, a beruhdzas
varhat6 hatdsa az infrastruktara terhelésére:

Az ingatlan teljesen kdzmiivesitett.

12. Tulajdonos, tizemeltetd vagyonkezeld (vagy
a kivalasztas modjanak) megjelolése:

Az ingatlan tulajdonosa Erd Megyei Jogu Varos
Onkormanyzata. A vagyonkezeldi jog alapitasaval a tu-
lajdonos jogai és kotelezettségei — a rendelkezési jognak
anemzeti vagyonrdl szol6 torvény rendelkezései szerinti
korlatozasaval — a vagyonkezelOre atruhazhatoak, illetve
kiilon torvény szerint atszallnak.

13. Az iizembe helyezés és a hasznalatbavételi engedély
megadasanak varhat6 idépontja:

Az lizembe helyezés legkésobb 2017. aprilis 30-ig meg-
torténik.

Az ingatlan muszaki felGjitasi munkai nem épitéshatosa-
gi engedély kotelesek, ezért az épiilet hasznalatba vételé-
hez nem sziikséges hasznalatbavételi engedély kiadasa.

14. Az lizemeltetés fedezetének megjeldlése:

Az lizemeltetés koltségei a vagyonkezeldi jogot alapito
szerz0dés szerint terhelik a tulajdonost, illetve a jogci-
mes hasznalot (vagyonkezel6t).

15. A beruhazas gazdasagi értékelése és megtériilési
ideje:

Fenntartasi koltségek csdkkenése €s az energetikai haté-
konység javuldsa varhato.
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Melléklet a Kozgyiilés 218/2016. (1X.29.) hatdrozatihoz

ERDI EPITESZETI NIVODIJ PALYAZAT
2016.

L. PALYAZATT HIRDETMENY
Erd Megyei Jogtt Viros Onkorméanyzat Kézgytilése a /2016.(IX.29.) hatirozata alapjan palyzarot hirdet a vérosban
létesiilt éptiletek épitészeti szinvonaldnak dijazdsira.

A palyazat célja, hogy a dijban részesitett és publikdldsra keriild megvaldsult épiiletek mintaként szolgaljanak a varo-
sunkban egyre névekvd szamban épitkez8k szamara. A pélydzat el8segitheti az épitett kdrnyezet alakitdsaban kézremd-
kodsk — dontéshozok, beruhdzok, tervezdk, kivitelezok — kdzotti kapesolat javitasat. Lehetdvé teszi, hogy a kézvélemény
figyelmét felhivjuk épitett kdrnyezetiink fejlesztésének fontossigira.

II. PALYAZATON VALO RESZVETEL FELTETELEI

A palyazat nyilvinos, Erd Megyei Jogti Varos kézigazgatisi teriiletén megvaldsult virosépitészeti alkotassal (épiilet,
létesitmény, kertépitészeti terv stb.) részt vehet minden olyan személy, aki a megvaldsitdsiban felelds tervezéként koz-
remiikddote, és a palydzati kiirds feltéceleit magara nézve kdtelezdnek ismeri el. Az épiilet, alkotds megvaldsitdsiban
kézremiikoddk egytittesen jelentkezhetnek, egy épiilet, épiiletegyiittes, egyéb alkotds csak egy pélydzatként vehet
részt a palydzaton. Amennyiben a tervezd egyediil nytjtja be a palydzatot, akkor ehhez mellékelnie kell a tulajdonos,
illetve annak képviselgje irdsos beleegyezését. Ha a tulajdonos nyujtja be a pélydzatot, akkor az épitész-tervezd irdsos
beleegyezését kell mellékelnie. A kivitelez8nek az épitész-tervezd és a tulajdonos irdsos beleegyezését egyardnt mellé-
kelnie kell. A palydzatra csak olyan épiilettel lehet jelentkezni, amelynek tervezdje azonos az épitési és hasznélatbavé-
teli engedélyben feltiintetettel.

Egy-egy kiemelkedd szinvonalu épitészeti alkotds dijazdsira fiiggetlen személyek (szak- és magdnemberek), ill. szerve-

zetek is javaslatot tehetnek, ami alapjin a Virosi F8épitész felkéri a tervezdt és az épittetdt a palydzaton vald részvételre.

Feltétel tovabba:

— A pélydzat beaddsinak id8pontjit megel$z8 hirom éven beliil kertilt sor az épiilet, hasznélatbavételére.

— Epitésnél, telepitésnél az orszdgos szakmai eléirdsokat és az érvényes szabilyozdsi tervben rogzitett eldirasokat
maradéktalanul betartottak, az engedély kiaddsit kdvetden a megvaldsitds sordn épitésrendészeti eljardsra okot
ad6 szabdlysértés nem tortént.

— A sikeres pélydzok és az ehhez hozzajéruldsukat addk vallaljék a teljes nyilvanossigot.

— A piélydzoknak biztositaniuk kell a Birdlé Bizottsdg szamdra — ha a Bizottsdg kéri — a létesitmények és azok
kornyezetének részletes megtekintését, feltéve, hogy a litogatds id8pontjirdl szolo értesitést legaldbb 8 nappal

kordbban megkapjik.

IIL. PALYAZATOK BEADASA

1. A palyizatot 2016. oktéber 28-ig kell az érdi Polgirmesteri Hivatal Féépitészéhez személyesen vagy postin
eljuttatni (2030 Erd, Alsé u. 1., Polgarmesteri Hivatal I1. emelet 209.).(Postai titon benytjtott palyizatok
esetében a benyujtasi hatdriddn a postdra adds napjit kell érteni.)

2. A pélydzati dokumentdciét zdrt boritékban (a pilydzat megnevezését feltiintetve) elhelyezve, egybekotve
(vagy fiizve) kell 8sszedllitani és benytjtani.

3. A Biral6 Bizottsig a hataridé utdn vagy hidnyosan benytjtott palyamtveket kizarja a palyazatbdl. A palya-
z6k azzal, hogy palydzatukat benyujtottdk, a palydzati kiirds feltételeinek és a Birald Bizottsidg dontésének
aldvetik magukat.
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IV. PALYAZATRA BENYUJTANDO MUNKARESZEK

— A pilydzatra benytjtandé munkarészek az alabbiak:

— nevezési lap, tovabba a nem pélydzd, de érintett tervezd és (vagy) épittetd, megbizé hozzajaruldsi nyilatkoza-
tai (ezeket csomagoldson beliil kell elhelyezni),

— teljes épitési engedélyezési vagy jovahagydsi tervdokumenticié eredeti vagy még értékelhetd méretiire
kicsinyitett méretardnyban (miiszaki leirds, alaprajzok, metszetek, homlokzatok, helyszinrajz),

— jogerds épitési és haszndlatbavételi engedély, vagy egyéb esetben az ezzel egyenértékii okirat,

— fényképek: legalabb 4 db a létesitményrdl, kiilonbszd nézdpontokbdl felvéve.

— A dokumenticié legkisebb mérete A/4, legnagyobb mérete A/3 lehet.

V.BIRALO BIZOTTSAG
A Biralé Bizottsigot a Viros Polgirmestere, Erd Megyei Jogti Viros Onkormanyzat Varosfejlesztési, Uzemeltetési
és Vagyongazdélkoddsi Bizottsigdnak Elndke, a Kéznevelési és Miivel8dési Bizottsig Elndke, a Pest Megyei Epitész
Kamara Elnéke, felkért épitész oktatd, vagy mas szaktekintély, és a Virosi F8épitész alkotjik. A Bizottsig elndke
a Polgirmester, eldadéja a Virosi Fépitész. A Biralé Bizottsig egyszerii tobbségi szavazdssal dont.

VL. PALYAMUVEK ELBIRALASA, DIJAZASA
1. A palydzatok elbirildsinak f6bb szempontjai az aldbbiak:
— az épiilet, létesitmény telepitése, kornyezetbe illesztése,
— az alaprajzi és a térbeli belsé elrendezés megolddsa,
— alétesitmény épitészeti formaldsa,
— aszerkezet kialakitdsa, a részletképzések szinvonala.
2. A Birdlé Bizottsig a beérkezett palyamiiveket a beaddsi hatdridStdl szdmitott 15 napon beliil elbirilja és
javaslatot tesz a Kozgytilésnek a dijazdsra. Egy évben legfeljebb két dij adhaté ki.
3. A pilyizat dijazisira az Erd Viros Onkorményzata 4ltal adomanyozhaté dijakrdl és kitiintetésekrdl
52616 6nkormanyzati rendelet szerinti 6sszeg (jelenleg az Erdi Epitészeti Nivédijjal jaré anyagi elismerés
200.000,- Ft) 4ll rendelkezésre. A dijazott palydzatok alkotéi emlékplakettet és oklevelet vehetnek 4t.

VIL. A PALYAMUVEK BEMUTATASA, VISSZAADASA, FELHASZNALASA
A pélydzaton eredményt elért palyamiivek a helyi sajtéban bemutatdsra keriilnek. A dijazdsban nem részesitett ter-
veket az eredményhirdetéstdl szimitott fél éven beliil lehet dtvenni személyesen a varosi f6épitésznél.

Erd, 2016. szeptember 5.

A palyizati kifrds és nevezési lap 2016. oktdber 3-4t6l beszerezheté Erd Megyei Jogti Viros Polgirmesteri Hivatala
F8épitészi Csoportjanal (2030 Erd, Alsé u. 1., IL. emelet 209.), ill. a www.erd.hu honlaprél letslthets.
Tovabbi felviligositdssal Korsés Ménika szolgil a 06-23-522-396 telefonszdmon.
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II. MELLEKLETEK VI EVEOLYAM 14.SZAM - 2016. OKTOBER 13.

NEVEZESI LAP

Erd Megyei Jogii Viros Epitészeti Nivédija 2016. évi palydzatira

A PALYAZAT MEGNEVEZESE:

Az épiilet, létesitmény adatai:

Cim: Hrsz:

Hasznilatbavételi engedély szdma: Kelte:

Nem épiilet esetében jévahagyas,
megvalSsulds id8pontja:

A PALYAZATOT BENYUJTO ADATAL:

Amennyiben a TERVEZO(K) a benytjts, ADATAT:

CEG NEVE:
FAX:
E-MAIL:
CEG NEVE:
FAX:
ERTESITESI CiM: E-MAIL:

Amennyiben a TULAJDONOS a benyujté, ADATAI:

CEG NEVE:
FAX:

ERTESITESI CiM: E-MAIL:

Amennyiben a KIVITELEZO a benytjté, ADATAL

CEG NEVE:
FAX:

'ERTESITESI CIM: E-MAIL:

*Aki jogosult dijazas esetén az emlékérmet, és az oklevel(ek)et dtvenni.

KAPCSOLATTARTO SZEMELY (A Pélyizé megbizottja) ADATAIL

NEV: CEG NEVE:
TELEFON: FAX:
ERTESITESI CiM: E-MAIL:
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ERDI KOZLONY VL EVFOLYAM 14.SZAM - 2016. OKTOBER 13.

NYILATKOZAT

A benevezett épiilet, létesitmény palydzaton valé inditdsahoz hozzdjirulok, megtekintését biztositom. A palyazati
hirdetmény feltételeit magamra nézve kotelezének ismerem el.
A pélyazattal jaré nyilvinossigot eredménytelenség esetén vallalom / nem véllalom. (al4htz4ssal kérjiik megjelslni)

Erd, 2016.cvvrevcvecirnne

Epittetd, megbizd

Tervezd Tervezd ;
Tulajdonos
Kivitelez8
°y
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