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1.1 Bevezetés

El6zmények

Erd varosa megrendelésében 2008-ban késziilt el az Erdi Kerékparos Koncepcid, melyet a
varos Kozgyllése is elfogadott (27/2009 (11.26.) sz. hatarozat). Megvaldsitasaban
ugyanakkor nagyobb el6relépés nem tortént, az azoéta eltelt id6 és a megvaltozott palyazati
feltételek miatt is indokoltta valt a felllvizsgalata, és alapjain egy utmutaténak megfeleld
kerékparforgalmi halézati terv kidolgozasa.

A korabbi koncepciét készité, ma is aktiv érdi kerékparos civil szervezeteket a halézati terv
elkészitésébe bevontuk, az el6zmény anyagokat és javaslataikat a tanulmany készitésekor
figyelembe vettik. Felhasznaltuk tovabba a Varos megrendelésében késziilt korabbi
terveket, tanulmanyokat, melyeket a forrasoknal minden esetben feltlintettiink.

A halézati terv feladata

A kerékparforgalmi haldzati terv feladata, hogy felmérje Erd kerékparos kdzlekedésének
helyzetét: kerékparos forgalmat, kerékparozhatésagat, a kerékparos kozlekedeést
akadalyoz6 tényezbket, és ezekre alapozva javaslatot adjon a lehetséges fejlesztésekre, a
kerékparforgalmi halozati javaslatok mellett minden relevans szakterlletre kitérve, a
szolgaltatasoktdl az intézményi és finanszirozasi lehetéségekig. A javaslatcsomag végeén a
megvaldsitas elso 1épéseire javaslatot tevd kerékparos intézkedeési terv készilt.

A 2014-2020-as ciklus kerékparos palyazatainal (pl. VEKOP esetén) kotelezé a halézati
terv elkészitése, és a palyazat miszaki tartalmanak 6sszhangban kell lennie a hal6zati terv
javaslataival. Fontos megemliteni tovabba, hogy a palyazatok alapvetéen egy terilet (pl.
varosrész) kerékparosbarat fejlesztését tamogatjak varoson belll, ,A” és ,B” kozotti G
.kerékparutat” nem.

1.2 Helyzetértékelés

A kerékparozas szerepe egy varos kézlekedésében

A haldzati terv részletesen bemutatja a kerékparozas fébb jellemzdit, szerepét és pozitiv
hatasait. Alapvetéen kétféle célu kerékparhasznalatot kulonbdztethetink meg: a
hivatasforgalmi (masnéven kozlekedési célu) és a szabadidds célu kerékparozast. A varos
fenntarthatd kdzlekedése szempontjabdl a hivatasforgalmi kerékparozas fejlesztése a
stratégiai cél, ami Erd esetében a varoson belilli munkaba-iskolaba jaras mellett a
tdomegkdzlekedéssel kombinalt hasznalatot is jelentheti az ingazdk esetében. A haldzati
tervnek is ez az els6dleges fokusza. A szabadid6s kerékparozas fejlesztése a teljes
kdzlekedési rendszer fenntarthatésadga szempontjabdl csak kiegészité elem; az azonban
fontos lehet, hogy Erd esetében valészinileg a lakossag nagy része a szabadidés
kerékparozas megszeretésén keresztil valhat majd hétkéznapokon is rendszeresen
kerékparozo6 kozlekeddve.
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A meglévé halozat

Erd varosaban ma lényegében nincsen kerékparhaldzati infrastruktdra. A 2006-2007-ben
elkészilt Duna-parti kerékparutat — mely az eurdpai EuroVelo turisztikai halozat része —
kivéve lényegében csak a Balatoni ut mentén, egy rovid szakaszon talalhato kiépitett
halozati elem (gyalog- és kerékparut), azonban mindkettére igaz, hogy halozati csatlakozas
nélkul érnek véget, igy valdjaban alig hasznalhatok, és sajnos allapotuk is évrél-évre romlik.
A varosban mashol nincsenek épitett kerékparforgalmi létesitmények vagy kijelolt
kerékparos utvonalak. Néhany egyiranyu utca elleniranyd megnyitasaval ugyan mar ma is
segitik a kerékparosokat, de a varos nagy részén hianyoznak a kerékparozast tamogatoé
megoldasok.

Sajnalatos médon a korabbi elképzelések, dontés szintjén elinditott fejlesztések sem
valdsultak meg (pl. a Velencei Uti kerékparsav), és a varosi kézlekedési beruhazasoknal is
ritkan vették eddig figyelembe a kerékparosok szempontjait.

A mai kerékparos forgalom

A kerékparos forgalom és a kerékparozas részaranya tekintetében Erd a kevéssé
kerékparos magyar varosok kézé tartozik, a helyi forgalomban a kerékparhasznalat aranya
minddssze kb. 2-3% a KSH-s mobilitasi adatok szerint. A halézati tervhez 2016 tavaszan
készitett forgalomszamlalasok alapjan a forgalmas féutakon ez az arany még kisebb,
inkabb 2% alatti — ugyanakkor jéval magasabb, 6-8% is lehet a kisebb gépjarmi forgalmu,
de kedveltebb kerékparos utvonalakon, mint a Felsé utca vagy a Sard utca. A dombosabb
északi varosrészeken altalanosan alacsonyabb volt a kerékparosok szama, mint a varos
koézponti vagy déli részein. Az EuroVelo kerékparatnak ma csak helyi szabadidés szerepe
van, kozlekedési célu kerékparozasra csak a Szazhalombatta és Erd kdzotti szakasza
alkalmas, de alig hasznalt.

A tapasztalatok alapjan azonban a kerékparozas sokszor nem jelenik meg a féuthalézaton,
ahol a szamlalasok is torténtek: sokan a lakoutcakat, kisforgalmu utvonalakat hasznaljak a
forgalmas féutak alternativajaként (akar vallalva kisebb kerllét, lassabb utvonalat is). A
kerékparos forgalom egy része igy eloszlik a nagyméreti mellékuthalozaton, csak a
szlkuletekben, pl. a vasuti atjaroknal koncentralédik. A jardazas aranya a mért
szakaszokon 20-40%, a varoskdzpontban azonban ennél nagyobb arany a jellemzd, a
forgalmas Budai uton, a Stop Shop elétt 60%-ra adodott ez.

Baleseti elemzés

A KSH altal nyilvantartott kerékparos baleseti adatok alapjan a varosban viszonylag kevés
kerékparos érintettségli személysériléses baleset tortént 2010 o6ta (Osszesen 31), és
halalos baleset szerencsére nem volt. Az alacsony esetszamok biztosan 6sszefliggnek a
kerékparozasi  jellemz6kkel: egyrészt a  viszonylag alacsony  kerékparos
forgalomnagysaggal, valamint azzal, hogy a biciklisek k&zll sokan a kis forgalmu
utvonalakat, lakoutcakat hasznaljak. A balesetek tobbsége ezzel egyultt a féuthalézaton
tortént, ott is jellemzden a keresztez6dések kornyékén — a f6 baleseti ok pedig, ahogy az
altalaban a kerékparos balesetekre is jellemzd, az elsébbség meg nem adasa és az
iranyvaltoztatas, bekanyarodas szabalyainak megsértése. Baleseti gocpontok nem
azonosithatok, legfeljebb néhany forgalmasabb féut emelhetd ki baleseti kockazat
szempontjabdl (Kossuth Lajos utca, Budai ut, Fehérvari ut, Tarnoki ut). Meg kell emliteni
emellett, hogy tobb olyan lakéutca keresztez6désben is tortént kerékparos baleset, ahol az
egyik utca burkolt, a keresztezd burkolatlan; ezeknél felmeril az utca kiépitése miatt
megvaltozott els6bbségi ill. sebességi viszonyok baleseti szerepe, melynek megfeleld
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kezelésére, jelzésére érdemes figyelmet forditani a jév8ben. Kedvezd adat, hogy csak a
balesetezd kerékparosok 10%-a volt 18 év alatti, és az alkoholos befolyasoltsag is csak a
balesetek 10%-anal volt kimutathatd; a jovében torekedni kell, hogy ezek a jellemzék ne
romoljanak, amiben a szemléletformalas és oktatas szerepe kiemelten fontos.

A kerékparparkolas mai helyzete

A varos kerékpartamaszokkal, kerékparparkoldkkal valo ellatottsaga vegyes képet mutat.
A kozpontban sok intézmény el6tt talalhatd valamilyen parkold, de ezek néhany kivételtél
eltekintve (pl. a Fétér kornyéki tamaszok mar jo kialakitasuak) még a régi, csak
kerékbefogasra alkalmas, kevésbé kényelmes és biztonsagos tipusuak. A kerékparosok
lakatolasra ezért sok esetben inkabb az utcabutorokat, oszlopokat, korlatokat hasznaljak.
A kozterlleti tamaszok mellett az intézmények sem jol ellatottak, jonak mondhaté
kerékpartaroldja csak néhany iskolanak van a varosban (pedig az igény az iskolasok
kérében atlag folotti).

A vasutallomasokon talalhaté B+R tarolok a legujabb Tétényliget vasuti megallét leszamitva
szintén korszer(itienek, nem biztonsagosak. Ennek ellenére pl. Erd felsén magasnak
mondhatd a tarolé kihasznaltsdga — ezzel szemben Erd alsén ugyanezeket a tipusu
tarolokat szinte senki nem hasznalja, a kulonbség a két tarold elhelyezésén mulhat.
Buszmegalléhoz telepitett kerékpartarolé a nagyszamu ingazé ellenére sincsen Erden,
pedig segithetné, gyorsabba tehetné a tdmegkdzlekedési haldézat megkdzelitéseét.

Problématérkép

A varos kerékparforgalmi halézati hianyossagainak bemutatdsara un. probématérkép
készilt. A kerékparozas és a fejlesztések definialasa szempontjandl kiemelendd probléma
egyrészt a varosszerkezet, az intézmények koncentraltsaga a varoskdzpontban és a rossz
ellatasu lakoteruletek. E€szben emiatt, részben a kiemelkedéen magas gépjarmi-allomany
miatt tudlterhelt a f6- és gyUjtéuthalézat, valamint a vasutak és az autopalyak elvalaszté
hatasa miatt a gépjarmiforgalom lehetéségei mellett a gyalogosok, kerékparosok
kdzlekedési utvonalai is korlatozottak. A kerékparosbarat megoldasok alkalmazasa az
uthalézat csomopontjaiban sem jellemzé.

A lehetséges fejlesztések megfogalmazasa, azok lUtemezése kapcsan pedig ki kell még
emelni a f6- és gyjtéuthalozat mai jellemzéit. Altalaban 16 m-es szabalyozasi szélesség
mellett csak 6-7 m-es a burkolat szélessége, sok esetben rossz a padka allapota, nyilt arkok
futnak az utak mentén, és olykor még a jarda is hianyzik. Emiatt a varosi féutak mai
keresztmetszetében nincs hely Uj kerékparos infrastrukturanak, csak komoly atépités
mellett realis valamilyen Uj létesitmény (pl. kerékparsav) kialakitasa — erre ugyanakkor
alkalmat adhatnak a tervezett utfeldjitasok, amennyiben erre mar a tervezéskor figyelmet
forditanak, és a keresztmetszeti kialakitas ujragondolasara is van lehetdség.

A varos kozuthalézata ugyanakkor j6 alapot teremthet a kerékparosbarat fejlesztésekre, a
sr( mellékut-halézaton nagyobb infrastruktura épités nélkul is kialakithatok halézatrészek,
kis gépjarmiforgalmu utakon vezetett alternativ nyomvonalak. Ez 6nmagaban nem lehet
tavlati cél, de roévid tavu megoldasokra lehetéséget ad.

1.3 Fejlesztési javaslatok

Fejlesztési cél
A megfeleld életmin6ség és a mobilitds mindenki szamara csak akkor maradhat fenn a
varosokban, ha sikerll versenyképes alternativat nyujtani a személygépjarmiveknek, és
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ravenni az emberek nagy részeét arra, hogy autd helyett gyalog, kozosségi kdzlekedési
eszkozokkel, kerékparral, illetve ezeket kombinalva koézlekedjenek. Erd varosa
adottsagainak kdszonhetéen kedvezd lakossagi és turisztikai potenciallal is rendelkezik a
mainal nagyobb kerékparozasi részarany eléréséhez. A kerékparosbarat fejlesztések célja
ennek kiaknazasa érdekében az, hogy Erd telies kdzuthalozata legyen alkalmas a
biztonsagos, kényelmes és akadalymentes kerékparos kozlekedésre. Ezaltal a kerékpar
mindennapos, valds, versenyképes alternativa lehessen a varoson bellili kbzlekedésre.

A ceélok a korabban mar emlitett két f6 célcsoport, ill. kerékparhasznalati méd alapjan
szintén két részre bonthatok (de természetesen sok helyen 6sszekapcsolodnak):

e a hivatasforgalmi kerékparozas részaranyanak novelése, lehet6ség szerint a
személygépjarmives forgalom helyett, valamint

e a szabadid6s célu kerékparozas fejlesztése, mind a helyi lakossag szamara, mind
azide érkezd turizmus teriletén, a helyi szabadidds kerékparozason keresztul pedig
kozvetve a hivatasforgalmi kerékparozas serkentése.

Fejlesztési alapelvek

Az elmult id6szakban a fejlettebb nyugat-eurdpai orszagok utan hazankban is meghono-
sodott az a korszerlbb, integralt tervezési szemlélet, mely szerint a hatékonyabb és varosi
szinten fenntarthatobb tdmegkozelkedés, gyalogos és kerékparos kozlekedés elényben
részesitése indokolt az autézassal szemben.

Fontos kiemelni, hogy a kerékparosok szamara nem feltétlentl Uj és koltséges
kerékparforgalmi létesitményeket (,kerékparutakat”) sziikséges épiteni, hanem a
biztonsagos és akadalymentes kerékparozas feltételeit kell megteremteni a lehetd
legszélesebb kor szamara. Ezek a feltételek sok esetben forgalomszervezési
intézkedésekkel, a meglévdé utpalya hasznalatanak atszervezésével biztosithatdk. A
kerékparforgalmi halézat részeként tekintink a kdzuthalozat tobbi részére, a kerékparral
jarhato varosi féutvonalakra, mellékutakra, lakéutcakra, a varoskoérnyéki erdészeti utakra —
és kuléndsen a forgalomcsillapitott utcakra, féutak mentén futé szervizutakra. 2010 6ta az
integralt kozlekedésfejlesztési megoldasokat tamogatjdk a kerékparos kozlekedés
fejlesztésére rendelkezésre allo EU-s palyazatok is.

Erd kerékparforgalmi halézatanak fejlesztésénél az alabbi alapelvek az iranyaddak:

o A kerékparos kozlekedés fejlesztése integraldédjon a varosi kozlekedés teljes
rendszerének fejlesztésébe, ennek érdekében minden egyes kbézlekedésfejlesztési,
intézményfejlesztési feladat soran vegyék figyelembe a kerékparos kdzlekedés
szempontjait.

e A kozlekedés- és teruletfejlesztési projektekben a bemutatott eszkoztarbdl
keruljenek kivalasztasra a megfelel6 elemek az adott terllet, illetve az utszakasz
kerékparosbarat kialakitasa érdekében.

o A varosi kerékparos kozlekedés fejlesztése soran vegyék figyelembe az EU-s,
orszagos, regionalis illetve helyi telepllésfejlesztési és kozlekedésfejlesztési straté-
giakat.

e A kerékparosbarat varosi kdzlekedési halozat kialakitdsa els6sorban a meglévd
kozuthalozat kerékparosbarat szempontoknak megfeleld fejlesztésével valdsuljon
meg.
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Halozatfejlesztési javaslat

A halozati terv részletesen bemutatja a kerékparosbarat kozlekedési megoldasok ma
korszerlinek szamité eszkoztarat is, mely a halézatfejlesztési javaslatok alapjat adja.

A kerékparos fejlesztések eltérd halézati gondolkodast, kissé eltérd szemléletet igényelnek
erre a két célcsoportra, ill. és kerékparhasznalati médra vonatkozoan szintén két részre
bonthat6 (melyek természetesen sok helyen dsszekapcsolédnak):

o a kozlekedési célbdl kerékparozok (jellemzéen gyakorlott kerékparosok, akik napi
szinten kerékparoznak) szamara: gyors, jol kerékparozhato, direkt elérést biztositd
utvonalakat kell Iétrehozni;

e a gyakorlatlan, a kerékparozassal csak ismerkedd illetve szabadidés célbdl
kerékparozok, gyerekek/csaladok és id6sek szamara: a tanulast, gyakorlast
lehetévé tevé biztonsagos, illetve a nyugodt kerékparozast engedd utvonalak
alakitandok ki.

A kitlizott cél az, hogy ezen eszkdzok egyittes alkalmazasaval egy dsszefliggd varosi és
varoskornyéki kerékparos utvonalhalozat jojjon létre, kiegészilve a a kerékparozast segitd
kapcsolédd kerékparos létesitményekkel. Amellett, hogy egy Osszefiiggd kerékparos
féuthalozat (Utemezett) létrehozasa a feladat, a kitlizott célok eléréséhez hozzatartozik a
teljes varosi kdzuthalézat kerékparosbarat fejlesztése. A tavlati, Gtemezetten elérhetd cél,
hogy Erd Megyei Jogu Varos teljes kozuti kdzlekedési halozata legyen biztonsagosan jar-
hato a kerékparforgalom szamara. A haldzatfejlesztés f6 feladatai ebbdl kiindulva:

o A kozlekedési célu varosrészek kozotti kerékparos kapcsolatok kialakitasa,
kiemelten:
A nagyobb varosi forgalomvonzé célpontok kerékparos elérhetéségének
megteremtése,
Vasutallomasok, autébusz végallomasok és nagyobb megallok kerékparos
megkozelitésének javitasa,
Iskoldk megkozelitése és a tervezett intézményfejlesztések kiszolgalasa,
e A Duna-part és mas helyi turisztikai, szabadidés értékek elérhetéségének
biztositasa,
e Tovabba a szomszédos telepilések és az orszagos nyomvonalak felé vezetd
kapcsolatok kialakitasa.

A fenti szempontok alapjan a halézatfejlesztés javasolt ltemezése az alabbiak szerint
alakult ki:

Kerekparosbarat beavatkozasok mas fejlesztések keretében

Sok utszakasz, féleg a f6- és gydljtéutak kerékparosbarat fejlesztése elsésorban a
folyamatban [év6 illetve a kés6bb megvaldsuld beruhazasok keretében képzelhetd el
(csomopont-fejlesztések, utfeljitasok, vasutépitési beruhazasok stb. soran), amikor az
adott uUtszakasz egyébként is attervezésre, atalakitasra kerll. Ha az egyébként is
megvalosulo atépités részét képezi egy-egy kerékparosbarat beavatkozas, akkor ezek nem
jelentenek komoly miszaki plusz tartalmat, igy kdltséget sem. Viszont elmaradasuk esetén
elszalaszt a varos egy jo lehet6séget a fejlesztésre, a kedvezétlen helyzet raadasul
hosszabb id6re konzervalddik.

llyen tervezett utfelujitasok pl. az Ercsi ut, a Szent Istvan ut — Szovatai ut (beleértve az Uj
vasuti hidat), a Csaba utca sth. Emellett tervezett Uj kiépitések, utfejlesztések is varhatok,
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mint pl. a Tarnoki Ut nyugati szakaszan, vagy a Buavar utca — Burkol6 utcan, illetve atépulnek
varhatéan koézuti csomopontok is nagy szamban (pl. a tervezés alatt allo fejlesztési
,csomag” és a varhatéan atépilé Szabadsag tér). De itt emlithetd Erd Nagyallomas
atépitése, Uj gyalogos aluljard kialakitasa is, ahol el kellene érni, hogy rampas,
kerékparozhatdé mutargy készlljon el. A varosi tervezett intézményfejlesztéseknél is
gondolni szukséges természetesen a kerékparosokra, ezeknél a biztonsagos és vonzé
kerékparos megkdzelithetdség mellett az intézményen bellli kerékpartarolasra (pl. a
dolgozoknak, iskolasoknak) és az ,lgyfelek” szamara az intézmény el6tti
kerékparparkolodra is gondolni kell.

Minden ilyen fejlesztésnél figyelembe kell venni tehat a kerékparosok szempontjait is, a mar
ismert beruhazasokra vonatkozdéan a haldzati terv javaslatot is tesz a lehetséges
szempontokra (a tanulmany készitési szakaszaban a javaslatokat el is juttattuk az
Onkormanyzatnak).

Kisbeavatkozasok megvalositasa

A halozatfejlesztés részeként, de a vonalas létesitmények itemezésétél némileg fliggetlen
lehet az un. kisbeavatkozasok megvalositasa, amely egy-egy problémas helyszin javitasat
célozza a kerékparosok biztonsaganak noévelése vagy komfortjuk javitasa érdekében. Ezek
a fejlesztések jellemzden pontszerl beavatkozast jelentenek (csomopontfejlesztések,
atvezetések, akadalymentesitések, egyiranyu utcak elleniranyd megnyitasa, tiltasok
megszlntetése stb.), és a halézatfejlesztés litemezésétdl figgetlenil, a mai halézat mellett
is megvaldsitanddk. Kiemelten javasoljuk azok megvaldsitasat, amelyek az iskolak, illetve
a kiemelten fontos varosi célpontok megkozelitését szolgaljak.

A halozatfejlesztés 1. litemébe kerlld uj halézatrészek

Az 1. Gtemben egyrészt a forgalomvonzé célpontok elhelyezkedése és a varos fejlesztési
elképzeléseihez igazodva két fontos varosi tengely kialakitasat javasoljuk:

e a varoskdzponti K-NY-i tengelyt, amely Tarnoktdl a széles burkolatu Velencei uti
nyomvonalon haladhat, majd a Budai uton a varoskdzpontot felflizve a varos keleti
szélén eléri a Papi-foldek fejlesztési teriiletét Erdligeten, illetve a Balatoni Uti
meglév6 kerékparutat

ennek két leagazasa is része még az 1. utemnek, melyek a vasut északi
részével teremtenek j6 kerékparos kapcsolatot (a meglévd Didsdi uti aluljardé
kerékparosbarat fejlesztése és a tervezett uj Szent Istvan hid
kerékparosbarat kialakitasa)

 valamint egy varosi E-D-i tengely déli szakaszaként az Ofalu (Duna-part, Eurovelo)
és a Varoskdzpont kdzotti nyomvonalat, illetve ennek egy Erdliget felé mené agat,
utobbi szintén a Papi-foldek, illetve a meglévd érdligeti kerékparut felé adna jo
kapcsolatot.

Emellett minden olyan beavatkozasnak a megvaldsitasat is az 1. Gtembe tettlk, amelyek
elékészitése, terveztetése és kivitelezése sem id6ben, sem a forrasokat illetéen nem
igényel jelentds raforditast, ezért gyorsan és kdltséghatékonyan megvaldsithatok. Ezek a
kovetkezbk:

e a csak forgalomtechnikai beavatkozast (burkolati felfestést, tablazast,
kiskorrekciokat) igényl6 fejlesztések a gydjtéutakon és a féutakon, illetve az ezek
hal6zatba kotését segité szakaszok,
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o a f6utaknak alternativat ado, akar csaladdal is jol jarhaté varosi kerékparos
utvonalhalézat  kialakitasa  kitablazassal és a  nagyforgalmu  utak
keresztez6déseiben atvezetésekkel, fokozatosan pedig az utcak
burkolatfejlesztésével és forgalomcsillapitassal (de azokat a kisforgalmu
utvonalakat, amelyek pl. egy késébb megvaldsuld térségi kerékparuthoz vagy
forgalomvonzo helyszinhez csatlakozhatnak, késébbi ttembe soroltuk).

o afentiekbdl kiemelten azok ez esetben is, melyek az iskolak megkozelitését segitik.

A halozatfejlesztés 2. litemébe kertil6 beavatkozasok

A 2. Uutemben a forrasigényesebb, illetve bonyolultabb tervezést, el6készitést,
engedélyeztetést igenyld elemek kdzul javasoljuk azokat, amelyek

« felljitasa, atépitése vagy Uj kozathalozati elem megépitése az Onkormanyzat
kozéptavu tervei kozott szerepel, vagy valamilyen allami beruhazas érinti; ilyen
esetekben a kerékparos szempontok beépitése jelenleg koltséghatékonyan
megtehetd, ami a kés6bbiekben vélhetéen nagyobb raforditast, komolyabb
korrekciét vagy atépitést igényelne;

e valamint valamely varosrész vagy 1-1 fontos forgalomvonzé célpont elérése
szempontjabol meghatarozo és alternativa nélkuli atvonalak.

Ezek jellemzbéen mar utépitési engedélyt, hosszabb el6készitést és nagyobb fejlesztési
forrast igényl6é beruhazasok.

A halozatfejlesztés 3. litemébe kerlilé beavatkozasok

A 3. Utembe keriiltek azok a szakaszok, amelyek forgalmas f6utvonalak teljes
keresztmetszeti atépitését igénylik, és jelenleg nincs terv a felljitasukra, atépitésikre,
valamint valamilyen formaban rendelkeznek alternativ nyomvonallal a korabbi Gtemek
megvaldsulasaval.

A fbéutvonalakon a vonali kerékparforgalmi halozati elemek jellemzden nem kerékparos
projektként, hanem utfeldjitdsokkal, vagy egyéb fejlesztésekkel térténd 6sszehangolas
soran johetnek létre. A féutak faltél-falig atrendezése ugyanakkor nem kizarélag a
kerékparos szempontok érvényesitése miatt lenne fontos, hanem a szabalyozas szélesség
(a rendelkezésre allo6 keresztmetszet) jobb kihasznaldsa érdekében, a gyalogosok
korilményeinek és a varoskép javitasara is: a mai nyitott arkok helyén a kerékparsav mellett
parkoléhelyek, fasor, szélesebb jarda stb. is kialakithatd lenne.

Szintén tavlati itembe soroltuk azokat a szakaszokat, amelyek jovébeni fejlesztéseket,
beruhazasokat kéthetnek majd 6ssze, haldzati értelmiket ezek altal nyerik el, vagy a 2.
utemben elkészuld halozati elemek kozo6tt biztositanak majd Uj 6sszekotést.

Ugyancsak ide Utemeztik a turisztikai célt szolgal6é 6nalld kerékparutak egy részét (szintén
azokat, amelyek teruletfejlesztésekhez kapcsolddnak), illetve a varhatdéan csak hosszabb
idétavon megvalosulo térségi nyomvonalakhoz kapcsolddd kilsé, esetenként kulteruleti
szakaszokat is. A regionalis szerepet is betoltdé nyomvonalak halozatba szervezésével
elérhetd a szomszédos telepiilések kdzotti jo kapcsolatok megteremtése, illetve az Erden
is athaladé EuroVelo nyomvonal, valamint a varost elkertl§ Budapest-Balaton kerékparut
megkozelithetésége is.

Kapcsolodo fejlesztések

A terv javaslatot ad a kerékparparkolas fejlesztésére, melynek egyik elemét jelentik a varosi
intézményekben a dolgozok, iskolasok részére létesitett tarolok. Masik elem az
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intézményekbe, kereskedésekbe, szolgaltatokhoz érkez6 vasarlok-lgyfelek szamara
telepitett, jellemz6en kozterlleti vagy a bejarathoz kozeli kerékpartamaszok telepitése.
Vizsgalja és javaslatot tesz a tanulmany a kombinalt kozlekedés (B+R, kerékparszallitas)
javitasi lehet6ségeire is, mely Erd esetében elsésorban a vasutallomasok és a nagyobb
buszmegallok fejlesztését jelentené.

Javasolja a terv egy kerékparos kozosseégi kodzlekedési rendszer (réviden kozbringa
rendszer) megvaldsithatosaganak részletes vizsgalatat is, megalapozva egy széles kor(,
reprezentativ piackutatassal az érdiek kdzlekedési és kerékparozasi szokasairdl, a
modvalasztasukrol és egy kdzbringarendszer fogadtatasardl, hasznalati jellemzdirdl,
arazasi kérdéseir6l. Fontos természetesen, hogy egy esetleges koézbringa rendszer
kialakitas a szolgaltatasi terllet uthalézatanak kerékparosbarat fejlesztésével egyltt lehet
csak sikeres, igy a halézatfejlesztési javaslatoktol nem elvalaszthaté.

A kerékparos fejlesztésekre szant forrasok hasznosulasahoz elengedhetetlen a megfeleld
intézményrendszer (pl. kerékparos referens megnevezése, feladatkorének meghatarozasa,
folyamatos képzése), a szemléletformalas sokféle alkalmazasa. A terv ezeket a kisérd
intézkedéseket is részletesen targyalja. Mivel ezek kéltséghatékony, alacsony forrasigény(
beavatkozasok, az intézményi hattér pedig elengedhetetlen része is a kerékparosbarat
varosiranyitasnak és fejlesztéseknek, ezek megvalositasa mar a rovidtavu program
részeként is javasolt. Az intézményi feladatokhoz kapcsol6doé fontos 1€pés lenne a varos
szerkezeti tervének és szabalyozasi tervének modositasa, erre a tanulmany javaslatot tesz.

Finanszirozasi lehetéségek

A haldzati terv végén attekintés talalhaté a 2014-2020-as id6szak palyazati lehetéségeirdl,
operativ programjairdl, azok tamogatasi el6irasairél. Erd szamara az EU-s kerékparos
fejlesztési forrasok korlatozottak ugyan (a VEKOP szilikds keretét masra szanja a varos),
de a Batthyany 2020 Program és a finanszirozasat segit6 Modern Varosok Program
biztosithat forrast legalabb a definialt fejlesztések egy részének megvaldsitasara.

Emellett a kisebb beavatkozasok (pl. kisforgalmiu utvonalak tablazasa, csoméponti
beavatkozasok), illetve a javasolt kapcsolddo fejlesztések (pl. kerékparparkolok létesitése,
szemléletformald-oktatd programok lebonyolitasa, varosi intézmények kerékparosbarat
fejlesztése vagy varosi kerékparos turisztikai kiadvany készitése) Utemezetten, évekre
bontva a varos sajat kdltségvetési forrasaibdl is megvaldsithatok.

1.4 Javaslat ,,rovidtava kerékparos cserlekvési program” kidolgozasara
és elfogadasara

Javasoljuk a megvaldsitas elinditasa érdekében egy érdi varosi kerékparos fejlesztési
program elfogadasat, melyben rdvidtavon szerepel:

o Kerékparozasért felelés referens kijeldlése, aki koordinal és miiszaki Ugyekben
véleményez, motivalt a j6 megoldasok megvaldsitasaban (lehet akar a hivatal mar
meglévé alkalmazottja is);

e Integralt szemlélet el6irasa és elvarasa a fejlesztéseknél, az ezt szolgal6 intézményi
hattér biztositasa, valamint a civil szakmai kapcsolatok mainal jobb kiaknazasa, a
fejlesztések szélesebb korli tarsadalmasitasanak napi gyakorlatta tétele;

o Pénzugyi és eréforrasbiztositas a kdvetkezdkre:

Szemléletformalasi programra: iskolai eseti vagy rendszeres oktatasok
szervezeésére €s a kerékparozas népszerlsitésére a lakossag korében,
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valamint a varosi érintett szakemberek tovabbképzésére, kerékparosbarat
szemléletének kialakitasara,

A tanulmanyban javasolt kisbeavatkozasokra, forgalomcsillapitasra és a
halozatfejlesztés 1. Utemének elbkészitésére, majd megvaldsitasara,
beleértve a varos egyeb fejlesztéseinél a kerékparos szempontok
biztositasat is,

Kerékpartaroldk létesitésére, kiemelten kezelve az iskolakat és a varos
nagyforgalmu sajat intézményeit, valamint a vasutallomasokat és nagyobb
buszallomasokat. Emellett javasolhatd kozterileti kerékpartamaszok
létesitésének elinditasa, esetleg vallalkozok eziranyu tamogatasa is (akar
varosi, egyedi arculat is kialakithato és el6irhato).

Az elért eredményeket és a kdvetkezd idészak feladatait természetesen idérél-idére feldl
kell vizsgalni, javasolt ezért ,gordilé” cselekvési program kidolgozasa és folyamatos
menedzselése.
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A kerékparforgalmi halézati terv feladata, hogy a felmérje a telepllés vagy telepullésrész
kerékparos kozlekedésének helyzetét: kerékparos forgalmat, kerékparozhatésagat, a ke-
rékparos kozlekedést akadalyozo tényezdket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesz-
tésekre annak érdekében, hogy a kerékparos kbzlekedés aranya ndvekedhessen, és minél
tébben valaszthassak mindennapi eszkézként a kerékpart.

2.1 A kerékparozas helyzete

2.1.1 A kerékparos kozlekedés jogi szabalyozasa

A kerékparos kozlekedést az alabbi jogszabalyok szabalyozzak:

1/1975. (1. 5.) KPM-BM egyuittes rendelet a kdzuti kozlekedés szabalyairdl (KRESZ)
1988. évi |. torvény a kodzuti kozlekedésrol

20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasardl és a kozuti
jelzések elhelyezésérél

3/2001. (1. 31.) K6ViM rendelet a kdzutakon végzett munkak elkorlatozasi és
forgalombiztonsagi kévetelményeirél

83/2004. (VI. 4.) GKM rendelet a kdzuti jelzé6tablak megtervezésének, alkalma-
zasanak és elhelyezésének kdvetelményeirdl

11/2001. (lll. 13.) K&VIiM rendelet az utburkolati jelek tervezési és létesitési elbi-
rasairol

41/2003. (VI. 20.) GKM rendelet a forgalomiranyito jelzélampak kdvetelményeirdl,
tervezési, telepitési és lizemeltetési eléirasairdl

A jogszabalyok alapjan a legfontosabb alapvetések:

a kerékpar jarmi (KRESZ 1. szamu fuggelék Il. r/1.)
a kerékparos jarmivezetd (KRESZ 4. §)
a kerékparut a kozut része (1988. évi l. tv. 47. § 16., 5/2004.(1.28.) GKM rendelet A)
fuggelék h.)
a kozutak tervezése, fejlesztése soran ugy kell eljarni, hogy a biztonsagos
kozlekedési feltételek valamennyi, a kdzuton kozlekedni jogosult szamara
biztositottak legyenek (1988. évi I. tv. 8.)
jelz6lampas forgalomiranyitas bevezetésekor [...] a kdzlekedésben részt vevdk
érdekeit a kdvetkezd fontossagi sorrend szerint kell figyelembe venni (41/2003. (VI.
20.) GKM rendelet ,A Jelz8lampas Forgalomiranyités Szabalyzata (FISZ)” melléklet
4.3 pont):

1. Gyalogosok

2. Kerékparosok

3. Tomegkdzlekedési jarmivek

4. Egyéb jarmlvek
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e Hol kell kdzlekedni kerékparral (KRESZ 54. §):
alapesetben a kijelolt kerékparos létesitményen (kerékparut, gyalog- és
kerékparut, kerékparsav, nyitott kerékparsav, kerékparos forgalom szamara
engedélyezett autébusz forgalmi sav stb.)
ennek hianyaban leallésavon, kerékparozasra alkalmas utpadkan, illetve
az uttesten. Ha az ut- és a forgalmi viszonyok lehetévé teszik, féutvonalon
és lakott terlleten kivlli uton az uttest jobb széléhez huzdédva kell
kozlekedni.
ahol az uttest kerékparos kdzlekedésre alkalmatlan, ott legfelijebb 10 km/6ra
sebességgel a jardan
uttal parhuzamos kialakitasu kerékparut ill. gyalog- és kerékparat hasznalata
lakott terlileten abban az esetben nem koételezd, ha a parhuzamos uton
kerékparos nyomot festenek fel
gyalog- és kerékparut hasznalata nem kotelez8, ha a gyalogosok forgalma
a kerékparosok tovabbhaladasat akadalyozna
féutvonalon 12 év alatti gyermek csak jardan kerékparozhat.

e akerékparut hasznalata (KRESZ 13. § (1) e): a kétkerek(i kerékparok mellett lakott
terlleten kivll igénybe veheti a segédmotoros rokkantkocsi, a gépi meghajtasu
kerekes szék és a kétkerekl segédmotoros kerékpar, ha ezt jelzétabla nem tiltja. A
kerékparuton mas jarmid kozlekedése tilos.

o akerékparos megengedett sebessége (KRESZ 26. §):

uttesten: 40 km/h

uttesten lakott tertleten kivil, ha a kerékparos sisakot visel: 50 km/h
kerékparuton: 30 km/h

gyalog- és kerékparuton: 20 km/h

jardan (ha az uttest kerékparos kozlekedésre alkalmatlan) 10 km/h

A kerékparforgalmi létesitmények tervezésére vonatkozo atugyi miszaki eldirasok:

e e-UT 03.04.11 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (a KTSZ kiegészitése)
o e-UT 03.04.12 Kerékparforgalmi létesitmények tervezési Utmutatdja (a KTSZ kiegé-
szitése)

2.1.2 Kerékparozasi célok

A kerékpart hasznaldk — az A&ltaluk igényelt kilénbdzd feltételrendszerek alapjan jol
elklénitheté — célja lehet a kézlekedési, illetve szabadidds célu kerékparozas.

A kozlekedési célu, vagy mas néven hivatasforgalmi kerékparozas korébe tarozik a
munkaba, iskolaba jarassal, Ugyintézéssel, bevasarlassal kapcsolatos kerékparozas, illetve
a kozosségi kozlekedési megalldhelyek kerékparos megkozelitése. A kerékparos mas
kozlekedési lehetbségek helyett, hétkdznapi hasznalatra valasztja a kerékpart, amely a
varosi kozlekedés eszkozéve emelkedik.

Szabadidés kerékparozasnak tekinthet6 a rekreacids, sport és egészség-megdrzési célu
kerékparozas, a kerékparos Kkirandulas, turisztikai, természeti, kulturalis célpontok
kerékparos megkozelitése, tehat azok a tevékenységek, ahol a kerékpar nemcsak a
kozlekedési eszkOz szerepét tolti be a hasznald szamara, hanem a tevékenység egyik céljat
is, ilyenkor maga ,az ut a cél”.
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2.1.3 Kozlekedéspolitika

A korszerl szemléletmodu eurdpai és hazai kdzlekedéspolitika f6 céljai kozé tartozik a
fenntarthaté koézlekedési modok, kdztlk a kerékparozas, kiemelten a varosi kerékparozas
fejlesztése. A széles korben elterjedt varosi kozlekedési modok kozul a kerékparozas
igenyli a legkevesebb energiat, nagysagrenddel hatékonyabb a motorizalt kbzlekedésnél.
A tobbi kozlekedési modtdl eltéréen a kerékparozas nem igényel fosszilis energiat, karos-
anyag-kibocsatasa pedig nincs. A kerékparozas az egyén szintjén is jelentés elényodkkel
jar, mind a testi, mind a lelki egészség megbrzéséhez hozzajarul.

Az eurdpai nagyvarosokban a motorizaciés fejlédés hatasara az egyéni gépjarmiforgalom
aranya megnétt a tobbi kozlekedési méd rovasara. A kozosségi kdzlekedés és a kerékparos
kozlekedés visszaszorulasa, ellehetetlentlése szamos problémahoz vezetett: az utakon a
torlédasok altalanossa valtak, jelent6s idéveszteségek keletkeztek tarsadalmi szinten, nétt
a légszennyezettség és a zajszint. A kozlekedés tobbé mar nem volt fenntarthato, az ezred-
forduléra a varosok lakosai szamara a kézlekedés helyzete jelentette a legnagyobb gondot.
Ez a tendencia vezetett el ahhoz a felismeréshez, hogy a kbézlekedés fenntarthatésaga
érdekében valtoztatni kell a kozlekedési rendszer szerkezetén és Uj szemléletmodra
van sziikség.

A személygépjarmi-ellatottsag ndvekedéserdl néhany évvel ezelbtt még azt feltételezték,
hogy tet6zik. Késdbb belattak, hogy a gépjarmiallomany folyamatos ndvekedését az
infrastruktira fejlesztésével, a kapacitasok novelésével lehetetlen kdvetni, a torlédasok
csak még tovabb nének, a parkolas pedig egyre nagyobb problémakat okoz. A fenntart-
hato fejlédéshez egyértelmiien radikalis valtozas sziikséges.

2.1.4 A kerékparos kozlekedés ujrafelfedezése

A fejlettebb motorizaciéju nyugat-eurdpai orszagokban ezek a problémak mar korabban
felmerdltek. Valaszként megvaltoztattdk a kdzlekedési rendszert és a kdzlekedési szem-
léletet. El6térbe kerllt a fenntarthatd kozlekedés koncepcidja, amely a fenntarthatésag
szempontjabdl kedvezdbb kozlekedési moddokat, valamint a kombinalt utazasokat
tamogatta.

Egy 3,5 m széles forgalmi sav atbocsatokepessege
Adatck szemédy/orban

fift

!lltt
ti!rti
!lllttt

AR EE)

9.000

1. abra — Egy 3,50 m széles forgalmi sav atbocsatoképessége
(Wolfgang Rauch nyoman)

Ennek az Uj gondolkodasnak lényeges eleme a kerékparozas, egyéni és kdzossegi
kozlekedési eszkdzként egyarant. A nyugat-europai orszagok kerékparozasi tendenciait
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megfigyelve lathatd, hogy egyértelm(i a csOkkenés a 70-es évekig, utana viszont jelentés
fellendulés kovetkezik.

A kerékpar ma mar nem a szegények kozlekedési eszkdze, ismét divatos, a talterhelt
koézutaknak (is) kdszonhetén hatékony kozlekedési mod lett. Az EU felmérése szerint a
varosi kerékparos kozlekedés atlagos részaranyanak 14-17 %-ra valé novelése realis
célnak tekinthetd. Magyarorszagon (nem reprezentativ felmérések szerint) a napi utazasok
minddssze 3—4%-a (10 ezer lakos alatti alféldi telepuléseken 30-40%, Budapesten 1-3 %)
torténik kerékparral. Kutatasok szerint mar a 10% koruli érték elérése is komoly nyereséget
jelent energetikai és kornyezeti téren.

2.1.5 Kerékparozas, mint a kozlekedési rendszer része

A kerékparozas az utazasi hossz és utazasi koltség szempontjabol vizsgalva létezd —
Iényeges — piaci (rt tOlt ki. A kerékpar jarm{i, amelyet a varosi lakossag jellemzéen a
kényelmes gyaloglasi tavolsagnal tavolabbra fekv célpontok megkozelitésére hasznal. A
kerékparos utazasok koltsége a gyalogos helyvaltoztatasok koltségeihez hasonldéan
alacsony.

Sokféle tényez6 hatarozza meg azt a jellemzd utazasi tavolsagot, amelyet az ember
hajlandé megtenni gyalog vagy kerékparral. Ezek kdzll a legfontosabbak:

o Utazas célja

e Varosszerkezet jellemzéi

o Gépjarmiiforgalom nagysaga

e Biztonsagérzet

o Egyéni edzettségi szint

e |dGjaras

o Gépjarmi-tulajdonlas

e Parkolasi lehet6ségek

o Ko0zOsségi kozlekedés elérhetbsége, szinvonala, koltsége

Kilénb6zé felmérések szerint a legtdbb utazasi célhoz az emberek egy iranyba legfeljebb
10 percet hajlanddak gyalogolni, de munkaba jarasi célbdl jellemz6 a hosszabb — legfeljebb
2 km — gyaloglasi tavolsag is.

A kerékparos utazasok esetében az emberek a gyaloglasnal hosszabb ideig hajlandok
tekerni, a biciklis utak hossza altalaban 1 és 5 km kozé esik, de — hasonldéan a gyalog-
lashoz — a kerékparral munkaba jarok kozott a kiszobérték magasabb, korilbelul 8 km.

2.2 A kerékparozas hatasai

2.2.1 Externaliak

A kerékparos kdzlekedés negativ externaliai alacsonyak, ezért tarsadalmi szempontbdl a
varosi kerékparos kozlekedés terjedése kivanatos cél. A kerékparozas fenntarthato kozle-
kedési mod:

e A rovid tavu utazasi igények jelentés része szolgalhaté ki kerékparral, amely a
széndioxid-kibocsatas jelentds mérséklését eredményezné.

¢ Nem okoz zajszennyezést

o Csekély a terulethasznalati igénye ugy menet k6zben, mint parkolasnal, tarolasnal.
Ebbél adéddan az infrastruktura-igénye is alacsony. A kerékparos utvonalak nem
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darabolnak fel varosi és vidéki terlileteket, illetve a parkold biciklik viszonylag kevés
helyet foglalnak el az uttestbdl vagy a jardabdl, ezzel hozzajarulva a hatékony
terlletfejlesztéshez, a varoskép megbrzéséhez.

e Viszonylag kis méretének kdszdonhetben a kerékparos nem okoz torlédast, igy
jelentés tarsadalmi koltségek takarithatok meg.

e A kerékparos 6nmagaban nem okoz sulyos baleseteket.

2.2.2 Mobilitas

A kerékparozas koltségei alacsonyak, a kerékpar(ok) megvétele és Uzemeltetése egy
atlagos csalad szamara nem okoz problémat. A kerékparozas minden tarsadalmi réteg
szamara hozzaférhet6, tarsadalmi szinten noveli a mobilitast.

A mobilitas tovabbi ndveléséhez a kdzdsségi kdzlekedéssel vald integracio is hozzajarulhat
—mindez a fenntarthat6 kdzlekedési modok versenyképességét erdsiti az egyéni gépjarm-
kozlekedéssel szemben. A kerékpar, mint kozlekedési eszkdz kevésbé general felesleges
utazasokat.

2.2.3 Gazdasagi hatas

A kerékparozas elterjedése jelentésen javithatja a belvaros vonzerejét, élhetéségét. Ennél
fogva megdrizheti gazdasagi versenyképességét is, melynek készonhetéen a varos nem
igényli feltétlendl a varosszéli, gyakorlatilag kizarélag személygépjarmivel megkdzelithetd
bevasarlé centrumok kialakitasat, a varos tulzott és karos szétterilését. A kerékparral kdz-
leked6k a varoskdzpontban talalhaté célpontokhoz a mas modon kdzlekeddkhodz képest
jobb hozzaféréssel rendelkeznek, tovabba pozitivan befolyasoljak a varosi kézlekedést és
a varosképet is, ezzel a nem kerékparral kozleked6k szamara is vonzobba téve azt.

2.2.4 Elettani hatasok

A kerékparozas elterjedése hosszu tavon az egészségugyi kiadasokat érzékelhetéen csok-
kenti tarsadalmi szinten. Nemzetkozi kutatasok szerint a rendszeresen kerékparral kozle-
keddk ritkabban betegednek meg, és hosszabb életre szamithatnak, mint azok, akik nem
kerékparoznak. Mindenekel6tt a vezetd haldlozasi oknak szamitd sziv- és érrendszeri
betegségek megelézésében kedvez6 a hatasa, de csdkkenti tébbféle daganatos megbe-
tegedés kialakulasanak esélyét, valamint az elhizas és az ebbdl adédé betegségek koc-
kazatat is. Mindez nem csak az egyén, hanem a tarsadalom szintjén is nyereségként
jelentkezik.

2.3 Kerékparozas elterjedését meghatarozé tényezék

2.3.1 Kerékparozhatésag

A kerékparos kozlekedés elterjedésének egyik eléfeltétele olyan kerékparos kdzlekedési
kdrnyezet, amely biztositja a biztonsagos, akadalymentes és kényelmes kerékparozas
lehetéségét. A kdzuthaldzat kerékparozhatésaga sok szempont szerint vizsgalhato. Ezek
kdzul az alabbi szempontok kiemelt fontossaguak annak mérlegeléshez, hogy egy adott
tertlet mennyire felel meg kerékparos kdzlekedésre.

e Domborzat: A hosszu és meredek emelkedék és lejtdk komoly akadalyt jelentenek
az alkalmi kerékparosok szamara. 3 %-osnal meredekebb és 500 méternél hosz-
szabb (5 %-nal az utébbi érték mar 50 méter!) emelkeddk, ill. lejtdk a legtdbb kerék-
parral kdzlekedd kondicionalis, ill. technikai szintjét meghaladd felkésziltséget
igényelnek.
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¢ Gépjarmiiforgalom sebessége és nagysaga (0sszetétele): a nagy sebességli és
nagymérték(i parhuzamos (egyes esetekben keresztez8) gépjarmiforgalom nega-
tivan hat a kerékparos kozlekedés biztonsagara, akadalymentességére és kényel-
mére.

o Uthalézat és kerékparforgalmi létesitmények: ezek kdzé tartoznak a kerékparos
kozlekedési halozat gépjarmiforgalommal kézds fellleten kialakitott elemei (nagy-
és kisforgalmu utak egyarant), kerékparsavok, ut menti és 0énalléan vezetett
kerékparutak, gyalog- és kerékparutak, tovabba a kerékparosok altal hasznalhatd
sétanyok, forgalomtdl elzart utvonalak is.

o Kerékparparkolas: a kerékparozas elterjedését nagyban befolyasolja, hogy a
forgalomvonzé célpontoknal van-e lehet6éség a kerékparok elhelyezésére,
parkolasara. Megfigyelhetd, hogy a kerékpartamaszok kihelyezése dnmagaban
Osztonzi a kerékparral torténé kdzlekedést.

2.3.1.1 Kerékparforgalmi létesitmenyek

Kerékparforgalmi létesitmény a kozlekedési infrastruktiura minden olyan eleme,
amelynek hasznalata a kerékparosok szamara nem tilos. A gépjarmiforgalomtdl
elkilonitett kerékparut (amely a gyalogos forgalomtdl térténé elvalasztasat tekintve lehet
6nallé vagy a gyalogosokkal k6zds fellletl (felfestéssel elvalasztott vagy anélkilli kiala-
kitasu) tehat csak az egyik lehetséges kerékparforgalmi létesitmény. Tovabbi kijeldlt
kerékparos létesitmény még a gépjarmivekkel kdzos feluleten, de azoktdl elvalasztott
kerékparsav, valamint a gépjarmivek altal is hasznalhaté nyitott kerékparsavval és
kerékparos nyommal jelzett Utszakasz. A kerékparforgalmi halézat részeként tekintlink a
kozuthalozat tobbi részére, a kerékparral jarhatd varosi féutvonalakra, mellékutakra, lako-
utcakra, a varoskornyéki erdészeti utakra — és kulénoésen a forgalomcsillapitott utcakra,
féutak mentén futd szervizutakra.

2.3.1.2 Szegregacio

Kllterlleten a kerékparos kozlekedés baleseti kockazatat els6sorban a nagy sebesség-
killdnbséghdl fakadd utolérések, elsodrasok jelentik, f8leg rossz latasi viszonyok kdzott. Az
ilyen tipusu balesetek megel6zésére fejl6dott ki az elkulonitett kerékparut. Beltertleten
inkdbb a gyakori csomopontok jelentik a kockazatot (és biztositjak az elérhetéséget),
mikdzben a sebesség-kildnbség kisebb, a kdzvilagitas altalaban biztositott. A kerékparos
létesitményeknek tehat mas-mas kihivasnak kell megfelelnitk lakott tertileten kivil és beldl.

A varosokban a kerékparos kozlekedés infrastrukturajanak fejlesztését az elmult évti-
zedekben sok esetben a szegregacié elve alapjan végezték. Ennek eredményeképpen a
kdzlekedési halézatot a gépjarmi-kozlekedés elényben részesitésével fejlesztették, a
kerékparos kozlekedés fejlesztése soran pedig — leggyakrabban a gyalogos fellletek
rovasara — a gépjarmui-kozlekedési fellletektdl elkuldnitett, azzal parhuzamosan vezetett
kerékparforgalmi nyomvonalak kialakitasara torekedtek. Ez a fejlesztési irany megfelelt a
annak az altalanos gyakorlatnak, amely szerint a kozlekedésbiztonsag elsédleges és
altalanos eszkdze a kildénb6zé kdzlekedési médok fizikai elkildnitése az egyéni gépjarmi
kozlekedés el6nyben részesitése mellett.

Szamos kutatas szerint a varosi kdrnyezetben kialakitott 6nallé kerékparutakon — a
kozlekedési rendszerbe sajatosan illeszkedé kialakitasuk miatt (elsésorban a csomo-
pontokban) — a baleseti kockazat 1,5-6-szor magasabb, mint azokon az Utszakaszokon,
ahol nem épitettek ki parhuzamosan vezetett kerékparutat. Korabbi feltételezésekkel
ellentétben a kerékparutakon tortént balesetek sulyossaga sem alacsonyabb, mint egyéb
kdézutakon. A jardan kialakitott kerékparos utvonalon a gyalogos-kerékparos konfliktusok
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kialakulasa gyakoribb, a keresztutcak és a gyalog- és kerékparut csomopontjai sok esetben
belathatatlanok mind a kerékparral, mind a gépjarmivel kdzleked6k szamara, utdbbiak
kanyarodaskor sokszor nem is szamitanak a vellk parhuzamosan, adott esetben ellentétes
irdnyban mozgd kerékparosokra. A nagyobb gépjarmiivek esetében a holttér is akada-
lyozhatja a kerékparos észlelését. Az ilyen tipusu létesitmények magasabb baleseti
kockazatanak okai k6zé tartozik az a hamis biztonsagérzet (érzékelt biztonsag), amit a
folyopalyan valéban létez6 fizikai elkilénités nyuijt.

A kerékparos infrastruktura elemeinek kialakitasa meghatarozza a kdzlekeddk vélt és valds
biztonsaga kozotti kapcsolatot. Amennyiben egy-egy infrastruktura elem tulzott bizton-
sageérzetet kelt, mikdzben adott esetben a hozza kapcsolédd elemnél a valds biztonsag
jéval alacsonyabb, a koézlekedbk jellemzéen nem a sziikséges 6vatossaggal kdzelitenek
hozza. Az alabbi abra egy egyoldali, kétiranyu kerékparut baleseti kockazatait szemlélteti
csomoponti kérnyezetben.

AR
o

2. abra — Kerékparral kbzlekedbk baleseti kockazatai adott csoméponti iranyokban
(a szegélyek kdzott egyenesen haladd kerékparos baleseti kockazatahoz (1,0) képest)

Bizonyitast nyert, hogy a csomépontokban a kerékparosok biztonsagat leginkabb latha-
tésaguk fokozza. Ha a kdzleked6k egymast jol latjak, kell6 id6ben észlelik, ugy egymas
mozgasara fel tudnak készulni, tekintetbe tudjak venni.

Az elmult idészakban a fejlettebb nyugat-eurépai orszagok utan hazankban is meghono-
sodott az a korszeriibb, integralt tervezési szemlélet, melynek alapja a nem motorizalt
kozlekedési modok (ezek kdzé tartozik a kerékparos kdzlekedés is) elényben részesitése
az egyéni motorizalt kdzlekedéssel (autézassal) szemben. Az EU-s kdzlekedéspolitikai
iranyelveknek megfeleléen a kerékparforgalmi létesitmények tervezését meghatarozé
Utligyi Miszaki El&iras, illetve a kerékparosok kozlekedését szabalyzé KRESZ médositasa
is ebben a szellemben készult el, és ennek megfelel6 modern miszaki megoldasokat
tamogat. 2010 o6ta az integralt kdzlekedésfejlesztési megoldasokat tamogatjak a kerék-
paros kdzlekedés fejlesztésére rendelkezésre allo EU-s palyazatok is.

2.3.1.3 A kerékparozas tiltasa

A kerékparos kozlekedés tiltasa a jogszabalyokban meghatarozott esetekben lehetséges.
Alapvetéen akkor tilthatd ki a kerékparral kézlekedd egy adott utrdl, ha az uat forgalma
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meghatarozott forgalmi nagysagnal magasabb, és a kerékparral kozleked6k szamara
rendelkezésre all alternativ Utvonal az utvonal mentén talalhjatd uti célok elérésére. A
KRESZ szerint az uttal parhuzamosan vezetett kerékparut hasznalata alapesetben
kételezd (amennyiben kilon erre utald jelzés nem oldja fel, Id. 2.1.1), igy az ilyen uton eleve
tilos a kerékparozas. Megjegyezendd, hogy ez szamos esetben jelentds problémat okoz a
kerékparral kdzlekeddknek, példaul egyoldali kétirdnyu kerékparut esetén az ut masik
oldalan talalhaté célpontok, csatlakozé utcak elérésénél. Sok esetben a régebben épiilt
kerékparutak leromlott miszaki allapota, korszeritlen kialakitasa, adott esetben a jelentés
gyalogosforgalom miatt alkalmatlan vagy balesetveszélyes a kerékparral koézlekeddk
szamara, akik ebben az esetben is kotelesek azt hasznalni.

Az egyiranyu forgalmu utak kijeldlése is felfoghaté a kerékparos kozlekedés tiltasanak.
Egyiranyu utcakat jellemz&en olyan okok miatt jeldlnek ki (atmenéforgalom csdkkentése,
parkolasi lehetéségek novelése, Utszakasz kis szélessége stb.), amelyek a kerékparral
kozlekedbk kizarasat jellemz6en nem indokoljak. Ugyanakkor az egyiranyu utvonalak
kerll6kre kényszeritik a kerékparral kdzlekedbket, igy a kerépar nem tud versenyképes
alternativa lenni a gépjarmikdziekedéshez képest, illetve a kerékparosokat a szabalytalan
behajtasra vagy a jardan kozlekedésre kényszeriti, amely konfliktusokhoz vezet.

Ugyancsak a kerékparosok kdzlekedését nehezitik az olyan kanyarodasi tiltasok, amelyek
alapvetéen a gépjarmivek behajtasat hivatottak megakadalyozni.

2.3.2 Kerékparos kultara

A kerékparos kultarat — mint paramétert — nem csak a kerékparozé emberek I1étszama hata-
rozza meg. Hasonléan fontos szempontként vizsgalandé, milyen az emberek hajlandésaga
arra, hogy a kerékparozast természetes kozlekedési mdédnak fogadjak el, illetve szabadon
valaszthato kozlekedési eszkozként tekintsenek ra.

A kerékparos kultura egyik jellemzéje a kerékparos kozlekedés részaranyanak alakulasa,
amely szemlélteti a kerékparozassal kapcsolatos tendenciak alakulasat.

Valamivel kevéshé kozvetlentl utal a kerékparos kultura fejlettségére a helyi szakmai szer-
vezetek elkdtelezettsége a fenntarthato varosi kdzlekedés felé. Sokat elarul annak mértéke,
hogy a kdzlekedés fejlesztésében érintettek mennyire tekintenek a kerékparozasra alap-
vet6 fontossagu kozlekedési eszkdzként a kdzlekedéspolitikaban, ezen belll kézlekedés-
fejlesztési tamogatasoknal és a népszerlsité kampanyokban.

2.3.3 Kozosségi kozlekedési kapcsolatok

A kerékparozas az ingazé forgalomra jellemzé hosszabb tavu utazési lancokban a
tapasztalatok szerint jelentés részben kdzosségi kdzlekedési eszkdzzel végzett utazasok-
hoz kapcsolddik, tovabba egyéb kdzlekedési eszk6zok kiegészitdjeként mikddhet mind az
utazasok elején, mind a végén.

2.3.4 Integralhatésag

A fenti feltételek megléte, illetve adott teriilet ,fogaddkészségét” a meglévé koézosségi
kozlekedési rendszer és a kerékparos kozlekedési rendszer integraciojat megha-
tarozza a kdzdsségi kdzlekedés részaranya (lehetséges kombinalt utazasi lancok kiala-
kuldsa), illetve a k6zdsségi kdzlekedés halozati lefedettsége. Ezek alapjan lehet kovet-
keztetni arra, hogy a kerékparozas adott terlleten milyen mértékben alkalmazhaté a
meglévé haldzati folytonossagi hianyok potlasara.
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Helyzetértékelés

3.1 Koncepcionalis és rendezési dokumentumok attekintése

Az orszagos é€s megyei szint teruletfejlesztési koncepciok vonatkozé tartalma altalanos
megfogalmazasokat tartalmaz. A varosra vonatkozo érdemi javaslatokat a terulet- és a
telepulésrendezési tervek, illetve a varosi szinti koncepciondlis és fejlesztési
dokumentumok tartalmazzak.

3.1.1 Orszagos és regionalis dokumentumok

3.1.1.1 Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszagos Fejlesztési és Terliletfejlesztési
Koncepcio

Az Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcié cimii dokumentum? tébb pontban
is kiemeli a kerékpar és a kerékparozas szerepét, ugyanakkor csak altalanos célkitlizéseket
fogalmaz meg. A Koncepcidban megfogalmazott egyik kozlekedéspolitikai cél ,a
kerékparos kézlekedés részaranyanak névelése a nagyvarosokban a jelenlegi 2-3
szazalékrol 10 szazalékra, a kis- és kbzepes ftelepliléseken pedig 30 szazalékra;
[orszagosan] mintegy 2000 km kerékparat megépitésével, valamint a kerékparozas
népszertiisitésével és az uthalbzat kerékparosbarat fejlesztésével’.

3.1.1.2 Orszagos Teriiletrendezési Terv

Az Orszagos Terlletrendezési Tervet (OTrT) a 2003. évi XXVI. térvény hatarozza meg?. A
térvény 9. § (1) bekezdés értelmében:

Az orszagos jelentéségl kbzlekedeési infrastruktura-halozatok térbeli rendjét és az
orszagos jelentéségli épitmények elhelyezkedését a 2. szamu melléklet, a térbeli rend
szempontjabdl meghatarozé teleplilések felsorolasat pedig az 1/1-7. szamu mellékletek
tartalmazzak.”

A térvény 2. szamu melléklete az orszag szerkezeti terve, melynek tartalmi és teruleti
kivonatat az alabbi abra tartalmazza.

1 Nemzeti Fejlesztés 2030 — Orszagos Fejlesztési és Terliletfejlesztési Koncepcid, 2013.
2 Az Orszagos Terlletrendezési Tervrél szold 2003. évi XXVI. torvény, hatalyos 2014. januar 1-jétél
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3. &bra— Az OTrT szerkezeti terv tartalmi kivonata Erdr6l és kérmyékérol [2]
(A ciklamen péttysor az orszagos kerékparit torzshalézat elemeit jeléli.)

A toérvény 1/6. melléklete nevesiti a szerkezeti terven abrazol infrastrukturabol az orszagos
kerékparut-tdrzshalézat elemeit. Az Erdet érinté — a fenti térképen lila pontvonallal jeldlt —
elem a kovetkez:

o 6. Als6-Dunamente kerékparat (6-os jelii Euro Velo®), melynek Erdet érintd
szakasza a
6.B: Budapest - Erd - Szazhalombatta - Tékél - Szigethalom - Dunavarsany

Az OTrT nyomvonal Erdet észak felé Budapest XXII. keruletével, dél felé
Szazhalombattaval kéti 6ssze, a szakasza Erd Ofalu terlletén halad a Duna-parton. A
nyomvonal a Dunat Szazhalombattanal a kompon keresztezi.

3.1.1.3 Orszagos Kerékparos Koncepcio és Haldzati Terv

Az Orszagos Kerékparos Koncepcié és Halozati Terv (OKKHT) a Kozlekedésfejlesztési
Koordinaciés Kozpont (KKK) megbizasabdl 2013-ban elkészilt Nemzeti Kdzlekedési
Stratégia részanyagaként sziletett meg. A benne definialt ,Orszagos kerékparforgalmi
térzshalézat” alapvetéen a fent bemutatott OTrT orszagos térzshalézatara épit, ennek
megfelelden Erd teriiletét az Als6-Dunamente kerékparut 6.B eleme érinti (Budapest-Erd-
Szazhalombatta-Tokal-...).

Az OKKHT-ben, mivel a kerékparos kozlekedés versenyképességének ndveléséhez
infrastrukturalis beavatkozasok mellett a kerékparhasznalatot tamogaté mikodési
kornyezet  atalakitasa is szlkséges, kozlekedéspolitikai, valamint szamos
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szemléletformalast, jogszabalyvaltozast célzd6 6sszehangolt intézkedések s
megfogalmazasra kerliltek. Ezeket Erd MJV Kerékparforgalmi Halézati Terve figyelembe
veszi és alkalmazza.

3.1.1.4 Budapest Agglomeracié Tertiletrendezési Terve

Erd tekintetében a Budapesti Agglomeracio Teriiletrendezési Tervérél sz6l6 2005. évi LXIV.
torvény tartalmazza a Pest megyei rendezési tervi elemeket®. A szerkezeti terv vonatkozo
kivonatat az alabbi abra mutatja.

4. abra — Kivonat a Budapesti Agglomeracio Teriiletrendezési Tervébdl [3]

A térségi kerékparos halozat elemeit z6ld, az orszagos kerékparos
halozat elemeit pedig ciklamen kérk jel6lik.

A terv az alabbi Erd varost érinté kerékparut-halozati elemeket rogziti:

o Orszagos kerékparut torzshaldzat elemei: Alsé-Dunamente kerékparut (6-os jelli
EuroVelo), melynek Erdet érint6 szakasza a
6.B. Budapest-Erd-Szazhalombatta-Tékoél-Szigethalom-Dunavarsany
(6sszhangban az OTrT-vel)
o Térségi kerékparit-halézat elemei: Erd - Térokbalint - Budadrs

3 A Budapesti Agglomeracié Terlletrendezési Tervérdl szol6 2005. évi LXIV. térvény, hatalyos 2011.
szeptember 1-jétél (az OTrT 2008. évi médositasahoz kapcsoldddan késziilt)
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A dokumentum az OTrT-vel 6sszhangban a Duna-menti kerékparut nyomvonalat Budapest
fel6l az arvizvédelmi toltés (Duna-part) — Beliczay-sziget terlletén keresztil jeldli a
Szazhalombatta felé vezetd kerékparut nyomvonalan.

Térségi kerékparos halézati elemként jelenik meg a rendezési tervben Erd teriiletén az
OTIT nyomvonalhoz kapcsolédéd nyomvonal, mely Erdet (a Duna-partot) Térokbalinton
keresztlil Budadrssel kéti 6ssze. Erden beliil a szerkezeti terv térképe alapjan a nyomvonal:
Duna-part — Felsé utca — Didsdi ut — Lécsei ut — Tordkbalinti ut.

Mas ,térségi’ kerékparut-haldzati elemet a terv nem tartalmaz.

3.1.2 Varosi dokumentumok és el6zmények

3.1.2.1 Telepiilésrendezési Terv*

Erd Megyei Jogu Varos hatalyos Telepiilésszerkezeti Tervét az 53/2016. (111.24.)
Kozgydlési hatarozattal fogadta el. A varosi telepllésrendezési terv tartalmazza a
készitésekor mar meglévd kerékparutakat, €s meghatarozza a helyi és térségi jelentéségi
kerékparutak és utvonalak nyomvonalat. A kozlekedési konfliktusok kezelését szolgald
szerkezetalakitassal, halozatszervezéssel szoros Osszefliggésben a terv biztositja a
szerkezeti tervi feltételeket a biztonsagos és a gépjarmi-kozlekedéssel egyenrangu varosi
kerékparozas szamara, figyelembe véve a kilterlleti és térségi megkozelitési, valamint a
turisztikai igényeket. A javaslatok 6sszhangban vannak a 2008-ban elkésziilt Erdi
Kerékparos Koncepcidval (leirasat Id. késébb).

A TRT megfogalmazza, hogy ,altalanossagban elmondhatd, hogy minden egyes, a
varosban térténé uj utfejlesztésnél vizsgalni kell a kerékparos infrastruktira kialakitasanak
lehetbségét, és sziikségességét egyarant’.

A leiras alapjan a legfontosabb feladatok:

o Osszefliggé kerékparut-haldzat kiépitése.

o Kerékparut halozat K-NY iranyu kapcsolatanak megteremtése.

o A koOzosségi kozlekedés és a kerékparos kozlekedés kapcsolatanak biztositasa.

o Kerékpartarolok épitése a vasuti és autdbuszmegallokban, kdzintézmeények,
kereskedelmi létesitmények kdzelébe.

o A kerékparos forgalom biztonsagos atvezetése az M6 autépalyan, a 30-as és a 40-
es vasutvonalakon.

o Kerékparozas népszerisitését megvaldsitd programok szervezése.

A tervlap alapjan kerékparutak® megvaldsitasat tervezi a varos a kovetkezd
nyomvonalakon:

« észak-déli tengely a varos északnyugati oldalan: Otvés u. — Fuvaros u. — M7 aluljaré
— F0t6 u. — Szovatai ut — Kalotaszegi u. — Szél6hegyi ut Tarnok irdnyaba

4 Erd Megyei Jogu Varos Telepiilésrendezési Terve, 2016., elfogadta Erd Megyei Jogu Varos
Onkormanyzat Kézgyilésének 233/2010. (VI1.19.) KGY. hatarozata, hatalyos 2016. majus 1-jétél

5 A terv nem definialja, hogy az adott nyomvonalon milyen kerékparforgalmi létesitményt kell
kialakitani, altalanos fogalomként hasznalja a kerékparut kifejezést.
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¢ a fenti nyomvonalbdl, a Fuvaros utcabdl agazik ki nyugati iranyba a Burkold u. —
Soéskut, Petéfi u. irany

e ugyancsak a fentibél kiagazé parkvarosi kelet-nyugati tengely térokbalinti kapcsolat:
(Szovatai uti nyomvonal) — Daréczi u. — Alséerdésor u. — 8103. j. ut (Tordkbalinti ut
Torokbalint felé)

e azelébbi nyomvonalbdl, a Dardczi utcabdl agazik ki és halad déli iranyba a Selmeci
u. — Muranyi u. — Jen6 u. — Jozsef tér — Lorand u. — Vordsmarty u. — szintbeni vasuti

o az el6bbit keresztezi kelet-nyugati iranyba a Tarnok - Vadluad u - Kossuth L. u. —
Bethlen G. u. — Aba u. — Szegfli u. — Porcsinrézsa u. — Budapest Barackos u.
iranyaba

o észak-déli tengely a varos keleti oldalan: Felsévolgyi Ut — Alsovolgyi ut — Furdé u. —
Oszirézsa u. — Porcsinrézsa u. — Pipacs u. — szintbeni vasuti atjaré - Duna utca —
Budafoki uti csatlakozas

e a fenti nyomvonalbdl agazik ki a Furdé utcanal a Balatoni ut menti, Di6sd iranyu
szakasz

e varoskozponti kelet-nyugati tengely: (7. sz. féut mentén Tarnok, Velence iranyaba —
) Fehérvari ut — Velencei ut — Szabadsag tér — Budai ut — 6. sz. és 7. sz. féutak
csomopontja — Budafoki ut szervizutja és 6-os Ut szervizutja — Tétényi u. (— Didsd,
Gyar utca)

o varoskdzpont — Ofalu, Duna-part tengely: Budai ut, Fétér — Alsé u. — Teréz u. — Felsé
u. — F6 u. — kapcsolodas az EuroVelo 6-hoz és a Duna-parti tertletekhez

e EuroVelo 6 Duna-menti nyomvonala: (Budapest XXII. kertlet —) arvizvédelmi toltés
— Rdémai ut — Mély ut — Battai ut - Kakukk-hegy (— Szazhalombatta)

o észak-déli iranyl dunai kapcsolatot biztosit a Budapest — Tétényi u. — Sulak-patak
mente - Néva u. u - Garam u. — M6 autopalya Sulak-patak hidja alatti keresztezése
— Duna arvizvédelmi toltése — Molnar u.

o észak-déli tengely a varos délnyugati oldalan: Soskut 8104 j. dsszekdtéut — Zamori
ut — kdzati aluljaré a vasut alatt — Zamori ut — Fehérvari ut — Szajké u. — tervezett
gyljtéut az 51116 j. bekdtéuti csatlakozassal — tervezett kdzuati fellljard a vasut felett
—tervezett gy(ijtéut — kozuti feltljaré az M6 autopalya felett — 6. sz. féut keresztezése
— 51116 j. ut Szazhalombatta irdnyaba

o a fentieket kiegészitd kapcsolatok:

a Sulak patak menti utvonal 6sszekapcsolasa a Bara dilében a Duna
arvizvédelmi toltésével

az 51116 j. ut menti kerékparos nyomvonal 6sszekotése a Mély uttal

a F6 ut és a Mély ut kozotti kapcsolat a Kerlé at mentén, megkerulve a
Kalvaria-hegyet

Diosd Gyar u. — tervezett kdzuti aluljaré a vasut alatt — Tétényi u. —
csatlakozas a 6. sz. féut menti kerékparos létesitményhez.

A TRT szerkezeti tervlapjan a kerékparos nyomvonalak nem latszanak megfeleléen, ezért
a javaslatait a térképkivonat helyett a tdbbi el6zmény tervet 6sszefoglalé atnézeti térképen
mutatjuk be a fejezet végén, illetve az M-02 jell melléklet térképen.

A 9/2016. (lll.31.) 6nk. rendelettel megalkotott helyi épitési szabalyzat beépitésre nem
szant kozlekedési, zoldteriileteken, Udil6hazas terlleteken, kilénleges fasitott koztér,
sétany terlletén, kildnleges burkolt kéztér, killénleges rekreacios tertileten lehetdévé teszi
kerékparutak létesitését, de egyéb tekintetben nem rendelkezik. A szabalyozasi terv
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nyomvonalakat nem hataroz meg. A rendelet 11. sz. fliggelékében megjelend
mintakeresztszelvények nem adnak javaslatot a kilonb6z8 szabalyozasi szélességi
utcakban a kerékparos létesitmények kialakitasara.

Az elmult id8szak harom szerkezeti tervében szerepld kerékparuthalézat-valtozatokat
attekintve megallapithato, hogy mindegyik valtozat az egész telepulést feltarja, de nyolc év
alatt jelent6s valtozasokon esett at a halozat. Ez jelzi a telepllés kerékparos kbézlekedés
fejlesztésére vonatkoz6 komoly szandékait, de egyben a bizonytalansagot is a jovendébeli
halozat tekintetében.

3.1.2.2 Teleplilésfejlesztési Koncepcié 2014-2030

Erd MJV Telepiilésfejleszési Koncepcidjat a varos Kozgyiilése a 214/2014. (IX. 18.) szamu
hatarozataval hagyta jova®. A 2008-ban elfogadott korabbi koncepcio fellilvizsgalatat a
telepilés dinamikus fejl6édése és az integralt varosfejlesztési stratégia felllvizsgalata is
indokoltta tette. A dokumentum az alabbi fontosabb, a kerékparforgalmi haldzat kialakitasat
befolyasolé elhatarozasokat fogalmaz meg.

A jov6képében a biztonsagos kdzlekedés megteremtésenek egyik elemeként a kerékparos
halézat és a hozza tartozé infrastrukturak meglétét, illetve kiépitését nevezi meg. A
telepulésfejlesztési elvek keretében fontos szempont, hogy a kertvarosi adottsagot
megbrzendd értéknek tekinti a varos, ahol a varosi szolgaltatasok alkdzponti

telepilésen. Mind e mellett fontos elv a Duna és a varos kdzétti kapcsolat erésitése.

A kérnyezettudatos és értékteremtd varosfejlesztés” atfogd célon belll az egyik specifikus
cél a kozlekedésfejlesztés, melynek eleme ,a kerékparos és gyalogos kdzlekedés mindségi
infrastrukturalis feltételeinek megteremtése”.

A kerékparforgalmi halézat kialakitdsa szempontjabdl fontos részcél a telepulési
alkdzpontok létrehozasa és a varoskozpont funkcidbdvité megujitasa (1.1.1. sz. részcél).

Az ,1.2.2. A véaros kornyezeti terhelésének csokkentése” érdekében az alabbi feladatokat
rogziti a koncepcio.

e A varos kdzlekedési szempontbdl terhelt pontjain forgalomcsillapité intézkedések
bevezetése

e A lakossag kdrében szemléletformaldé programok megvaldsitasa a telepilési
kornyezet tudatos megovasa érdekében

e A varos zajterhelésének és levegb-szennyezettségének csdkkentése

Az ,1.4.1. A varos kozlekedési kapcsolatainak fejlesztése” kertében az egyik kiemelt feladat

LErd-Ofalun a Beliczay-sziget déli vonulatanal tervezett rekreacios-és szabadidbs
zb6na varosi szévethez kapcsolasanak a funkcidhoz ill6 minéségjavitasa, csillapitott
kézuti kapcsolattal és kerékpardttal”.

6 Erd Megyei Jogu Véaros Telepiilésfejlesztési Koncepcidja (2014-2030), 2014.
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Az ,1.4.4. A kerékparos és gyalogos kozlekedés mindségi infrastrukturalis feltételeinek
megteremtése” részcél indoklasaban a kerékparos kozlekedés hatranyos helyzetét a
kiépitettlen uthaldzatra, kedvezétlen a fOldrajzi adottsagokra, az intenziv forgalmi
viszonyokra vezeti vissza a dokumentum. A kerékparos infrastruktura fejlesztését a
kerékparhasznalat fontos 6szténz6 eszk6zének tekinti a koncepcio.

Kiemelt feladatok:

o Kerékparos kozlekedés infrastrukturajanak fejlesztése, Osszefliiggd kerékparut-
halézat kiépitése, a halézat K-NY iranya kapcsolatanak megteremtése, védett
kerékpartarolok épitése.

o Kozlekedési akadalymentesités — a 30-as és 40-es vasutvonalakon és az M6
autopalyan ativel6 kerékparos és gyalogos forgalom biztonsagos vezetésére a
Duna part jobb elérése érdekében.

e FEuroVelo 6 kerékparut févarosi atvezetése és a Budapesti Déli agglomeracio
O0sszekotése

o Kerékparozas nepszerlsitését megvalositd akciok szervezése

A ,2.2.3. A varos kozlekedési rendszerének magasrendl halézatokhoz valé kapcsolodasa”
részcél részeként az Uj tipusu dunai kézdsségi hajézas elérhetbsége érdekében a
létesitend® személyhajé kik6td kerékparuttal torténd feltarasat kivanja a varos biztositani.

A ,2.3.1. Erd varos és vonzaskorzetéhez tartozd telepiilések, valamint a févaros kdzotti
kozlekedési és gazdasagi kapcsolatok erGsitése” keretében a varos és a kdrnyezd
telepllések kozti kerékparos kozlekedés feltételeinek javitasat és esetenként 6nalld
kerékparut létesitését kivanja a varos megvalodsitani.

A ,2.4.2. A varos turisztikai vonzerejének ndvelése, turisztikai kdzpontok Iétrehozasa” c.
részcél megvalositasa érdekében a kerékparos turizmust szeretné fejleszteni a varos.
Ennek érdekében az EuroVelo 6-os szamu kerékparut Budapest és Szazhalombatta kozotti
kapcsolatot biztositdé Duna-parti szakaszan a rekreaciora alapozva a kerékparos turizmus
ellaté szolgaltatasai fejlesztendok.

A koncepcio alapjan az elmult idészak dinamikus forgalom és népesség ndvekedését nem
kovették az ellatd és szolgaltatd strukturak és halézatok. A varos jovojet,
mikodoéképességét meghatarozé telepilési strukturak kialakitasa a koézeli jové feladata. A
dokumentumban megfogalmazott elvek és célok megfelel6 alapot nyujtanak a fenntarthaté
kozlekedés és az élhet6 varos elveinek megfelelé kerékparforgalmi halézat kialakitasahoz.
A megfogalmazott szakmai és tarsadalmi igény varhatéan jelentés segitséget fognak
nyujtani ahhoz, hogy a haldzat kialakitasa soran a legkorszeriibb megoldasok (iranyhelyes
vonalas infrastrukturak, forgalomcsillapitott zonak kialakitasa) valésulhassanak meg.

3.1.2.3 Integralt Telepilésfejlesztési Stratégia 2014-2020 és Batthyany Program 2020

Erd Megyei Jogu Varos Kézgy(lése a 215/2014. (IX. 18.) szamu hatarozataval fogadta el
a varos Integralt Telepllésfejlesztési Stratégiajat (ITS-ét)’. Az ITS alapvetd szemléletében

7 Erd Megyei Jogu Véros Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiaja, 2014
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a kornyezetbarat és hatékony kozlekedési modokat tamogatja, mint a koézdsségi
kozlekedés, a kerékparozas és a gyalogos kozlekedés.

A kerékparos fejleszések az ITS 1. atfogd célja, a ,Kdrnyezettudatos és értékteremtd
varosfejlesztés” témakoréhez kapcsolddnak elsésorban, a konkrét kerékparosbarat
fejlesztések ezen beliil az 1.4. specifikus céllal vannak dsszhangban:

SC.1.4. Kozlekedésfejlesztés

A bels6 kdzlekedési kapcsolatok fejlesztése
Megfelel6 mennysiégl és mindségl parkold
Kbzosségi kozlekedés

Kerékparos és gyalogos kdzlekedés

A projektek kozott az ITS tébb kerékparos kozlekedést (is) érinté beavatkozasokat emlit,
melyek nem mindegyike jelent konkrét kerékparosbarat infrastruktiura épitést:

,B" tipusu halozatos projektek: tébb varosrészt, vagy akar a varos teljes teriletét érintd
halézatos projektek:

B5. A varos jobb elérhet8sége vonzaskdrzetébdl:

A varos és vonzaskorzetének telepulései kozott a kerékparos kdzlekedés
feltételeinek javitasa, esetenként 6nalld kerékparut épitése

B6/1. A varosi alkézpontok és a Duna menti zéna jobb feltarasa, dsszekapcsolasa:

A(z Erd-Ofalun tervezett) kikoté kodzlekedési kapcsolatanak biztositasa
érdekében a Budafoki ut — Balatoni ut csomopontbdl feltaré at és kerékparut
épitése, min.100 P+R parkold és min.50 B+R kerékpar parkolo kiépitése.
Erd-Ofalun a Beliczay- sziget déli vonulatanal tervezett rekreacios-és
szabadidés zo6na varosi szovethez kapcsolasanak a funkcidhoz ill§
minéségjavitasa, csillapitott k6zuti kapcsolattal és kerékparuttal

B6/2. A kdrnyezetminéség, ennek érdekében a modal-split teruletileg differencialt,
fenntarthatésag szempontu javitasa:

Erd belsé kdzuthalézatanak és kerékparos halozatanak fejlesztése.

B6/3. A mobilitas humanizalasa, illetve mindéségi kozterlletek Iétrehozasa:

Kerékparos kozlekedés infrastrukturajanak fejlesztése, &sszefiiggd
kerékparut-halozat kiépitése, a haldézat K-NY iranyu kapcsolatanak
megteremtése, a vasuti- és autobuszmegalldkban, kozintézmeények
kozelében védett kerékpartarolok épitése.

Az Eurovelo kerékparos utvonalra és a rekreacios zonara alapozottan, a
kerékparos turizmus ellaté szolgaltatasainak fejlesztése.

Kozlekedési akadalymentesités — a 30-as és 40-es vasutvonalakon és az
M6 autépalyan ativel6 kerékparos és gyalogos forgalom biztonsagos
vezetésére, a Duna part jobb elérése érdekében.

A varos egész terlletén a gyalogoskdzlekedés feltételeinek javitasa,
gyalogjarda program

A varoskdzpontban (lasd 4-es stratégiai cél) és az alkézpontokban a
kozterlleti mindéség javitasa, a kézuti forgalom csillapitasa, igényes
gyalogosfeliletek létesitése

,C” tipusu halbézatos projektek: un. nem beavatkozasi jellegi, a varos teljes tertletét érintd
projektek (soft elemek)
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o C2. Csaladi Egészségprogramok infrastrukturalis fejlesztése:
A mindennapos testedzés, mozgas, a rendszeres kerékparozas és futas
népszerisitésére rendszeres sportesemények szervezése, a rendezvények
népszerisitése. A minél nagyobb rétegek bevonasahoz elengedhetetlen az
infrastruktira megteremtése. Ehhez szikséges a meglévé keréekparut-
halozat kiegészitése, felujitasa, pl. az érdi Duna-parti gaton, Parkvarosban
pedig Uj kerékparsavok, futéutvonalak kijeldlése.

Az Erd-Ofalu Minaret és kornyezete Kkijeldlt ITS akcioteriilet (AT4), melynek
JLelepllésfejlesztési akciodin” belll konkrét kerékparos projektet is nevesit a startégia:

e 4.4 EuroVelo 6 kerékparut folytatdasa (Az EuroVelo 6 kerékparut meglévd érdi
szakaszanak Osszekdtése Budapest XXII. kerllet és Szazhalombatta felé, 2016-
2017).

Az EuroVelo 6 fejlesztése kapcsolddik az AT4 jell 6falusi akcidteruleten tervezett mas,
fékeént turisztikai fejlesztési elképzelésekhez is, mint pl. a kdvetkezdk:

o Komplex Okoturisztikai fejlesztés Erd Ofaluban (A megépiilt tandsvény és
kornyezetének turisztikai termékfejlesztése, 2016-2020)

o Termalturisztikai fejlesztések Erd Ofaluban (Meglévé termalturisztikai infrastruktura
fejlesztése, 2016-2020)

o Kulturdlis 6rokségvédelmi program Erd Ofaluban (Rémai LIMES — térténelmi
idéutazas Erden, 2016-2020; Volt Szapary kastély és kérnyezetének helyreallitasa,
hasznositasa, 2018-2020; Gazdatiszti haz, pincerendszer fejlesztése a varos
torténeti magjaban, 2018-2020; Minaret és kornyezete felljitasa, rendezése, Uj
buszforduld kiépitése, 2018-2020; Hamzsabég tér, Rémai ut, Mecset utca
rendezése, tervezett torok kori emlékek bemutatasa; 2018-2020; Keruld uti
pincesor, 2018-2020).

o Kobzigazgatasi intézmény-rendszer fejlesztése (Volt téglagyar terlletének
hasznositasa, 2016-2020)

(Megjegyzendd, hogy az AT4 terlleten nevesitett EuroVelo kapcsolat kiépitése és az AT7
keretében nevesitett, Budapest XXII. kerlletével k6zds beruhazasként megvalosulé ,DILK
— Duna Intermodalis Logisztikai Koézpont kialakitasa”, 2015-2020-ra el6iranyzott
projektjavaslat nincs 6sszhangban. Az EuroVelo mai és folytatasra kijeldlt nyomvonala a
logisztikai kozpont és kikdté megvalosulasa esetén a vizparttol tavolabb, mas utvonalon tud
kapcsolatot teremteni a XXII. kerulettel.)

Az ITS tébbi akcidterlletének fejlesztéseit nem részletezzilk, de azok kézll is tobb
szorosan kapcsoldédhat a kerékparos halézati fejlesztésekhez.

Erd Megyei Jogu Varos konkrét rovid- és kozéptavu fejlesztési terveit a Batthyany Program
2020 elnevezésii gazdasagi program, az abban megfogalmazott projektlista tartalmazza.
Az ITS alapulvételével az Operativ Programok forrasbevonasara elkészult az Integralt
Terlleti Program? is, azonban ennek Erd szamara a VEKOP-bdl hét évre rendelkezésre

8 Erd MJV Integralt Teriileti Programja, 2.2 verzié, 2015. december
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allé kerete messze nem elegendé a Batthyany Program megvaldsitasahoz. csak oktatasi
intézmények fejlesztésére lesz ebbdl lehetbség. A tobbi fejlesztésre, igy a mindkét
programban ,Kerékparut-haldzat fejlesztése’-ként nevesitett célra is a Magyar Allam
Modern Varosok Programja tud kilsé tamogatast nyujtani a varos szamara a sajat
koltségvetési fedezeten tul. Ezzel az allami forrasbevonasi lehetéséggel a Battyhany
Programban felsorolt fejlesztési célokat tovabbra is figyelembe kell venni a
kerékparforgalmi halozat tervezésekor (részletesen Id. a finanszirozhatdsaggal foglalkozé
6. fejezetben).

3.1.2.4 Koézuthalbzat-fejlesztési koncepcio

A varos Utkoncepcidja 2012-ben késziilt el®, és elsésorban a kozuti kozlekedés haldzati
hianyossagaira, problémaira fékuszalva fogalmazza meg a fejlesztési javaslatokat (épitve
a Budapesti Miiszaki Egyetem 2008-as hasonlé tanulmanyara).

Fontos megallapitasa a koncepcié helyzetértékelésének, hogy Erd varosanak Budapestrdl,
illetve mas terlletekrél valé elérése az elmult évtizedekben folyamatosan javult, de a belsé
uthalézat ezt a fejl6édést nem tudta kovetni. A folyamatosan ndvekedd lakosszam igényei
kdzlekedési oldalrol nincsenek lefedezve, az uthalézat mind mennyiségi, mind mindségi
szinten hianyos: a telepulési gydjtéuthalozat nem alakult ki megfeleléen, az ehhez
kapcsolédé lakoutca halézat nagy része pedig burkolatlan. Ehhez addédik, hogy a nagy
orszagos kdzlekedési halézati elemek (autdutak-autdpalyak, vasutvonalak) altal elvagott
telepulésrészek kozotti kapcsolat is hianyos az 6sszek6td kildnszintli keresztezések
alacsony szama miatt.

Az anyag megallapitasa szerint a kerékparos kozlekedést Erden beliil hasonlé hatranyok
sujtjak, mint az autdsokat: a kiépitett uthalézat hianya, a domborzati viszonyok a kerékparos
kozlekedésre is kihatassal vannak. Mindezen tulmenden azonban a kerékparosoknak a
burkolt utfelileteken is komoly balesetveszélyt jelentenek a forgalmi csatornazottsag miatt
koncentraltan jelentkezd, intenziv forgalmi viszonyok is. Ezzel parhuzamosan nincs 6nallo,
kiépitett kerékparos halézat, nincsenek kerékpartarolok, altalanossagban nem vagy csak
lokalisan tamogatott a kerékparozas.

Az Utkoncepci6 konkrét csomépontokkal kapcsolatos javaslatokat fogalmaz meg, melyek
koézul a célzottan a kerékparos kdzlekedésre vonatkozé fejlesztési javaslatokat ad a
kovetkez6 helyszineken:

e Fehérvari ut — Velencei ut — Budai ut nyomvonal forgalomtechnikai feltlvizsgalata:
Az utvonal forgalomtechnikai felllvizsgalata és javasolt Ujrafelosztasa soran a
tengely mentén kerékparsav alakithato ki a Fehérvari ut — Velencei ut szakaszon. A
Budai ut Szabadsag tér és Angyalka utca k6zoétti részén kerékparos nyom festhetd
fel, hiszen itt kisebb a jarmlvek haladasi sebessége. Az Angyalka utca és a Tesco-
korforgalom kdzott ismét kerékparsav felfestése javasolt.

e Balatoni ut — Budai ut (Tesco-kérforgalom): Vizsgalandd a Budai ut — Budafoki ut
tengelyben a kerékparos atvezetés kialakithatosaga.

° Erd Megyei Jogu Varos Utfejlesztési Koncepcidja, 2012. majus, megrendel6: Erd MJV
Onkormanyzata, készité: Pro Urbe Kift.
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e Budafoki Ut — Duna utca csomoépont: A Budai ut felé a kerékparos infrastruktura
megtervezendd.

Ezen tul a kovetkez6 javaslatok is a varosi kozuthaldzat kerékparosbarat fejlesztését
tamogatjak:

o Amennyiben 6nallé kerékparsav nem jeldlhet6 ki az uttesten, javasolt a kerékparos
nyom piktogram hasznalata (pl. Budai Ut Szabadsag tér — Angyalka utca szakasza,
Didsdi uti kozuti aluljaro).

o Meglévé és tervezett jelz6lampas csomopontoknal vizsgalandé az eldretolt
kerékparos felalldhely kialakitdsanak lehetésége.

o A forgalomcsillapitas témakorében utca egyiranyusitasok és laké-pihend dvezetek
kijelolése is szerepel a javasolatok kozott, ugy, hogy a forgalomcsillapitasi
megoldasok kerékparosbaratak legyenek (pl. kiisz6bok megfeleld elhelyezése).

e Az egyiranyu utcak esetében helyszinenként vizsgalandd, hogy megnyithatéak-e
elleniranyu kerékparos forgalom szamara.

e Az akadalymentes kerékparos kozlekedés érdekében a kulonszintl atkeléseknél
rampa létesitendé.

o Az utfelljitasok, utépitések soran a kerékparosok és gyalogosok érdekeinek
figyelembevétele is javasolt, fontos, hogy minden Uj ut kerékparosbarat kialakitasu
legyen.

A halézat kialakitasa kapcsan az Utkoncepcio atveszi az Erdi Kerékparos Koncepcié
javaslatait (Id. a kovetkez6 alfejezetben).

3.1.2.5 Erdi Kerékparos Koncepci6 és a Dél-Budakérnyéki Agglomeréacié Kistérségi
Kerékparforgalmi Halozati Terve

Az Erdi Kerékparos Koncepcié 2008-ban késziilt el Erd MJV megrendelésére, a Magyar

Kerékparosklub és a helyi Tekergé Kerékparos Egyesiilet (azéta Erd Kérbe Egyesiilet)

k6z6s munkajaként®. A Koncepcidt az Onkormanyzat Kézgyilése a 27/2009. (Il. 26.)

szamu hatarozataval fogadta el.

A Koncepci6 célja, hogy a kerékpar Erden szabadon vélaszthaté kézlekedési médda valjon,
teljes jogu része legyen mind a helyi, mind az agglomeracios forgalomnak — a 2008-ban
megfogalmazott cél a helyi utazdsokon bellli 10%-os kerékparos részarany elérése volt
néhany éven belll. A fejlédés eszkbze a varos kerékparosbaratta tétele, a fenntarthato
mobilitasi formak tamogatasa, preferalasa. A kerékparosbarat varos kialakitasa iranyaba a
tanulmany komplex intézkedési csomagot javasol, mely alapvetéen két npillérre
tamaszkodik.

e Célzottan a kerékparos lehet6ségeket javito intézkedésekre, fejlesztésekre.
¢ A nem kerékparos célu fejlesztésekben pedig a kerékparos igények figyelembe
vételére, ehhez a megfelel6 szemléletmdd és szaktudas elsajatitasara.

10 Erdi Kerékparos Koncepcio - Fejlesztési javaslatok Erd M.J.V. kerékparosbaratta tételéhez, 2008,
megrendel6: Erd MJV Onkormanyzata, készité: Magyar Kerékparosklub — Tekergé Kerékparos
Egyesiilet
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A Kerékparos Koncepcio a kovetkezd terileteken fogalmazott meg komplex, egymassal
dsszeangoltan alkalmazandé javaslatokat Erd kerékparosbaratta tételéhez (un.
,eszkdzcsoportok”):

o |. Kerékparosbarat kdzlekedési rendszer és halézat kialakitasa
o |l. Kerékparozast segit6 szolgaltatasok fejlesztése

o |ll. Népszerisités, oktatas

e |V. Szervezeti hattér biztositasa

Els6ként fogalmazta meg a tanulmany azt a korszerii szemléletmédot, hogy 6énmagaban
nem célravezetd az infrastruktiraépités, nem a kerékparutak hossza, hanem a
kerékparosbarat terllet nagysaga hatarozza meg egy varos kerékparozhatésagat. A
kerékparosokat nem elvalasztani, hanem integralni kell a forgalomba, a tobbi jarmivel
egyutt kell 6ket kezelni, ennek megfeleléen a kerékparos kérnyezet megteremtése a
kozlekedésfejlesztési feladatok egy részterlleteként kezelendd.

A kerékparos uthalozat kialakitasa a Koncepcio |. intézkedés csomagja részeként kerilt
megfogalmazasra, aminek keretében a javaslatok forgalomcsillapitott utak kiépitését
(példaul az utfelujitasok, az akkor még csak tervezett csatornazasi program soran), a
kerékparos féhaldzat megtervezését és kijeldlését (példaul a Telepllésrendezési Tervben
vagy kerékparos halézati tervben), valamint célzottan a térségi és turisztikai célu
kerékparos utvonalak fejlesztését, kialakitasat tartalmaztak.

A Kerékparos Koncepcio épitett és figyelembe vette a korabbi halozati elképzeléseket: az
aktualis Telepulésrendezési Tervet, a Tekerg6 Kerékparos Egyestlet civil javaslatait,
tovabba ,A dél-budakérnyéki kistérségi kerékparforgalmi agglomeracio kerékparforgalmi
halézati tervé’-t, mely 2003-ban késziilt'!, és a térségi kerékparos Utvonal halézat Erden
bellli nyomvonalai, 6sszekapcsolasa tekintetében tekinthet6 relevans el6zménynek.

Konkrét forgalomtechnikai kialakitasokat a Kerékparos Koncepcié nem adott az egyes
utvonalakra, de bemutatta a lehetséges megoldasokat is az alabbiak szerint, illetve
definialta az utana felsorolt tengelyeket, példat, javaslatot adva a lehetséges kialakitasra is:

Belteruleti (els6sorban kdzlekedési célu) halézati elemek:

¢ Nagy forgalmu kézut/utca - kisforgalmua kdzut/utca
Széles kuls6 sav (WOL, Wide Outside Lane)
Kerékparsav (vagy k6zos autdbusz- és kerékparsav) / nyitott kerékparsav
e Csillapitott forgalmu Ovezet (lako-pihené Ovezet/gyalogos- és kerékparos
Ovezet/kerékparos dvezet)
e ElklIdnitett kerékparforgalmi létesitmény (6nall6é kerékparut, gyalog- és kerékparut)
e Jarda (kertlendd)

Kulteruleti halozati elemek:

11 A dél-budakornyeki kistérségi kerékparforgalmi agglomeracio kerékparforgalmi halozati terve,
2003, megrendeld: Dél-Budakornyéki Teruletfejlesztési Onkormanyzati Tarsulas, készité: Tandem
Kft.
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kisforgalmu kézut/utca
burkolt padka
elkilonitett kerékparforgalmi létesitmény (6nalld kerékparuit, gyalog- és kerékparut)

A meghatarozott Erden beliili, varosrészeket 6sszekoté dtvonalak:

Parkvarosi észak-dél iranyu k6zépsé tengely (varoskdzpont — Parkvaros utvonal a
varos kb. kdzépvonalaban),

Parkvarosi észak-dél iranyu keleti tengely (varoskézpont — Parkvaros utvonal a
varos keleti oldalan),

Parkvarosi észak-dél iranyu nyugati tengely (varoskézpont — Parkvaros utvonal a
varos nyugati oldalan),

Parkvarosi harant iranyu tengely (kelet-nyugati irdanya Utvonal a varos északi részén,
Torokbalint és Tarnok kozott),

Kozéps6 keresztiranyu tengely (kelet-nyugati iranyu feltaré halézati elem),
Kelet-nyugat iranyu tengely a vasutvonalaktél északra,

Kelet-nyugat iranyu tengely a vasutvonalaktél délre,

Ofalu-Varoskdzpont tengely,

tovabbi utvonalak, melyek a Duna-parttal teremtenek jobb kapcsolatot (pl. a
Dunahoz futé patakok — Suldk, Bara — mentén).

Térségi kapcsolatok:

Erd—Torokbalint
Erd-Diésd

Erd—Budapest
Erd-Szazhalombatta
Erd—Tarnok(-Velencei-to)

A Koncepcié javaslatot tett az EuroVelo (Duna-menti kerékparut) és a Velencei-tavi utvonal
Osszekotésére, turisztikai halézatta formalasara (ez 6sszhangban van a mai varosi
célokkal, miszerint az EuroVelot és a Budapest — Balaton tervezett utvonalat 6ssze kellene
kapcsolni a térségben).

A Kerékparos Koncepcid elfogadasakor a Kozgyllés elbirta a 2009-2012. évekre
vonatkozd kerékparos cselekvési terv elkészitését, melyet Kdzgyilés 244/2009. (VI. 30.)
hatarozataval hagyott jéva. A 2009-es cselekvési terv a kdvetkezb javaslatokat tartalmazta:

A Felsévolgyi és az Alsovolgyi utca forgalomcsillapitasa savelhuzasokkal
Kitablazassal kerékparosoknak javasolt utvonalak kijeldlése (kisforgalmu utcakon,
csomoponti atvezetésekkel):
Euro-Velo—Erd-Ofalu-Erd varoskdzpont;
Felsévolgyi Ut — Alsévélgyi Gt — Fiirdd u. — Oszirézsa u. — Porcsinrézsa u. —
Duna u. — Erd varoskdzpont;
Erd varoskdzpont — (Riminyaki Ut és Lécsei Ut kdzédtti teriileten, részletesebb
vizsgalat alapjan) — Bem tér
Kerékparparkoldk létesitése program |. Gteme
Széchenyi Istvan Altalanos Iskola parkolésziget (korabban elkiildnitett
forrasbdl finanszirozva)
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A vasutallomasoknal a meglévd fedett taroldk atépitése U-tamaszokra: Erd
Also, Erd Fels®, Erdliget; illetve hasonlé uj taroldhelyek kialakitasa: uj Erd—
Nagytétény, Erd nagyallomas
Kerékpartamaszok, parkoldszigetek létesitése tdbb helyszinen, altalaban
kozteruleten: Okmanyiroda, APEH — Munkaugyi Hivatal — Foldhivatal,
Vorosmarty Mihaly Gimnazium, Magyar Foéldrajzi Muzeum, Béke tér/ Eméke
utca (régi gydgyszertar mogoétt), Piac, autdébusz-forduld, Bem tér
buszallomas, Focipalya — Temet, Szepes Gyula Mivel6dési Kbézpont,
Parkvarosi K6zdsségi Haz, Minaret, Fundoklia-vélgy, Erdliget volt strand és
t6 terulete

o Szemléletformalé kampany . Gteme:
,KOzlekedj biztonsagosan!” plakatok és ismeretterjeszté anyagok eléallitasa,
elsésorban az iskolasok szamara
Szakemberek bevonasaval a varosi rendezvényeken (pl. Erd Korbe)
kozlekedési ismeretek oktatasanak dnkormanyzati tamogatasa
Kdzlekedési témaju vetélkeddk, képzémivészeti- vagy Ootletpalyazatok
lebonyolitasa és dijazasa.

A javaslatok kozil kevés valdsult meg maig: kerékpartarold 1étesilt a Széchenyi Istvan (ma
Erdligeti) Altalanos Iskoldban és a Vérésmarty Gimnaziumban, kerékpartamaszokat
telepitettek a varoshaza elé a Fétérre, a szemléletformalasban, oktatasban a Rendérség
és a Magyar Autdklub, valamint a helyi civil szervezetek és sportegyesuiletek kezdtek el
dolgozni. A Fels6volgyi ut — Alsévélgyi Ut forgalomcsillapitasara miszaki javaslat szlletett,
de sem ez, sem mas kerékparos haldzati infrastruktira nem készilt azéta Erden,
elékészités, terveztetés sem indul a Koncepcié és a Cselekvési terv kozgylési elfogadasa
ellenére. Az olyan, egyébként altalanosan tamogatott, régéta napirenden [év6 fejlesztések
sem valdsultak meg, mint pl. a Velencei uti kerékparsav kijeldlése.

Emellett az elfogadott Kerékparos Koncepciéban megfogalmazott alapelvek sem
teljestiinek sok esetben, melyek mas fejlesztéseknél javasoltak a kerékparos szempontok
figyelembe vételét vagy szemléletvaltast, szervezeti-intézményi valtoztatasokat.

3.1.2.6 Az EuroVelo 6 — Duna-menti kerékparut és a Budapest — Balaton kerékparut
tanulmanytervei

Erd kozigazgatasi teriletén 2006-ban kijelélték az EuroVelo 6 Duna-menti eurdpai
kerékparos utvonalat, mely a Budapest XXII. keruleti kdzigazgatasi hatartdl a Duna els6
védvonalat jelents arvizvédelmi toltésen vezet Erd-Ofalu kdzpontjaig, ott a F utca — Rémai
ut — Mély utca utvonalon vezet, majd a Fehérkereszti uton keresztil a Battai utcara leagazva
gyumolcsdsok és szantdk mellett halad, és a régészeti parknal éri el Szazhalombattat. A
F6 utcatdl a budapesti kézigazgatasi hatarig meg is épilt az arvizvédelmi téltésen a 3 m
széles kerékparut — halozatba kotése azota sem tortént meg.

A Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kézpont megrendelésében készilt el 2015-ben az
Eurovelo 6 kerékparutvonalat és ennek részeként Budapest déli hataratol az
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agglomeracioban vezetd nyomvonal fejlesztésének lehetéségeit  vizsgald
megvaldsithatdsagi tanulmany??,

A meglévd EuroVelo nyomvonalat alternativ utvonalként megtartva a kivalasztott Uj érdi
nyomvonal a folyéparton vezetne: a Rémai utrél a Molnar utcara letér, amelynek végétdl uj
épitési kerékparutként folytatédna a Duna-partig, ahol Szazhalombatta hataraig vezet
tovabb a kerékparut a Sanc-hegy labanal. Szazhalombattan a Szent Laszlé uton folytatodik,
és éri el a kompot a Duna balparti folytatashoz.

ml=]i
S e

5. abra— Az EuroVelo 6 kerékparutvonal érdi, Budapest XXII. kertilet és Szazhalombatta kéz6tti nyomvonala az
orszagos tanulmanyban
A meglévi kerékparos halézati elemeket folytonos z6Id (kijeldlt kerékparosbarat kbzut) és piros (kerékpardt), a
tervezetteket szaggatott z6ld (kijelélendd kerékparosbarat kbzut), kék (létesitendd kerékparsav vagy nyom) és
piros (megépitend6 kerékpardt) vonalak jel6lik.

A megvalosithatésagi tanulmany haldzati I1éptékben is értékelte és rangsorolta a
valtozatokat, mely soran az érdi mellett Csepel-szigeti és Duna bal parti nyomvonalakat is
vizsgaltak. Az elemzés eredményeként az EuroVelo 6 Duna-menti kerékparut elsédleges
nyomvonala a Duna bal partjan, Erdet elkeriilve vezet majd (Budapesttdl délre a Rackevei-
Duna mentén, a bal parton (Dunaharasztin, Démsddédn keresztuil).

12 Hivatasforgalmi, halézatba illeszthetd kerékparutak fejlesztésének elékészitése (KOZOP-5.5.0-
09-11-2012-0004): EuroVelo 6 kerékparutvonal északi szakaszan (Rajka-Budapest kozigazgatasi
hatar) illetve Budapest déli hataratdol a f6évarosi agglomeraciéban, 2015, megrendeld:
Kozlekedésfejlesztési Koordinacids Kdzpont, készité: Hegyen-Volgyon Konzorcium
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A Duna jobb parti Budapest XXII. keriilet — Erd — Szazhalombatta (komp — T6kdl — Csepel-
sziget) nyomvonal ehhez kapcsolddhat alternativ nyomvonalként.

Meg kell emliteni a fentiek mellett a célzottan az EuroVelo 6 kerékparut érdi nyomvonalat
vizsgald, a fenti megvaldsithatésagi tanulmanyt pontosité és az érdi fejlesztésekhez
aktualizalo tanulmanytervet, amely a XXII. kerlileti és szazhalombattai csatlakozasi pontok
k6zOtt tesz javaslatot a kerékparut nyomvonalara, kiépitésére. A tervezési munka jelen
kerékparforgalmi halbzati terv készitésével parhuzamosan készlilt, a két vizsgalat javaslatai
egyeztetésre keriiltek, egymassal 6sszhangban vannak.

A varos szandékai szerint a Duna-parti nyomvonal elbkészitése és tovabbtervezése
kezdddik meg a kbzeljbvében, igy haldzati terv térképein ezt nyomvonal-valtozatot (és
természetesen a jelenlegi, kijelblt nyomvonalat) tiintetjiik fel. A hal6zati terv szermpontjabdl
az EuroVelo érdi szakaszat biztosan megvaldsuld kerékparforgalmi infrastruktara-elemnek
tekintjiik, igy a fejlesztési javaslatok ezt az elemet mar nem tartalmazzak — foglalkozik
ugyanakkor a terv a varosi kapcsolodasi pontokkal és a felmertiil6 fejlesztési feladatokkal.
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6. abra — Az EuroVelo 6 kerekparttvonal erdi, Budapest XXII. kertilet és Szazhalombatta k6z6tti nyomvonal-
valtozatai az Onkormanyzat megrendelésében elkésziilt tanulméanytervben — a preferélt a Duna partjan vezeto.
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A Budapest — Balaton kerékpariutra a Duna-menti nyomvonalhoz hasonlé
megvaldsithatosagi tanulmany készilt a KKK megbizasabol®®, a valtozatok kozott a
Budapesetet elhagy6 szakaszan az EuroVelo 6 nyomvonalat felhasznal6 ,C” jeld utvonal
javaslat Erden keresztiil halad. A kivalasztott valtozat ugyanakkor elkeriili a varost, nem a
Duna-parton, hanem Torokbalint felé hagyja el a févarost — a varos altal tamogatott javaslat
ebbdl adéddéan az EuroVelo 6 és Budapest-Balaton utvonal halézatba szervezése, a
balatoni és Velencei-tavi kapcsolat megteremtése Erd feldl is, amit szintén figyelembe
vettlnk a tervezés soran.

3.1.3 Osszegzés

A természetszeriileg kerékparosbarat szemléletli Erdi Kerékparos Koncepcié mellett
ugyanakkor a varos mas dokumentumai, mint az Utkoncepcié vagy a hatélyos
Teruletrendezési Terv is megfogalmazzak, hogy a kerékparosok szempontjait is figyelembe
kell venni a varosi fejlesztéseknél, kulondsen a kozlekedési beruhazasoknal. Utobbi
dokumentum az alatamaszt6 munkarészében megfogalmazza, hogy ,a meglévé
uthéalézaton az egyes utak keresztmetszetében 6nallé kerékparos nyomvonal nehezen
helyezhetd el. Ugyanakkor az egyes utakon generaldddé nagy kézut forgalom o6nallé
kerékparsavot vagy utat kellene, hogy indukaljon. A kbzuti haldzat [tervezett és TRT szerint
javasolt] béviilésével, a varosi Gthaldzatot terhel6 forgalom egyenletesebb eloszlasaval
lehetéség valik a jelenleg ut-keresztmetszetek kerékparos szempontbdl térténd
tjragondolasara is tehat” A korabbi években ugyanakkor a kerékparos szempontok
megfeleld figyelembe vétele ritkan tortént meg.

A fent bemutatott tervi el6zmények ellenére a varos kerékparos infrastruktira halézata,
kerékparosbarat terlletei Iényegében nem éplltek ki, csak amennyire a kertvarosias
lakéterlletek dnmagaban teremtenek kedvezé alapfeltételeket a kerékparosoknak. A
tervel6zményekben megfogalmazott fontosabb halézati javaslatokat térképen
Osszefoglaltuk a kdvetkezd oldali abran (6nalléan az M-02 melléklet térképe tartalmazza).
Az egyes nyomvonalak kialakitasara, az alkalmazandé forgalomtechnikai beavatkozasok
tipusara, eszkozeire az el6zmények nem dolgoztak ki javaslatokat. A halézat kialakitasa,
alapelvei pedig tervenként eltérnek, igy az atfogo felllvizsgalat és a részletek kimunkalasa
jelen haldzati terv feladata. Ehhez az el6zményterveken tul a helyi civil szervezetek
javaslatait — kiemelten pedig az Erdi Kerékparos Koncepcié ajanlasait — is figyelembe
vesszuk.

13 Hivatasforgalmi, halozatba illeszthetd kerékparutak fejlesztésének elékészitése (KOZOP-5.5.0-
09-11-2012-0004): Budapest — Balaton kerékparos utvonal fejlesztését megalapozé
megvaldsithatosagi tanulmany, 2015, megrendeld: Koézlekedésfejlesztési Koordinacios Koézpont,
készit6: Fémterv-Utiber Konzorcium
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7. abra — A szerkezeti tervekben javasolt kerékparhalozati fGiranyok és kapcsolatok, valamint a meglévé
kerékparforgalmi halézati elemek (M-02 sz. melléklet)
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3.2 A vizsgalt teriilet bemutatasa

3.2.1 A vizsgalati teriilet lehatarolasa

Erd Megyei Jogu Varos Pest megyében, Budapest délnyugati agglomeraciéjaban talalhato,
a térség legnagyobb varosa és az Erdi jaras székhelye. A kerékparforgalmi halézati terv
vizsgalata a varos kozigazgatasi teruletére fokuszal, azon belll is els6sorban a belterilettel
foglalkozik. De ezen tul azonositia a térségi kerékparutakhoz és a szomszédos
telepllésekhez (Budapest, Didsd, Torokbalint, Séskut, Tarnok, Szazhalombatta) vald
kapcsolédasi lehetéségeket, valamint az orszagos kerékparos toérzshalézathoz vald
csatlakozasi pontokat is.

3.2.2 A varos adottsagai

3.2.2.1 Domborzat

Erd teriiletén valtozatos domborzat talalhatd, a beépitett teriileten 1évé legnagyobb
szintkiildnbség (észak-déli iranyban, Erd-Parkvaros északi teriilete illetve a Duna-part
kozott) eléri a 175 métert. A varoson beldli domborzati adottsagokban azonban nem csak
az északi és a déli varosrészek kdzotti szintkildonbség emlitendd, de az észak-déli iranyu
gerincek kozotti volgyek is meghatarozéak, nehezitve a kelet-nyugati iranya koézuti
kapcsolatok megfelel6 szamu és szintl kiépitését. A varoskdzpont, ahol a forgalomvonzo
létesitmények tobbsége talalhatd, a mélyebben fekvé részen taldlhatd, maga a kozponti
terulet pedig nagyjabdl sik, ott a szintkildonbségek minimalisak.
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8. dbra — Szintemelkedés az érdi Duna-part és az Iparos (it északi végpontja k6zott, a Felsé utca — Di6sdi at —
Bajcsy-Zsilinszky ut - Iparos Ut ttvonalon (forras: veloroutes.org és google)

A domborzati adottsagok befolyasoljak, de nem lehetetlenitik el a kerékparos kézlekedést
a varosban. A kerékparos utvonalak kialakitasanal, a haldzattervezésnél ezzel egyltt a
domborzatot sem szabad figyelmen kivil hagyni. Az elektromos rasegitéses kerékparok
megjelenésével, varhatd elterjedésével ugyanakkor a szintkildnbségek akadalyozé
szerepe mérséklédni fog.

3.2.2.2 Eghajlat, klimatikus viszonyok

Erd Budapest déinyugati agglomeracisjaban a mérsékelten meleg éghajlati Svben fekszik.
Az évi kdzéphémeérséklet 10°C korul van, a nyari félév atlaghémérséklete 21°C, és ami a
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kerékparozas szempontjabdl fontos, a napi minimum hémérséklet altalaban aprilistol
oktéberig megkodzeliti vagy tallépi a 10°C-ot, és jellemzbéen csak december-januar
hoénapokban csékken 0°C-ig vagy az ala. Raadasul az utdbbi években a telek egyre
enyhébbek, a kerékparozast jelentésen nehezitd napok szama folyamatosan csdkken,
amennyiben ez hosszabb tavon is fennmaradd tendencia lesz, a kulsé befolyasold
koralmeények a kerékparozhatdsagot segitik majd.

A napsutéses 6rak éves szama 2000 6ra kortli, a felhbézet atlagos mennyiségére utal a
borultsag évi kbzépértéke, mely 60% koral van. Az évi atlagos csapadékmennyiség 540—
550 mm, de a sz6ras igen nagy, 310 és 850 mm is eléfordult az elmult 30 évben. A
csapadékos napok szama a tavasztdl 6szig tartd idészakban havonta 11-17 kozotti. A
telepllésen és kornyezetében a hétakards napok szama atlagosa 23 nap, de ez is szor 1-
50 nap kozott.

A varos Magyarorszag szeles terlletei kdzé tartozik, ahol az évi atlagos szélsebesség 3,5-
4 m/s kozott valtozik (a tavasz a legszelesebb id6szak), kildndésen a magasan fekvd
Parkvarosban jellemzd a nagyobb légmozgéds. Az uralkodo szélirany az észak-nyugati®®.

Erd klimaja
30°C 20

Napi atlaghémérséklet
a
Csapadékos napok szama a honapban

jan febr. marc. apr. maj jun jul. aug szept. okt. nov. dec

= Atlagos maximum hémérséklet [°C] = Atlagos minimum hémérseklet [°C] O Csapadékos napok/hénap
9. &bra — Erd klimatikus viszonyai

Nagy kiterjedése, domborzati és vizrajzi jellemz6i miatt a varos nem csak idébeli, de terileti
sajatossagokat is mutat az id6jarasi jellegzetességek vonatkozasban. Jellemzd az idéjaras
gyors, mozaikszer(i valtozékonysaga, és el6fordul, hogy a parkvarosi napsitéssel
egyidében Ofaluban, a Duna-parton felhés az ég vagy éppen zaporesé hullik.

A telepulésszerkezeti és az éghajlati jellemz6k alapjan, a domborzat kissé nehezit
korulmeényei ellenére, a varos az év nagy részében jol kerékparozhato.

14 Erd Megyei Jogu Varos Local Agenda 21 Fenntarthatd Fejlédés Helyi Programja, 2010,
megrendelé: Erd MJV Onkormanyzata, készitette: Bio-Genezis Kornyezetvédelmi Kft.
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3.2.2.3 Erd népessége és fejlédése

Erd Pest megye legnagyobb telepiilése, kdzigazgatasi teriiletének nagysaga 60,54 km?,
népessége kb. 64 ezer f6. Népslrlsége viszonylag alacsony, a varos legnagyobb része
kertvarosias, csaladi hazas beépitésli, ehhez kialakult uthalézattal.

A varos a budapesti agglomeracidos telepulések koéziul a legnagyobb mértéki
népességszam nodvekedést produkalta az elmult évtizedekben: népessége 1990-ben
43 ezer f6 volt, 2001-re elérte az 57 ezer f6t, a 2011-es népszamlalas szerint pedig mar
meghaladta a 63 ezret. Az 5-25 éves id6tavra prognosztizalt adatok szerint azonban a varos
lakossagszama — tekintettel a varos jelenleg meglévé beépitetlen ingatlanjaira — 2025-re
elérheti a 80 ezer f6t. A lakosszam névekedése ugyanakkor lelassult, leallt az elmult
években, ahogy a budapesti vandorlasi folyamatok is megvaltoztak (sok, az
agglomeraciéban felnétt fiatal koltdzik vissza a févarosba). igy az elérejelzés
megvaldsulasa kétséges, a ndvekedés ezzel egyltt komoly kihivasok elé allitja a varost,
beleértve a kdzlekedés mikodtetését is.
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10. abra — A lakonépesség valtozasa (forras: KSH)

Erd belteriiletén a lakossag viszonylag egyenletesen oszlik meg. A kertvarosias
varosrészekben a lakétdmbok lakdnépességbél vald részesedése a varos terlletébdl
foglalt aranyaihoz hasonlé. Egyedili srlisédést — a forgalomvonzé létesitményekhez
hasonléan — a varoskézpont jelent, ahol varosias a beépités, és Erd egyetlen lakételepe is
talalhaté (Budai ut — Béke tér tomb).

A lakoteruletek terjeszkedése, ha kisebb mértékben is, de ma is zajlik a korabbi
beépitettlen, hétvégi kertes dvezetekben, elsésorban Parkvarosban. Itt az infrastruktura
kiépitése, a kdzszolgaltatasok ellatasa és kiemelten a kdzlekedés megoldasa fontos feladat
tovabbra is.

43



Erd kerékparforgalmi halozati terve
Végleges valtozat, 2016. oktober

IRENECON

Jelmagyarédzat: .,

Laks(riiség
Alacsony
[ Avagos :
I Vvagas Sources: Esri, HERE. gL orme, ToTom Intermap, ncremant P Carp. OEBCO,v\t“éS. FAO, NPS, NRCAN,
GecBase, IGN. Kadaﬂq NL, Ordnarice Survey, Esri Japan, MET], Esii China (Hong Kong). swisstopo,
yd QO and the GIS User Community

11. &bra — A lakosség teriileti eloszlésa Erden

3.2.2.4 Személygépkocsi ellatottsag

A varosban bejelentett személygépkocsik szama az egyeéni kdzlekedés szerepérdl j6 képet
ad, és a motorizacios rata (az 1000 lakosra juté személygépjarmiiszam) altalaban korrelal
a népesség jovedelmi helyzetével is. Erden a 2000-es években folyamatosan nétt a
gépjarmiszam, a 2008-ban kezd6dott gazdasagi valsag okozott csak kis torést ebben, de
a nOvekedés azodta Ujrakezd6dott.
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12. 4bra — Erd személygépjarmii ellatottséganak véltozésa (forrés: KSH)
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Ha 6sszevetjiik Erd legutolsé elérheté motorizaciés adatat (388 szgk / 1000 lakos) egyéb
telepulési adatokkal megallapithatd, hogy — akar terileti, akar orszagos viszonylatban —
kiemelked6en magas értékrél van sz6. Lathatd a kdvetkez6 diagramon, hogy az érdi szam
meghaladja még az orszagosan legmagasabb ,Budapesti agglomeracio” atlagértékét is,
ami 367 db 1000 lakosra esé szemeélygépjarmivet jelent. Ha a kdrnyék relevans értekeit
nézzuk lathatd, hogy mind a Pest megyei atlagnal (341 szgk/1000lakos), mind pedig a
Budapesti értéknél (332 szgk/1000 lakos) is magasabb. Orszagos szinten vizsgalédva
pedig lathatd, hogy magasabb a magyei jogu varosok atlaganal (330 szgk/1000 lakos)
csakugy, mint a hasonlo lakoszszamu varosok atlagértékénél (342 szgk/1000 lakos) is.
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13. &bra: Erd személygépjarmdi elltottsagénak Gsszehasonlitésa egyéb telepiilésekkel (forras: KSH, 2014)

A varosban az egyeéni kbdzlekedés tehat fontos és elterjedt, részben a lakossag nagy
részének (féleg a bekoltoz6, az elmult évtizedekben itt épitkezd csaladok) relative j6 anyagi
helyzete, de részben a mar emlitett varosszerkezeti okok miatt is (nagy tavolsagok,
koncentralt intézményi ellatottsag, hianyos buszhaldzat). A kerékparozasnak emiatt fontos
szerepe lehetne, megtartva az egyéni kdzlekedési modok rugalmassagat, de olcsébb és
kornyezeti szempontbdl is sokkal kedvez6bb alternativat kinalva a személyauténak.

3.2.2.5 Teleplilésszerkezet

A koOzlekedés szemponjabdl meghatarozé a varosszerkezet és a varosi funkciok
elérhetésége: a '90-es évek oOta a legnagyobb mértékben beépililt terliletek korabban
gyumolcsdsként, hétvégi telkekként funkcionaltak, a lakéteriletbe vonassal a
varoskozponttél egyre tavolabbi és egyre rosszabb kdzlekedési kapcsolattal rendelkezd
terlletek népesedtek be, ami egyértelmien ndveli a kdzlekedési igényeket a varosban, és
komoly koncentralodast okoz a célpontok koézelében, féleg a varoskdzpontban.

Az ma is ranyomja a bélyegét a varos miikddésére, hogy a 64 ezer f6s lakosszamra
ndvekedéssel nem tudott 1épést tartani a kozségbdl varossa, majd megyei jogu varossa valt
telepllés a kdzszolgaltatasok és az infrastruktura tekintetében sem. A nagy kiterjedési
telepllés ugyan keruletekre, varosrészekre oszlik (ezeknek 06nall6, a budapesti
kerlletekhez hasonldé koézigazgatasi funkcidja azonban nincs), az alapszintl
kOzszolgaltatasok ellatasa ezekhez kellene, hogy szervez6djon, azonban kozel sem
egyenletes és megfeleld a varosban a szolgaltatasok hozzaférhetésége. E tekintetben
kedvezd, hogy a varos hatalyos szerkezeti terve a beépitésre szant teriileteket nem noveli
tovabb. A telepilés terlletén azonban ma is kiterjedt terlletli beépitésre szant, de
beépitetlen laké- és gazdasagi teriletek allnak rendelkezésre, ezek a belterlleten belll
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talalhaté beépitetlen teriletek, foghijtelkek, atépithetd korabbi hétvégihazas teriletek is
biztositani tudjak hosszu évekre az esetleges tovabbi bekoltdzést.

Fontos lenne pedig, hogy az uthalézat és a varosi szolgaltatasok is felzarkézzanak a
népesedési folyamatokhoz, enyhitve tdbbek koézott a kdzlekedési problémakon is. Az
Utkoncepcié is emliti, hogy az 1980-as évekre kialakult varosi f6- és gy(jtéut halézat
lényegében a mai napig valtozatlan formaban mikodik, annak ellenére, hogy a varos
népesssége, a lakoteriletek mérete is nagy mértékben ndvekedett azéta. Az Erd
térségében az elmult 20 évben végrehajtott kozuti fejlesztések biztositjak ugyan az atmend
forgalom aldli tehermentesilést, és lehet6séget teremtenek ezzel parhuzamosan az
autépalya és féuti halézaton keresztil a févaros és az orszag tavolabbi gazdasagi
kdzpontjainak elérésére is, j0 logisztikai és kdzlekedéshaldzati helyzetbe hozzak Erdet (a
30-as Budapest-Székesfehérvar és a 40-es Budapest-Pusztaszabolcs vasutvonal, az M7,
M6 autépalyak és a 6-0s, 7-es féutak is athaladnak a varoson). A varoson beltl ugyanakkor
meghatarozzdk a varosrészek kapcsolati lehetdségeit: sok esetben elvalasztd hatast
jelentenek a kis szamu keresztezési lehetéség miatt, és tdbbségében ezekre az atkelékre
szlkulnek a kézuti gépjarmi forgalom, a tdmegkdzlekedési jarmivek mellett a gyalogosok,
kerékparosok lehetdségei is. A belsé kdzlekedési problémakat tehat ezek az orszagos
fejlesztések nem tudtak megoldani.

A varos szerkezetét bemutato térkép a kézuthalozattal kdzos térképen, a 3.3.2 fejezetben
talalhato.

3.2.3 Forgalomvonzé létesitmények Erd teriiletén és kornyékén

Forgalomvonzo létesitmények a jelentésebb koézforgalmu allomasok és megalléhelyek, a
hivatali, kereskedelmi centrumok, az oktatasi és egészséglgyi intézmények, egyes ipari
centrumok, nagyobb foglalkoztatok stb., minden, ami a napi élet szempontjabdl jo
megkodzelithetbséget igényel.

Erd belteriiletén a kiterjedt, lényegében csak lakéfunkciot ellatd kertvarosias teriiletekkel
szemben a célpontok elsésorban a varoskoézpont kornyékén illetve kisebb mértékben a
telepulési alkdzpontoknal és a féuthalézat mentén talalhatok. Az alapfoku célpontok, féleg
a kiskereskedelem, az autébusz megalldhelyek és az alapfoku oktatasi intézmények
jellemzéen negyed 6ran belll elérhetéek minden lakotertletrél — sok esetben gyalog is, de
kerékparral biztosan. Ugyanakkor tébb fontos forgalomvonzd intézmény, létesitmény ennél
nagyobb tavolsagra talalhatd, féleg az északi varosrészektdl, Fels6-Parkvarosbol
(els6sorban az M7-t6l északra lévé terlletekrdl).

A létesitményeket az alabbi kategdriak szerint csoportositottuk (megemlitendd, hogy a
kategoriak kivalasztasa nem lehet teljesen objektiv, hiszen valamennyi célallomas egyben
munkahelynek is tekinthetd, a kategorizalas f6 szempontja ez esetben a varos életében
betoltott f6 szerep):

e Hivatasforgalmi-Ugyintézési célt jelentd létesitmény tipusok:
Egészségugy (szakorvosi rendelSintézet)
Ugyintézés (Kdzintézmények, ugyfélszolgalatok, postak, bankfidkok,
temetdk)
Oktatasi intézmények (bdlcsédék, dvodak és iskolak)
Bevasarlas (jelentésebb Uzletek és a piac)
Kozosségi  kozlekedési  allomasok, fontosabb megallok  (vasuti
megalléhelyek, autdbusz palyaudvar)
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o Szabadidés-turisztikai célpontok:
Sport- és szabadidds létesitmények (sportpalyak, szabadidés létesitmények
és jattszoterek)
Kulturalis létesitmények (kbnyvtarak, kulturalis intézmények, templomok és
turisztikai latvanyossagok)

A forgalmi igények kezelését neheziti, hogy Erd jelenleg egykdzpontl varos. Erden a
kozigazgatas létesitményei és a tdbbi hivatal jellemzéen a varoskdzpontban, a Budai ut
mentén vagy annak kdzelében talalhatok (Also utca, Felsd utca), és a varoskdzponthoz
kdzel talalhatd Erd egyetlen szakorvori rendelintézete, kdzépfokl oktatasi intézményei és
a vasutallomasok és helykdzi autdbusz palyaudvar is.

A munkaba jaras szempontjabdl fontosabb helyszinek a féuthalézat mentén helyezkednek
el. Erden nincsen ugyanakkor olyan nagyobb alkalmazotti létszammal rendelkezé
foglalkoztatd, Uzem, mely hivatasforgalom szempontjabdl jelentésebb kerékparos forgalmat
generalna. A munkaba jaras szempontjabdl egyrészt az ingaforgalom kiszolgalasa
(vasutallomasok, buszallomasok elérhetéségének javitasa), valamint az olyan koérnyékbeli
vagy kulteruleti ipari terliletek halézatba kotése fontos, mint a Budafoki Ut és a 7-es elker(lé
menti fejl6d6 terliletek, vagy a Fiastylk utcai illetve a Nagytétény és Erd hataran talalhaté
Harbor Park logisztikai kozpontok.

A legforgalmasabb bevasarlokézpontok, aruhazak is a varoskézpontban a Budai uton (Stop
Shop és kornyéke, a megsziint Ritmus aruhaz aljaban 1évé Lidl), illetve a 6-o0s és 7-es Ut
csomopontjanal (Tesco és a koré telepllt boltok, Penny Market) talalhatok. A Bem téren
jelenleg folyamatban van két nagyaruhaz (Interspar és Lidl) épitése is. A kisebb boltok és
a nem élelmiszert arusité kiskerekedelem, valamint a szolgaltaté agazat pedig jellemzéen
a varos féuthalézata mentén alakult ki, részben kapcsoldédva a fent felsorolt nagyobb
aruhazakhoz (Budai ut-Velencei ut-Fehérvari ut, Bajcsy-Zsilinszky ut-Riminyaki ut, Balatoni
uat).

A varos legfontosabb alkézpontja a parkvarosi Bem tér az M7 autépalya csomépontjanal,
kisebb decentrumként (kezdeményként) mikodik Erdligeten a Balatoni Gt-Diésdi Gt
csomopont kornyéke. Ezek az alkdzpontok ugyanakkor hianyosak, igy nem tudjak
kiszolgalni a helyi lakossag igényeit, sem tehermentesiteni a varoskoézpontot. A Bem tér
fejlesztése ugyanakkor folyamatban van, ami az alkdzponti funkciok erésitését is szolgalja,
jelen Utemben elsésorban a kereskedelmi létesitmények teruletén.
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14. 4bra — Forgalomvonzo létesitmények Erden (abrazolva a késébb felsorolt tervezett fejlesztéseket is)
(M-03 sz. melléklet)

Az oktatasi intézmények is tdbbséglikben a varoskdézpontban vagy a kézelében talalhatok.
A bolcs6dék, ovodak jobban elszdrva talalhatdk, de e tekintetben is tobb ellatatlan terllete
van a varosnak, Parkvaros van e tekintetben is a legrosszabb helyzetben. A
fér6helyhianyok miatt tdbb magandvoda is mikddik a varosban, jellemz&en ezek az ellatas
szempontjabol periférian 1évé kertvarosi dvezetekben indultak. Erdnek 4 kdzépiskolaja (1
gimnazium, 1 szakképz6 és két - 8 osztalyos gimnaziumi tagozattal is rendelkez6 - altalanos
iskolaja) van, emellett 8 altalanos iskola talalhaté a varosban — azonban Ofaluban és Felsé-
Parkvarosban sincs iskola. A leginkabb ellatatlan teriilet jelenleg Felsé-Parkvaros, Erd M7-
es autdpalyatdl északra elteriilé kertvarosi része, illetve Ofalu, ahol alapfoku oktatas sincs
(Ofaluban a korabbi iskola mar nem miikédik).

Az iskolasokban rejl6 kerékparos potencidl és az iskolak biztonsagos megkdzelithetdsége,
mint kiemelt fejlesztési feladat miatt az oktatasi intézményeket az alabbiakban kulon
térképen is kiemeljuk, jeldlve rajta az 1 km-es sugaru kérnyezetiket.
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49



Erd kerékparforgalmi halézati terve ]R E [] U N
Végleges valtozat, 2016. oktober

Az egészségugyben a haziorvosi rendelék jellemz&en megtalalhatok minden varosrészben.
Ugyanakkor a varosnak kérhaza nincsen, a Romsics Laszlé Egészséglgyi Kézpont pedig
— amely a varoskozponttdl délre, a Felsd utca és az Also utca kozotti tertleten talalhato —
az egyediili szakorvosi intézmény, Erd teljes lakossaga ide jar a szakorvosi rendelésekre.
Emiatt kdzuti elérhetésége, a parkolas megoldasa és a buszos megkoézelithetésége is
kiemelt feladat, ehhez a kerékparos kozlekedés tamogatasa szintén nagyban
hozzajarulhatna.

A Kkervarosi terlletek lakoutcai, kozteriletei sok esetben dnmagukban is szabadidés
helyszinek. Természetkdzeli rekreacios teruletként elsésorban a Duna-part funkcional
(Beliczay-sziget és az arvizvédelmi toltés, kisebb mértékben a Kakukk-hegy és a Sanc-
hegy), emellett a védett Fundoklia-volgyet és Fels6-Parkvaros észak-nyugati terileteit
hasznaljak az érdiek. Fedett sportpalyakkal, tornatermekkel az iskolak rendelkeznek, a
nagyobb sportesemények helyszine az Erdi Aréna, ahol uszoda is miikddik. Szabadidds és
kultéri sportolasi lehetéségek, jatszoterek szintén tdbb ponton taldlhaték a varosban, de a
népességhez viszonyitva viszonylag kis szamban. Kerékparos sportpalya egy helyen, a
Folyondar utca-Alséerddsor utca melletti zéldtertleten talalhatd, ahol a féldmunkakbal
otthagyott anyagokbdl alakitottak ki mountain bike terep-edz8&palyat, és tartanak edzéseket.

Osszefoglalva elmondhatd, hogy a varos méreteivel dsszevetve hianyosak, illetve nem
elegendd kapacitdsuak a kozép- és felséfoku kozszolgaltatasok, valamint a varos
népességéhez képest alacsony a munkahely és az oktatasi féréhelykinalat, igy
nagymértékben Budapestre utalt a varos lakossaga. A varosban a fent bemutatott
intézményrendszer komoly atrendezédése nem varhatd, azonban van néhany terllet,
melynek fejlesztése a kovetkez6 években megvaldsul (amellett, hogy meglévé intézmények
feltjitasa, fejlesztése is varhatd). llyen Uj tertletfejlesztések:

o azI|TP és a Batthyany Program komoly fejlesztéseket iranyoz el6 a meglév oktatasi
intézmények korszerisitésére és bévitésére, ez a varos egészét érinti;

o afenti részeként el6készités alatt van a Fenyves-parkvarosi intézményfejlesztés a
Bavar utca — Burkold utca tdmbben (Uj oktatasi, egészségugyi intézmények és
sportkdzpont kialakitasa);

e zajlik a Bem téri alkdzpont kdzlekedési és kereskedelmi fejlesztése (Uj Interspar és
Lidl aruhaz, kdérnyezetlk rendezése, a kdzuthalézat atépitése);

o tervezés alatt all az uj igazsagugyi tdbmb a Szabadsag téren, mely a ma ott talalhaté
Rendérkapitanysag mellett a jarasi Birdsagot és Ugyészséget is magaba foglalja
majd;

o a Duna-part és Erd-Ofalu, mint rekreacios teriilet fejlesztésének elkésziiletei is
zajlanak, ennek keretében varhaté tobbek koézott a volt téglagyar terlletének
ingatlanfejlesztése, szabadidds funkcidbdvitése;

e tervben van a parkvarosi ,Levendulas” terlletének illetve a kornyzezd
zoldterlleteknek a rekreacios célu fejlesztése;

e az Erdi Aréna melletti beépitetlen teriilet szabadidés létesitményekkel és
szallashelyekkel bévilnek;

o zaportarozo és szabadiddpark tervezése folyik Erdliget és Nagytétény hataranal, az
un. Papi-foldeken.

A kozlekedési, igy a kerékparos fejlesztéseknek is a fenti varosfejlesztési célokkal
O0sszhangban kell elkészilnie.
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A koézlekedési halozat és forgalomvonzd létesitmények fejlédése szempontjabdl fontos
még, hogy a telepulésrendezési terv a varos féuthalézata mentén szinte kivétel nélkul
teleplléskdzponti vegyes terlleteket ir el, ahol a beépités és a funkciok is gazdasagi-
szolgaltatasi jelenlétet feltételeznek. Tébbségében mar ma is ez a jellemz6, de ennek
er6sodésével ezeknek a teruleteknek a jo kerékparos megkozelithetdségére is fel kell
késziteni az infrastrukturat, nem hagyhato el a féuthalozat kerékparosbarat fejlesztése.

3.2.4 A kerékparos forgalom

3.2.4.1 Mobilitasi jellemzdbk és a kerékparos kbzlekedés részaranya

A 2011-es népszamlalas alkalmaval rogzitésre kerlltek a napi rendszerességgel végzett
helyvaltoztatasok. Kerékparos szempontbdl ezek kozlekedési célu utazasok (munkaba,
iskolaba iranyulnak), melyek a valdsagban még kiegészilnek az egyéb szabadidds,
rekreacids vagy sport célu kerékparos utakkal. igy a népszamlalasbdl kapott adatok a teljes
kerékparhasznalathoz  képest alacsonyabbak, viszont napi rendszerességgel
realizalédnak.

3.2.4.1.1 Helyi kdzlekedés

Erd teriiletén beliil naponta kb. 15,8 ezer helyvaltoztatas tértént 2011-ben, melybsl 3%-ot
(kdzel 500 helyvaltoztatas) képviselt akkor a kerékparos kozlekedés. Ehhez tovabbi 0,8%
— a népességhez képest elhanyagolhaté mértékl, de a kerékparosok szama tekintetében
szamottevének mondhatd, szazas nagysagrendl — B+R, vagyis a kerékpart valamilyen
tomegkozlekedési modddal, els6sorban vasuttal kombinalé forgalom is tarsult. Ha
megvizsgaljuk célok szerint a részarany alakulasat lathatjuk, hogy a munkahelyi célu
helyvaltoztatdsokon bellul a kerékparozas részaranya 4,4%, mig az iskolai céluaknal
minddssze 1,5%. Valészinlsithetéen a kerékparos kozlekedés érzékelt biztonsaga
hozzajarulhat az utébbi alacsonyabb eértékhez, vagyis a gyerekeket kevéssé engedik
kerékparozni a varosban. Az is sejtheté ugyanakkor, hogy az arany lassan novekszik.

A 3% koriili kerékparos részarannyal Erd a megyei jogu varosok rangsoraban a mezény
végén helyezkedik el (lasd alabbi abra). A kdzel azonos lakosszamu Tatabanyan Erdnél
kisebb aranyban (2,7%), Kaposvaron viszont kissé tébben kerékparoznak (4,3%).
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16. abra — A helyben foglalkoztatott ill. oktatasi intézménybe jard, kerékparral kbzlekedbk aranya a megyei jogt
varosokban's

A Budapest kornyéki teleplléseket vizsgalva az allapithaté meg, hogy a legmagasabb — 10
és 20% kozotti — kerékparos részarannyal rendelkezd telepllések Szigetmonostor,
Halasztelek, Vecsés, Dunaharaszti és Telki. Erdhez hasonldéan 3% korili kerékparos
részarannyal rendelkezd teleplilések még: Szentendre, Didésd, Csdémér, Biatorbagy,
Torokbalint és Urdm. Ennél alacsonyabb a rendszeresen kerékparozok részaranya
Budakeszin, Csobankan, Budadrsén, Solymaron és Mogyorddon is.

3.2.4.1.2 Ingaforgalom

A 2011-es népszamlalas adatai alapjan kb. 25.100 6 ingazik Erdrél mas telepiilésre, ami a
népessége kozel 40%-at jelenti! Kozulik tdbb mint 17 ezer f6, 68% Budapestre ingazik.
Amennyiben a kerékparos ingaforgalmat vizsgaljuk a fenti volumenbél, Erdrél kerékparral
a kdvetkezd, elsésorban a szomszédos telepilésekre jarnak el a népszamlalas alapjan:

e Diodsd (36 fé/nap),

e Szazhalombatta (5 f6/nap),

e Tarnok (11 f6/nap),

e Budapest (a XI. keruletbe 4, az V. kerlletbe 3 fé6/nap)

Ezekkel a szamokkal az ingaforgalomban 0,3%-0s kerékparos részarany adédik, ami szinte
elhanyagolhaté. Itt is meghatarozhatdk azok a kérnyéki telepulések, ahol nagyobb szerepet
vallalhatna a kerékparos kozlekedés, ilyenek lehetnek pl. Budadrs, Torokbalint, illetve tdébb

15 forras: KSH, 2011.

52



Erd kerékparforgalmi halézati terve 7
Végleges valtozat, 2016. oktober ‘a ]R E N [ [] U N

févarosi kerilet (pl. XXIl.). Az ingazas szempontjabdl jelentésebb célteleplléseket, és
forgalmakat mutatja az alabbi tablazat:

Céltelepiilés = Osszes eljaro [f6] = Kerékparos eljarok [f6] Kerékparos részarany [%]

Bp.XI. ker. 4615 3 0,1
Budadrs 1930 0 0,0
Bp.XXII. ker. 1412 0 0,0
Torokbalint 1277 0 0,0
Bp.XIIl. ker. 1186 0 0,0
Bp.V. ker. 1120 4 0,4
Bp.XII. ker. 1097 0 0,0
Bp.IX. ker. 1062 0 0,0
Bp.VIII. ker. 917 0 0,0
Bp.Il. ker. 905 0 0,0
Szazhalombatta 806 5 0,6
Di6sd 688 36 5,2
Bp.XIV. ker. 674 0 0,0
Bp.Ill. ker. 627 0 0,0
Bp.VII. ker. 556 0 0,0
Bp.VI. ker. 550 0 0,0
Bp.l. ker. 548 0 0,0

1. thblézat — Jelent6sebb ingézé céltelepiilések Erdrol’e

16 forras: KSH, 2011.
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17. abra — Az érdi és az eljaro forgalom nagysaga, teriileti és mod szerinti megoszlasa

Elsésorban Budapestre a B+R is megjelenik, legnagyobb szamban Erd alsérél és felsérél
a vasuti kdzlekedéssel (és a févaroson belul a helyi tdomegkodzlekedéssel) kombinalva. A
jelentésebb, mintegy 10,2% B+R hasznalat célpontjaként a Févaros egyes kerlletei az
alabbi forgalommal jelennek meg: XI. kerulet 564, XII. 254, XXII. 213, VIII. 164, V. 134, II.
123, 1. 117, IX. 11, XIIl. 107 f6/nap. Ebben az esetben is a vasuti elérhetdség, illetve a
varoson belll ehhez kapcsoldédd kdzossegi kozlekedés dominal.

Erd ingaforgalma az alvévarosi jellege miatt erésen aszimmetrikus, de szintén emlitésre
meéltd, hogy kb. 5.400 f6 jar be napi szinten mas telepulésekrdl a varosba. Kézuluk kb. 1%,
55 f6 kozlekedik rendszeresen kerékparral: legtébben Tarnokrdl ingaznak igy (47-en),
tovabba Diosdrdl is érkezik 5 és Szazhalombattardl 3 kerékparos (Id. az alabbi dbran
sargaval jeldlve).

Van néhany olyan tovabbi kdzeli teleptlés, ahonnan viszonylag jelent8s az inga-vandor
forgalom, mégsem hasznalnak kerékpart. llyen teleptlés pl. Ercsi, Soskut vagy Budapest
Xl. és XXII. kerlletei. Ezekre az irdnyokra a hal6zat kialakitasanal mindenképpen
figyelemmel kell lenni.
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18. abra — Az érdi és a bejard forgalom nagysaga, teriileti és mod szerinti megoszlasa

Az Erdre bejaras szempontjabdl jelentésebb telepiiléseket, és forgalmakat mutatja a
kovetkez6 tablazat:

Indulé telepiilés  Osszes bejaré [f6] Kerékparral bejarok [f6] Kerékparos részarany [%]

Szazhalombatta 954 3 0,3
Tarnok 824 47 57
Diésd 318 5 1,6
Bp. XXII. ker. 315 0 0,0
Ercsi 253 0 0,0
Bp. XI. ker. 230 0 0,0
Soskut 207 0 0,0
Martonvasar 179 0 0,0
Pusztazamor 107 0 0,0

2. tablézat - Jelentésebb ingazé indult telepiilések Erdre’?

17 forras: KSH, 2011.
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A bejard forgalom esetében a B+R részarany 9,7% (524 utas/nap), ami tulnyomo
tobbségben a vasutat érinti, mivel a legnagyobb B+R forgalmu telepllések
(Szadzhalombatta, Tarnok és Martonvasar) j6 vasuti kapcsolattal rendelkeznek.

3.2.4.2 Felmért kerékparos forgalom
3.2.4.2.1 Korabbi forgalomszamlalasi adatok
Az Orszagos Kozuti Adatbank kerékparforgalmi adatai (2015)

A Magyar Kézut Nonprofit Zrt. kezelte utak évi keresztmetszeti forgalmi adatai kerékparos
adatokat is tartalmaznak. Erd kodzigazgatasi teriiletén, illetve Erd és a szomszédos
telepllések kozott talalhatd orszagos kodzutakon az alabbiak szerint alakult a napi
kerékparos forgalom a mérések szerint:

Méré ; Kerékparos forgalom Adat Utols6
érballomas helye L : . x 2
[jarmii/nap] jellege mérés éve
6- os féut (Budafoki t) Duna utca kérforgalomtol a 43 mért 2015
varoshatar felé
7-es f6Ut (Balatoni ut) Diésd, Gyar utcatdl keletre 69 | felszorzott 2015
7-es f6ut (Balatoni t) Sard utca - Budai Ut 101 mért 2015
kérforgalom kdzott
8103-as ut (Torokbalinti Gt) | Bajcsy-Zsilinszky uti 70 mért 2015
csomdpont kbzelében
8104-es Ut (Z&mori ut) Fecske utca — Fehérvari it 80 mért 2015
kozott

3. tablazat - Kerékparforgalmi adatok az Orszagos Koziti adatbankbol 18

Megjegyzendd a fenti adatokkal kapcsolatban, hogy az esetlegesen automatikus
berendezéssel tortént mérések esetén is térténtek kontroll kézi szamlalasok (révidebb
idétartamban, mint a gépi mérés), ez pedig a kerékparosok szamanak rogzitését is lehetévé
tette. A mérések pontos ideje azonban nem ismert, és mivel a kerékparos forgalom nagyon
fugg id6jarastol, az adott évszaktdl, az adatok altalanosan nem tekinthet6k érvényesnek,
csak egy rovid mintavétel eredményének.

Tovabbi bizonytalansagot jelent, ha felszorzott adatokrél van szé, melyek nem az adott év
tényleges forgalmi adatait tlikrézik vissza, hanem korabbi mérésekb8l szarmaztatott érté-
kek. Mig a gépjarml forgalom esetében — jellemzd atmend forgalom esetén — altalaban
talalhatdéak tovabbi mérési pontok, ahol minden évben zajlik forgalomszamlalas, addig az
inkabb helyi célu kerékparos kodzlekedés konnyen elkerlli ezeket a helyszineket, igy a
kerékparos adatok bizonytalansaga még nagyobb ezeken a szakaszokon, mint a
gépjarmiforgalomé.

Orszagos kerékparos forgalomfelvétel (2015)

A Kozlekedésfejlesztési Koordinaciés Kozpont megbizasabdl 2015-ben orszagos
kerékparos forgalomfelvétel készilt, amelynek keretében augusztus végén és szeptember

18 Az orszagos kdzutak 2015. évre vonatkozo keresztmetszeti forgalma, Magyar Kézut Nonprofit Zrt,
2016.
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elején mértek kerékparos forgalmat. Erden az arvizvédelmi toltésen, az EuroVelo
nyomvonalon volt szamlalas. A szamlalas eredményeit az alabbi tablazat tartalmazza:

Kerekparuton kerekparozok szama

Méréhely Mérés idépontja Iddjaras
EuroVelo arvizvédelmi 2015.08.01 szombat napos 145
toltés
EuroVelo arvizvédelmi 2015.08.13 csutortok napos 89
toltés

4. téblézat - Az orszagos kerékparos forgalomszémlalas mérési eredményei Erden

A napon bellli lefolyast a kdvetkezd diagram mutatja.
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19. abra — Az Orszagos Kerékparos Szamlalas keretében elvégzett érdi forgalomszamlalasi adatok (napi lefolyas
hétkbznap és hétvégeén) (forras: KKK)

A méréssel kapcsolatban fontos megjegyezni, hogy ugyan kijeldlt kerékparutrol beszéllunk,
de az utvonal halézatba nem illeszkedik, kapcsolata Budapest felé hianyzik (Id. a 3.3.1
fejezetben), az utvonal lényegében zsakutca, ezért és elhelyezkedése miatt a helyi
forgalomban betdltott szerepe nincsen.

3.2.4.2.2 Kerékparforgalmi halozati terv keretében végzett forgalomszamlalasok (2016)

A kerékparforgalmi adatok szélesebb kori feltarasahoz forgalomszamlalasokat végeztiink
Erd terliletén. A mérések nagy részét reggel 7-9 és délutan 15-17 6ra kozétt végeztiik, de
a napon beluli forgalomlefolyas jobb megismerése érdekében tobb helyszinen 6-10, illetve
15-19 o6ra kozott tortént a méres. A 22 helyszin szamlalasa két munkanapra osztva tortént,
mindkét mérénapon kellemes, napos id6 volt. A forgalomszamlalas soran a kerékparosok
mellett az egyéb kozuti gépjarmi forgalmat, ahol relevans volt, a gyalogos forgalmat is
szamoltak.
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Az alabbi tablazat szerinti helyszineken végeztink szamlalasokat:

Mérdhely

Helyszin

 IRENECON

Mérés

Mérés tipusa

Mérés napja | Id6jaras

széma idétartama

1 Didsdi Ut aluljaré és a Budai 04.21.Cs hiivés, de napos 2x4 6ra kézdti
Uti kérforgalom kozott

2 Budai ut, Stop Shopnal 04.21.Cs hivés, de napos 2x2 bra kéz{ti

3 Erd fels6 gyalogos aluljaré 04.21.Cs hvés, de napos 2x4 bra gyalogos-

kerékparos

4 Duna utca, Erdliget vasti 04.20. Sze hlvés, de napos 2x2 bra kdzuti
atjéré

5 Sard utca Chinoin felé (Bp. 04.20. Sze hiivés, de napos 2x2 6ra kézdti
XXII. ker. kordon)

6 Fels6 utca, M6 alatt 04.21.Cs hiivés, de napos 2x2 bra kézuti

7 Velencei Ut, Bagoly u. - vasuti 04.20. Sze hvés, de napos 2x4 bra kézuti
felliljaro kozott

8 Bagoly utca vasuti atjaré 04.20. Sze hiivés, de napos 2x2 bra kézuti

9 Tarnoki Ut Bakator u. - Bikavér | 04.20. Sze hiivds, de napos 2x2 6ra kozati
u. kdzott

10 Urmds utca, Tarnoki ttnal 04.20. Sze hiivds, de napos 2x2 bra kdzati

1 Tarnoki 0t - Volgy utca (diosdi 04.20. Sze hiivés, de napos 2x2 6ra kozati
kordon)

12 Szent Istvan 0t, Kossuth Lajos 04.20. Sze hiivés, de napos 2x4 bra kdzuti
u.-nél

13 Szovatai ut, Kalotaszegi utcai 04.20. Sze hiivés, de napos 2x2 o6ra kézdti
kérforgalomndl

14 Balatoni uti kerékparut 04.20. Sze hiivés, de napos 2x4 o6ra kerékparos
(Erdligeti-tonal)

15 Eskiidt u. vasuti atjaro 04.21.Cs hiivs, de napos 2x2 bra kozuti

16 Alsderd@sor utca, Bajcsy-Zs. 04.20. Sze hiivés, de napos 2x2 bra kdzuti
Ut - Barackfa u. kozott

17 Riminyaki it, Téh6tdm utcanal 04.21.Cs hiivds, de napos 2x4 dra kdzati

18 Diésdi ut, Hovirag utca - 04.21.Cs hiivés, de napos 2x2 6ra kozati
Hérics utca kdzott

19 Ercsi Ut, Kos Szakkdzépiskola 04.21.Cs hiivés, de napos 2x2 6ra kozati
elétt

20 Vadlud utca, Zamori utnal 04.20. Sze hiivs, de napos 2x2 bra kézuti
(t&rnoki-soskuti kordon)

21 Kossuth L. utca, Gardonyi u. - 04.20. Sze hiivds, de napos 2x2 6ra kozati
Arany J. u. kdzott

22 Erd als6 gyalogos aluljaro 04.21.Cs hiivds, de napos 2x2 6ra gyalogos-

kerékparos

5. tablazat - Forgalomszamlalasi helyszinek és a mérések fébb paraméterei
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[RENECON

A kozuti keresztmetszetekben a forgalomszamlalasbol nyert kerékparforgalmi adatok a

Napi
kerékparos

kovetkezok:

Méréhely
szama

Helyszin

Ebbdl

jardan

Atlagos napi

forgalom

Kerékparosok
aranya

kozlton

[Ej/nap]

1 | Diosdi ut aluljaré és a 127 31 96 21989 0.6%
Budai uti korforgalom
kdzott
2 | Budai Ut, Stop Shopnal 183 113 70 14 463 1.3%
4 | Duna utca, Erdliget vas(ti 197 84 113 5202 3.7%
atjéré
5 | Sard utca Chinoin felé (Bp. 127 0 127 1479 8.2%
XXII. ker. kordon)
6 | Fels6 utca, M6 alatt 222 74 148 3677 6.0%
7 | Velencei ut, Bagoly u. - 134 28 106 11 399 1.2%
vasuti feluljard kozott
8 | Bagoly utca vasuti atjard 57 4 53 4087 1.4%
9 | Tarnoki Ut Bakator u. - 46 0 46 5843 0.8%
Bikavér u. kozott
10 | Urmés utca, Tarnoki utnél 32 0 32 5268 0.6%
11 | Tarnoki 0t - Volgy utca 53 0 53 5075 1.1%
(di6sdi kordon)
12 | SzentIstvan Ut, Kossuth 98 26 72 9549 1.1%
Lajos u.-nal
13 | Szovatai ut, Kalotaszegi 46 0 46 9457 0.5%
utcai kérforgalomnal
15 | Eskiidt u. vasuti atjaro 166 67 99 6 580 2.5%
16 | Alséerdésor utca, Bajcsy- 7 0 7 3107 0.2%
Zs. Ut - Barackfa u. kdzott
17 | Riminyaki Gt, Tohotém 65 0 65 12 404 0.5%
utcandl
18 | Diosdi Ut, Hovirdg utca - 67 14 53 11923 0.6%
Hérics utca kdzott
19 | Ercsi Ut, Kés 95 14 81 6 661 1.5%
Szakkdzépiskola el6tt
20 | Vadlud utca, Zamori utnal 141 4 137 6765 2.2%
(tarnoki-s6skuti kordon)
21 | Kossuth L. utca, Gardonyi 127 11 116 10 578 1.2%
u. - Arany J. u. kozott

6. tablazat — Kozuti forgalomszamlalasi helyszinek és a mérések fébb eredményei
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A Balatoni Gton a meglévé kerékparut forgalomszamlalasara is sor keriilt az Erdligeti-tonal,
a gyalogos mérésekhez hasonldéan egy munkanapon, 2x4 6raban. A kerékparosok szama
a kdvetkezbkeppen alakult:

Méréhely Helvszin Napi kerékparos \ Atlagos napi kézuti  Kerékparosok
szama y Kerékpariton ~ Kéziton | forgalom [Ej/inap]® aranya?
14 | Balatoni Ut kerékpart 137 74 17 679 1,2%
(Erdligeti to)

7. tablazat — Kerékpardton talalhaté forgalomszamlalasi helyszin eredményei

Lathato, hogy a gyalog- és kerékparuttal parhuzamos, forgalmas 7-es utat is sokan
hasznaljak ebben a keresztmetszetben, amihez biztosan hozzajarulnak a kerékparut
kialakitasaval és minéségével kapcsolatos problémak.

Két, gyalogosokkal kdzdsen hasznalt keresztmetszetben is szamlaltuk a kerékparosokat,
az Erd felsé vasUtallomasnal talalhatd gyalogos aluljaréban, illetve Erd also
vasutallomasnal a Stop Shop bevasarlokdézpont és a Volanbusz palyaudvara felél a
vaganyok alatt atvezetd aluljaréban. Ez a két keresztmetszet komoly konfliktuspontnak
tekintheté a mérés alapjan, nagyon nagy gyalogos forgalom koézé kényszeril viszonylag
nagyszamu kerékparos, akiknek egy része feltehet6éen nem konkrétan a vasuthoz vagy
onnan koézlekedik, igy hasznalna mas, biztonsagosnak itélt utvonal alternativat is, hogy a
gyalogos aluljarokat elkertlje.

Mérdhely . Napi Napi Kerékparosok Aluljaré
” Helyszin g ; ek
szama kerékparos gyalogos aranya szélessége
3 Erd felsé gyalogos aluljaré 265 5 686 4,7% 3m
22 | Erd alsé gyalogos aluljaré 130 5702 2,3% 4m

8. tablazat — Gyalogos-kerékparos forgalomszamlalasi helyszinek és a mérések fobb eredményei

19 2014-es OKA adatok alapjan
20 2014-es OKA adatok jarm(i darabszamahoz viszonyitva a jelenlegi kerékparos forgalom
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20. &bra — Kerékparos forgalomnagysagok Erden

A fenti térkép nagyobb méretben megtalalhatd a mellékletek k6zott (M-06).
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Az eredmények alapjan az alabbi jellemz&k emelheték ki:

A legnagyobb kerékparos forgalmat Ofalu és a varoskdzpont kdzott, a Felsé utcan
mértlink. Szintén sok kerékparos hasznalja a Budai ut — Velencei Ut tengelyt, a
Kossuth utcat, valamint a vasuti keresztezéseket (a Didsdi uti aluljarét, a Duna utcat
és az Eskuldt utcat).

A Diodsdi uti aluljarét is sok kerékparos hasznalja, de a tdbbség a felszinen, a
gyalogosokkal k6zos aluljarékon keresztezni a vasutat

Sok kerékparos volt tovabba az olyan keresztmetszetekben is, melyek a szomszéd
telepulések felé jelentenek kikerulhetetlen vagy jol hasznalhat6é utvonalat (Zamori
ut, Sard utca, Balatoni ut), és viszonylag sokan hasznaljak az olyan nagy kozuti
forgalmu szakaszokat is, mint az Ercsi ut vagy a Szent Istvan ut.

Az északi varosrészekben a féutakon mért kerékparos forgalom az atlagnal
alacsonyabb — részben az altalanosan is kisebb kerékparozasi részaranynak
tudhaté ez be, de itt sokkal tobb a parhuzamos, kisebb forgalmu alternativ utvonal
is, amit a kerékparosok szivesen hasznalnak, igy jobban eloszlanak az uthalézaton.
A legtobb mért keresztmetszetben 2% alatt marad a kerékparosok részaranya a
teljes forgalmon belll, ami természetesen a nagyobb kézuti forgalmu szakaszokon
fokozottan igaz. Néhany keresztmetszetben azonban 6sszességében 6-8%-ot is
mértlink (Sard utca, Fels6 utca, ahol a kdzuti forgalom alacsonyabb, viszont sok
kerékparos hasznalja).

Szinte mindenhol a kdzuton kerékparoznak tébben, és kisebb rész megy a jardan,
a Budai uton a Stop Shop elétt azonban tdbb mint 60% a jardan tekert a mérés
idején. A t6bbi keresztmetszetben (ahol egyaltalan van kiépitett jarda) a
kerékparosok 60-80%-a a kézuton tekert, nagy atlagban a kerékparozok %-e.

Az arvizvédelmi toltés kerékparutjat jellemzben szabadiddés célra hasznaljak a
lakosok (féleg a kozelben lakok), futdk, kerékparosok, gorkorcsolyazok, olykor
kutyasétaltatok veszik igénybe — ez a hasznélat latszik a napon bellli
forgalomlefolyason is, szombat délutan a legintenzivebb a hasznalat, és hétkdznap
is a munkaidé elétti és utani 6rak forgalma a magasabb.

3.2.4.3 Szokasjellemzdok

A tavasz folyaman tobb alkalommal vizsgaltuk személyes megfigyeléssel és a bevont civil
szervezetekkel torténé konzultacié soran az érdiek kerékparozasi szokasait. Tapasz-
talataink az alabbiakban foglalhatoak 6ssze:

A napi kézlekedési célu kerékparozas még viszonylag sz(ik rétegre jellemzé, de a
szabadidés (féleg hétvégi) kerékparozas egyre kedveltebb, akar barati, akar csaladi
program, amit a ,helyi critial mass”, az Erd Kérbe felvonulas sikere is bizonyit,
amelyen évrél évre 1-2 ezer kerékparos biztosan részt vesz.

Erden valamennyi korosztaly kerékparozik, de a fiatalok, féleg az iskolaskoruak,
illetve az idésebb, a falusias élethez szokott lakosok kozlekedési eszkoze
els6sorban. Az eltér6 korosztalyok sokszor eltéré kozlekedési magatartast is
mutatnak.

A fiatalok kdrében egyre nagyobb az igény a kerékparos iskolaba jarasra, ami az
iskolai kerékpartarolasi igények névekedésébél is latszik. Ok sok esetben tébben
egyutt bicikliznek, a tapasztalatok alapjan a nagyobb forgalmu utak mentén inkabb
a jardat hasznaljak.
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A kerékparozék, féleg az idésebb generacié képviselbi jellemzden alacsony
sebességgel, kényelmes tempoban kozlekednek, ami részben a domborzati
adottsagokbdl is kdvetkezik.

Jellemzd, hogy ahol lehet, a féutakat elkerulve, a halézaton a kisforgalmu, lehet6ség
szerint kiépitett utcakat hasznaljak a biciklisek. A nagyobb csomdpontokban is
jellemzd, hogy inkabb a gyalogos feluleteket (jardakat, gyalogatkel6ket) hasznaljak,
és csak a gyakorlottabbak ,merészkednek” az autéosok kéze. Megjegyzendd, hogy
a jardan, gyalogatkel6helyen zajlé kerékparozas az infrastruktira hianyossagabdl
adddik, a gyalogatkelét a kerékparozék hianyzo utcsatlakozasok, kerékparos
kapcsolati lehetéségek helyett kényszerlilnek hasznalni, vagy emiatt tartjak azt —
helytelenul — biztonsagosabbnak.

A forgalmas koézutakon a kerékparozok egymas mogott haladnak, de a kisebb
forgalomban a lakoutcakban és a meglévé 6nallo kerékparutakon természetesen
gyakori, hogy egymas mellett kdzlekednek a barati, csaladi csoportok.

Jellemzd, féleg piaci napokon, a kerékparon torténd csomagszallitas is, és sok
kerékparon talalhaté gyermekdlés is.

A kerékparhasznalat elsésorban a vasuti ingazoknal jellemzé, féleg Erd alsé-Erd
felsé allomasokrol.

Az érdiek altal hasznalt kerékparok valtozatos képet mutatnak, miszaki allapotuk
valtozo. Az ujszer(, divatos kerékparok mellett megtalalhaték még éppen hasznal-
hato, rossz allapotu darabok is, €s igen elterjedtek a szupermarketekbdl szarmazo,
Uj, de kevésbé j6 minéségl, nem tartds kerékparok.

A lakatolas tapasztalatok rossznak mondhaték, altalaban olcsé, kdnnyen elvaghato
lakatokat hasznalnak a kerékparosok, és sokszor a rogzités sem megfelel6.

A kerékparozok viselete a mindennapi 6ltdézetiknek megfeleld altalaban. Sisakot a
tapasztalataink szerint altalaban nem viselnek, ez els6sorban a gyerekekre illetve
az orszagutis kerékparozodkra jellemzé.

A vérosban a kerékparos sport is éledezik, tébb sportegyesiilet is miikdik Erden,
orszaguti, mountain bike és triatlon szakagakkal is. Az orszaguti sportolok sok
esetben nem a varosban, inkdbb a kdrnyezé telepulések felé (Etyek-Biatorbagy-
Pusztazamor felé, a XXII. keruleti M6 autopalya kérnyékén ujonnan épult feltard
utak stb.) tartjak edzéseiket, els6sorban az érdi rossz utallapotok miatt.
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21. &bra — Kerékparozé-rollerezé gyerekek Erd varoskézpontiaban

8

22. abra — Kiilénb6z& magatartasi mintak a gyalogatkel6n

3.2.5 Gépjarmiforgalom

3.2.5.1 A kézuti forgalom nagysaga és 6sszetétele

Erd varos teriiletén a kdzuti forgalom nagysagara vonatkozé adatok a Magyar Kézut Zrt.
kezelésébe tartozd utszakaszokra vonatkozdan allnak rendelkezésre idésorosan az
Orszagos Kozuti Adatbankbdl (OKA)?. A varosi Uthaldzatra nincs historikus adata az
onkormanyzatnak, igy ott a 2016-os friss forgalomszamlalas, a Bem térre 2015-bél
rendelkezésre allé szamlalas és az OKA 2015 évi eredményei alapjan értékeljuk a forgalmi
viszonyokat.

21 Magyar Kozut: Forgalomszamlalasi eredmények -
http://internet.kozut.hu/Lapok/forgalomszamlalas.aspx
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A 7-es szamu féut (Balatoni ut) Diésdi ut és a Budai Ut kozotti érdi belterlleti szakaszara
hosszu id6sorra allnak rendelkezésre évente mért adatok. A szakasz historikus forgalmi
adatait attekintve (Id. kovetkez6 diagram) lathatd, hogy az elmult néhany évben az 6sszes
forgalom dsszességében csdkkend tendenciat mutatott, amelynek f6 6sszetevdje, hogy a
nehézgeépjarmi forgalom is visszaesett nagy meértékben, legerésebben 2012 és 2014
kozott (ezzel szemben a kerékparosok szama ezidé alatt mintegy 2,5-szeresére nétt a
Balatoni ut ezen szakaszan). A forgalomcsdkkenés elképzelhetd, hogy a gazdasagi valsag
eredménye, ez esetben a forgalom névekedése varhaté a kdvetkezd években, ahogy az
kis mértékben 2015-ben mar felfedezhetd.
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23. &bra - A 7-es szému 60t Erden beliili szakaszén (Diésdi it — Budai tt kz6tt) a forgalmi jellemzék alakulésa
2007-2015 kéz6tt a Magyar Kozat NZrt. adatai alapjan

Az alabbiakban tablazatosan 6sszefoglaljuk a rendelkezésre allo kdzuti forgalmi adatokat

e a kerékparforgalmi haldzati tervhez készilt forgalomszamlalasbél nyert forgalmi
adatokat, melyeket atlagos napi forgalomra szoroztunk fel,

e az M7 autdpalya csomopont kdrnyezetének (Iparos ut-Bem tér) folyamatban [évé
atépitéséhez készilt szamlalasokra vonatkozd korabbi eredményeket (ezen a
helyszinen az épitési munkak, terelések miatt sajat szamlalast 2016-ban nem
végeztunk),

e és az orszagos kdzutak adatait.

Atlagos napi  Kozepes- és

Mérdhely Busz  Kerékparosok

. Helyszin forgalom nehéztgk. . x
szama . . arany aranya
[Ejm/nap] arany
1 Diésdi ut aluljard 21989 8.2% 1.6% 0.6%
2 Budai ut, Stop Shopnal 14 463 14.1% 5.7% 1.3%
4 Duna utca, Erdliget vasuti atjaro 5202 8.0% 0.0% 3.7%
5 Sard utca Chinoin felé (Bp. XXII. ker. 1479 8.0% 0.0% 8.2%
kordon)
6 Fels6 utca, M6 alatt 3677 6.2% 1.9% 6.0%
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Méréhely

szama

Helyszin

Atlagos napi

forgalom
[Ejm/nap]

Kozepes- és
nehéztgk.
arany

[RENECON

Busz
arany

Kerékparosok
aranya

7 Velencei Ut, Bagoly u. - vasdti feliljaro 11 399 5.7% 1.4% 1.2%
kozott
8 Bagoly utca vasuti atjard 4087 18.1% 0.1% 1.4%
9 Tarnoki Ut Bakator u. - Bikavér u. kdzott 5843 7.3% 0.0% 0.8%
10 Urmds utca, Tarnoki Utnél 5268 3.3% 1.0% 0.6%
11 Tarnoki Ut - V6lgy utca (diésdi kordon) 5075 9.6% 0.0% 1.1%
12 Szent Istvan 0t, Kossuth Lajos u.-nél 9549 18.5% 1.0% 1.1%
13 Szovatai Ut, Kalotaszegi utcai 9457 16.4% 0.9% 0.5%
kérforgalomnal
15 Eskiidt u. vasuti atjaro 6 580 8.1% 0.0% 2.5%
16 Alséerdésor utca, Bajcsy-Zs. Ut - Barackfa 3107 15.5% 0.8% 0.2%
u. kézott
17 Riminyaki Ut, Téhtdm utcandl 12 404 6.4% 1.6% 0.5%
18 Di6sdi Ut, Hévirag utca - Hérics utca 11923 13.8% 0.1% 0.6%
kozott
19 Ercsi Ut, Kos Szakkozépiskola 6 661 14.9% 2.9% 1.5%
20 Vadlud utca, Zamori Utndl (tarnoki-soskuti 6765 25.3% 1.2% 2.2%
kordon)
21 Kossuth L. utca, Gardonyi u. - Arany J. u. 10 578 12.2% 1.4% 1.2%
kozott
VF* Iparos utca, Bem tér északi aga 11931
VF* Bajcsy-Zsilinszky Ut, Bem tér déli 4ga 9220
VF* Séskuti Ut, Gépész u. — Hegeszt6 u. 5359
kozott
VF* Torokbalinti at, Iparos u. — Sz6vé u. kozott 3324
VF* Szové utca, Tordkbalinti Ut — Kadar u. 2 561
kozott
VF* Folyondar utca, Torékbalinti 0t — Nyarfa u. 3415
kozott
OKA** | 6- os Ut (Varoshatar - Duna utca 15752 20.6% 1.6% 0.3%
kérforgalom kozott)
OKA*™ | 7-es (t (Diésd varoshatar - Diosdi Ut 15397 13.9% 1.1% 0.5%
kozott)2?
OKA* | T-es (t (Diésdi ut - Budai ut kérforgalom 12 661 13.4% 1.3% 0.8%
kozott)
OKA*™* | 8103-as ut (M7 csomopont - Véroshatar 5692 14.9% 3.0% 1.3%
kozott)
OKA** | 8104-es ut (Fecske utca - 7-es ut kdzott) 11001 22.2% 1.8% 0.8%

* A Via Futura Kft. 2015-6s, Bem tér atépitéséhez kapcsolodd szamlalasai alapjan
**A Magyar Kozat NZrt. 2015-6s forgalomszamlalasi adatai alapjan

9. tablazat — Kozuti forgalomszamlalasi helyszinek és a mérések f6bb eredményei

22 Bar az érvényességi szakasz a Diosdi utig tart, a Balatoni Gti mérés Didsd teriletén tortént, igy
nem az érdi, parhuzamos kerékparuttal rendelkez6 szakaszra vonatkozik.
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24. abra — A kézuti forgalom nagysaga a mért keresztmetszetekben

A térkép nagyobb méretben az M-05 jelli mellékletben talalhato.
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Az autopalyak (M6 és M7) teljes mértékben elvalasztott palyan haladnak, kézvetlenil nem,
csak a csomépontjaiknal érintik a varos belsé forgalmi viszonyait, hiszen a varos kiilsé
kapcsolatai szempontjabdl nagyon fontos halozati elemekrél van sz6. Ennek megfeleléen
a csomopontjaik, kiemelten az M7 autdpalya Iparos uti csomdpontja, sokszor torlodik.

A varos legforgalmasabb utszakasza a Didsdi ut belvarosi vége, az aluljarénal az atlagos
napi forgalom meghaladja a 21 ezer Egységjarmivet (Ejm/nap értéket). Az orszagos
kézutak koézil a Budafoki ut (6-0s) és a Balatoni ut (7-es szamu elsérendi féat) a
legnagyobb forgalmu, ezek a varos féuthalézataban is fontos szerepet tdltenek be, a napi
atlagos forgalom (ANF) meghaladja a 15 ezer Ejm/nap értéket.

Tobb varosi utszakaszon el6fordul 10 ezer Ejm/nap feletti forgalom, amelyek kozul a
legerésebb a Budai Ut belvarosi része, ugyanakkor az ENY-DK iranyt Riminyaki Gt — Bajcsy
Zsilinszky ut — Iparos ut tengely forgalma is alapvetéen 10 ezer Ejm/nap f6l6tt van az M7-
es autdpalya és a varoskdzpont kozott. Ennek a szakasznak a legforgalmasabb része a
belsébb terileten hizédd Riminyaki uton van (12 400 Ejm/nap), a varosbdl kifelé haladva
a Bem térig ez a forgalom minimalisan 10 ezer Ejm/nap ala csodkken, azonban az M7-es
csomopont kdrnyezetében ismét 12 ezer Ejm/nap kornyékére ugrik. A szintén ENY-DK
kapcsolatot biztositd, a Bajcsy-Zsilinszky uti tengellyel gyakorlatilag parhuzamos Szent
Istvan ut — L6écsei ut — Szovatai ut forgalma valamivel kisebb, de még mindig igen magas,
9-10 ezer Ejm/nap kozott alakul.

A Velencei ut, a Kossuth Lajos utca és a Didsdi ut is 10 ezer Ejm/nap folétti forgalmat
bonyolit.

Ezeken az utszakaszokon mindenképp indokolt a kerékparosok szamara valamilyen
elkdlonitett, dedikalt infrastruktura kialakitasa.

A legforgalmasabb Utszakaszok kozul aranyaiban szamottevdé teherforgalommal
rendelkezik a Budai Ut és a Didsdi ut, illetve a mérési eredmények alapjan kijelenthetd, hogy
az M7-es autopalya, illetve a varos északi részeibe iranyulé teherforgalom a Riminyaki ut —
Bajcsy-Zsilinszky ut helyett a Szent Istvan ut — Lécsei ut — Szovatai Ut tengelyt veszi
igénybe, amelyet az ipari terlletek és a teherforgalom vonzdé létesitmények térbeli
elhelyezkedése indokolhat. A teherforgalom aranya a mért keresztmetszeteken kizarolag a
Vadlud utcan haladja meg a 20%-ot, azonban abszolut értékben nem haladja meg az
el6z6ekben bemutatott, forgalmasabb szakaszok teherforgalmat. A varos terlletét érintd
orszagos koOzuthal6zat vonatkozasaban a teherforgalom részaranya nem jelentds, a
nehéztehergépjarmi aramlatok jellemzéen a kiépitett elkertld és gyorsforgalmi
szakaszokat veszik igénybe (ezt az is segiti, hogy a teherforgalmat is vonz6 kereskedelmi
létesitmények az orszagos féutak mellé telepliltek, nagyobb kibocsato, termeld pedig nem
taldlhaté a varosban).

A napon beluli forgalomlefolydsokra azokbol a keresztmetszetekbdl szarmazik adat,
melyeken 2x4 6ras, hosszabb ideji mérés készllt, a 8 dras idétartamu mérések alapjan
mar képet kaphatunk a reggeli és délutani idészakok forgalomlefolyasardél. A négy vizsgalt
keresztmetszet eredményei alapjan elmondhato, hogy a reggeli csucsid6szak 7:15 és 8:00
ora kozé esik, amelybdl a legersebb a 7:30-7:45 kdzotti negyedora (iskolakezdés elétti
id6szak). A délutani csucsforgalom idészaka a reggelihez képest jobban elhuzédik (16:00
és 18:00 kozott egységesen magas a forgalom), nagysaga pedig meghaladja a reggelit.

68



Erd kerékparforgalmi halézati terve ]R E [] U N
Végleges valtozat, 2016. oktober

= 400
350
300

250 P/\/\/\__\
200 Q) \
150 /'/ ez f Q.
100

50

0

Forgalomnagysag/ 15 perc [jm(i]

O ad H O H O H D O O H D O D DD DO DD OO D H HDH
& @ AT AT o 6T T ST w T w0 oS T oS P e G e S 0P e P
——Didsdi ut aluljare ——Velencei Ut, Bagoly u. - vasuti fellljaré
Szent Istvan Ut, Kossuth Lajos u. Riminyaki at, Téhétém utca

25. bra — Kozuti forgalomlefolyas négy mért keresztmetszetben

3.2.5.2 A kézuti forgalom sebessége és a jarmlivezetdk attitlidje

Erd belteriiletén nem talalhaté emelt (50 km/h-nal nagyobb) sebességii Utszakasz. A 6-0s
ut kilterdleti (de egyik oldalon beépitett kornyezetben vezetd) szakaszan, a Budafoki uton
a varoshatar és a Nagytétényi uti korforgalom kodzott, illetve az orszagos féutak Erdet
elkerulé szakaszain van 60 km/h-s engedélyezett sebesség, de ezeken a szakaszokon a
kerékparozas és a lassu jarmivek kdzlekedése tiltott is.

Az azonban sokszor jellemzé, hogy a gépjarmi forgalom sebessége varoson belll is
nagyobb, mint a megengedett. A féutakon és leginkabb a varosbol kifelé vezetd
szakaszokon altalanos ez, ahol a keresztmetszeti és helyszinrajzi kialakitas ezt kifejezetten
Oszténzi az orszagutakra jellemzd egyenes vonalvezetéssel, széles burkolattal és a
folyamatos els6bbség biztositasaval (pl. Budafoki ut, Ercsi ut, Fehérvari ut-Zamori at).
Ezeken az utszakaszokon a kerékparosok biztonsagérzete joggal rosszab a varosi
uthalézaton elvarhatonal.

Az tapasztalataink alapjan szinén jellemzd, hogy a jarmlvezeték a féutakon az eléttik
haladé kerékparozot sok esetben akkor is megeldzik, ha az el6zést nem tudjak megfeleld
— a kerékparosnak biztonsagos érzetet jelenté — legalabb 1 m-es oldaltavolsagot tartva
megtenni.

A csokkentett sebességl vagy forgalomcsillapitott terlletekkel a kovetkezb fejezet
foglalkozik.
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3.3 A meglévé halézat

3.3.1 Meglévé kerékparforgalmi létesitmények

3.3.1.1 Elvalasztott kerekparos létesitmények

A jelenlegi érdi kerékparforgalmi halézat térképe az M-01 szamu mellékletben talalhato. A
varosban minimalis a kialakitott kerékparhaldzati infrastruktura hossza, 6sszesen 3,2 km-t
tart nyilvan az Onkormanyzat:

Utvonal Hossz Kialakitas Je!lemz’o
szélesség
EuroVelo 6 szakasz 2,55 km | kerékparut az arvizvédelmi toltésen 3,0m
Balatoni ut (Firdé utca — 0,65 km | elvalasztott gyalog- és kerékparut a a kerékparuté
varoshatar kozott) Balatoni uttal parhuzamosan 2,4m

10. tablazat - A meglévo kerékparutak fébb adatai

Sajnos mindegyik elemrél elmondhatd, hogy jelenleg nem toélti, és nem téltheti be a neki
szant szerepet, hiszen egy-egy rovid szakaszrol beszéllink, melyek nem alkotnak hal6zatot,
végpontjaik kialakitdsa nem kerékparosbarat, esetenként nem jarhaté.

3.3.1.1.1 Az EuroVelo 6 kerékparut érdi szakasza Erd-Ofaluban

A dunamenti EuroVelo kerékparut jelenleg kijeldlt érdi nyomvonala két szakaszra bonthaté.
A Budapest XXII. keriilete (Nagytétény) és Erd-Ofalu kdzotti szakasz az arvizvédelmi
toltésen vezet, megfelelé6 mdédon védve a kdzuti forgalomtdl. Elsédleges problémaja, hogy
a XXII. kerlleti szakasz hianyaban halézati kapcsolata nincs a févaros felé, 1ényegében
,zsakutca” Erd felél, mivel Nagytétény kdzigazgatasi hataraban a burkolt szakasz véget ér,
a budapesti rész mar burkolatlan. A hasznalhatésagot igazan az akadalyozza, hogy nincs
meg az arvizvédelmi toltés végétél az észak felé tovabbvezetés (csatlakozasi lehetéség
lenne a Nagytétényi uti kerékparuthoz a 6-os Ut keresztezése esetén, vagy a vizparti
kerékparuthoz az MO kérgylri Duna-hidjanal).

Az Erd-Ofalu kdézpontjatél Szazhalombatta felé folytatédé szakasz eltavolodik a Duna-
parttdl, a Romai ut-Mély utca utvonalon vezet, melynek csak a belterileti szakasza burkolt.
A korabbi romai Ut maradvanyai mentén kétoldali aszfaltburkolattal alakitottdk ki az
utvonalat, azonban a gépjarmi forgalom miatt allapota romlik. Ezen a szakaszon az
utiranyjelz6 tablazas is hianyzik, a gattél Szazhalombatta felé az EuroVelo nyomvonalat
nem jelolték.

Tovabb haladva dél felé, elhagyva a Mély utcat, kiépitetlen, kultertleti utvonal halad tovabb,
mely Szazhalombattdn a Régészeti Parknal csatlakozik az Istvan kiraly utjahoz (ahonnan
ismét burkolt kbzutakon halad a nyomvonal).

Erd teriiletén nem talalhat6 kerékparos pihendhely az EuroVelo kerékparit mentén.
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26. abra — EuroVelo nyomvonal az arvizvédelmi téltésen illetve a Romai tton
A t6ltésen a kerékparit megéplilt, de budapesti kapcsolat hijan csak helyi szabadid6s szerepe van.

27. abra — Az EuroVelo kisforgalmu kbzutakon kijellt mai szakasza a Mély utcan a rémai k6ut maradvanyaival;
illetve Szazhalombatta felé a burkolatlan szakasz

3.3.1.1.2 Balatoni Ut menti gyalog- és kerékparut Erdligeten

Erdligeten a 7. sz. féut belteriileti szakasza, a Balatoni Ut mentén elvalasztott gyalog- és
kerékparut létesllt sok évvel ezel6tt a Furdé utca és a didsdi varoshatar kozott.
Forgalomtechnikai jelzése nem egységes, hol kerékparut, hol gyalog- és kerékparut tabla
talalhaté kint. A burkolat és a burkolati jelek nagyon rossz allapotban vannak, a kerékparutat
emellett sok helyen az utmenti boltok parkol6jaként hasznaljak, illetve a keresztutcakbdl
érkezdk részére hianyos a kitablazasa is.

A Furdd utca keresztezb6désénél a kerékparut megszinik, a kerékparos a kdzuton
kdzlekedhet tovabb, megfeleld levezetése azonban nincs kialakitva. A kerékparut keleti
végén, Didsd hataraban a buszmegalldé a kerékparutat tulajdonképpen elvagja, a
kozlekedést és a jovébeni tovabbvezetést egyarant nehezitve. Itt a jogi allapot sem
rendezett, a jelenlegi szabalyozas szerint a Balatoni uton tilos a kézuton kerékparozni.
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28. abra — Balatoni Uti kerékpardt a Fiird6 utcanal és a Diosd fel6li végén
Leromlo éllapot és hidnyzo, balesetveszélyes tovabbvezetés, nem egységes tablazas.

A Balatoni uti elvalasztott gyalog- és kerékparutnal annak kialakitasa és adottsagai miatt
gyakori a kerékparutra parkolas, illetve a gyalogosok is gyakran hasznaljak a — sokszor
nem is egyértelmien elkuldonulé — kerékparos feluletet.

29. abra — Balatoni uti gyalog- és kerékparut
Az lizletekhez érkez6 autosok sok esetben
a kerékparutra parkolnak, a gyalogosoktdl vald elvalasztas sem megfelelé

3.3.1.1.3 Tovabbi 6nallé kerékparforgalmi létesitmények

A Budafoki ut (6-os ut) Duna utcai csomopontjanak kérforgalomma atépitésekor a Budafoki
ut szervizutja és a Sulak utcai bevaraslokdzpontok k6zott egy révid csomoponti kerékparat
atvezetés elkészult, de mivel nincs haldézatba kotve, érdemi szerepe a mindennapi
kerékparozasban nincsen; tovabba a koérforgalom tobbi aganak kerékparosbarat kialakitasa
sem tortént meg.
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30. &bra — Duna utca atvezetése a 6-os Uti kirforgalomban
A kialakitas csak a 6-0s Ut szervizutja és a Sulék utca kézdtt teremt kapcsolatot, a Duna utca felél nem.

Két olyan infrastruktura szakasz is van emellett, melyek mar nem kijeldlt kerékparforgalmi
létesitmények:

A Budai uton a Stop Shop bevasarlékdzpont épitésekor egy rovid, kb. 100 m-es szakaszon
készult elvalasztott gyalog- és kerékparut. Mivel a szakasz halézatba kbétése nem tortént
meg, a tovabbvezetés egyik iranyban sem biztositott, a bevasarlokdzpont elétt pedig a
gyalogosokkal konflkuktusforras is volt, a kitablazasat megsziintette az énkormanyzat.

31. abra - Budai ut a Stop Shop el6tt
A burkolat még sejteti a tervezett eltér6 funkciokat, de a jarda nagyon keskeny lenne ezzel a kialakitassal.

A Duna utcai vasuti aluljaré a kézelmultban épult at a 30a vasutvonal korszerilsitése soran,
a NIF Zrt. beruhazasaban. A kialakitott keresztmetszet tartalmaz helybiztositast és burkolt
fellletet egy leendd kerékparut szamara, azonban végul a szakaszt nem jelolték ki
kerékparutként. A Duna utca mentén ilyen elvalasztott, kulonallé kerékparforgalmi
infrastruktura létesitése nem javasolhatd, hely sem all rendelkezésre hozza.
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32. abra — Duna utcai vasuti feliiljaro alatt létrehozott feliilet.

A kialakitas a beltertileten kevéssé javasolhato 6nallo kerékparut atvezetésére késziilt, amelynek
tovabbvezetésére sem lenne hely.

3.3.1.2 Kerékparral két iranyban jarhat6 egyiranyu forgalmu utak

A telepulésen nem jellemzd, de talalhatéak egyiranyu forgalma utak, részben a
varoskdzpontban, de iskolak kornyékén is, ahol a I6késszerl gépjarmiforgalom ilyen
szabalyozasa volt indokolt. Ezek kodzul a kerékparos forgalom szamara a Gardonyi Géza
utca és a Petéfi Sandor utca jarhato elleniranyban is (gépjarmiiveknek a Szent Istvan ut —
Pet6fi utca — Gardonyi utca — Kossuth Lajos utca iranyban egyiranyu). A két utca a Gardonyi
Iskola mentén talalhatd, a forgalmi rend nagy segitség a kerékparhasznaloknak.

MOEE A W AN T T o e i

33. dbra — Az eqyirdnyu Pet6fi Sandor utca és Gardonyi Géza utca
Erden az egyetlen teriilet, mely kerékpérral két irényban jarhato.

A Petéfi utca kifejezetten széles burkolattal rendelkezik (korabban kétiranyu volt), de a
Gardonyi utca is megfelelé burkolatszélességgel bir a kétiranya kerékparozashoz. A
forgalomtechnikai kialakitas megfelel, kivéve a Kossuth Lajos utcan, ahol a kételezé
haladasi iranyt jelz6 tabla kiegészitése hianyzik, igy a kerékparos sem kanyarodhat be
szabalyosan a balra nagyivben. A Kossuth utcai féuti keresztez6dés egyébként jo
kialakitasat a tervezett jelz6lampas csomoépontta alakitas esetén is meg kell majd tartani,
erre a tervezett haldzatnal részletesen kitériink majd.
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3.3.2 Kozuthalézat

3.3.2.1 A halozat felépitése, jellemzdi

Erd terliletét érintik gyorsforgalmi utak, azonban ezek forgalma nem képezi a telepiilési
gépjarmiforgalom integrans részét, mindéssze néhany csomoponton keresztul Iétesul
kapcsolat. A Budapestet elkerilé MO korgylrli a varos északkeleti szomszédsagaban
halad, kbzvetlen gyorsforgalmi kapcsolatot biztositva ezaltal egyrészt az M1-es autdpalya,
masrészt a keleti orszagrész iranyaba. Erd északi részén halad keresztil az M7-es
autépalya, amely az Iparos utcanal egyetlen csoméponttal kapcsoldédik az érdi
Uthalézathoz. Az M6-os autépalya Erd-teté és Dunaujvaros kdzotti szakasza 2006 juniusa,
az MO és Erd-tetd kdzotti szakasza pedig 2008 szeptembere 6ta iizemel. Az autépalya Erd
kozigazgatasi teruletén két csomodponttal, a 6-os és 7-es szamu f6utak kozos érdi
elkeriléjénél (csomoponti aggal a varoskdzpont és Ofalu felé is), illetve az Ercsi utnal (a
kozos fouti elkerilé elvalasanal) kapcsolédik a varosi kozathalézathoz.

Az érdi helyi jelent6ségi uthalozat féobb tengelyei k6zott egyarant talalhatok orszagos és
onkormanyzati kezelésbhen 1évd utszakaszok is. A térténelmi fejlédés soran a 6-os és 7-es
féutak a teleplilés belsé részein athaladva és egymast keresztezve vezették le a Balaton
és a Dél-Dunantul iranyaba tarté forgalmat, azonban a folyamatosan novekvé belterlleti
gépkocsiforgalom csokkentése érdekében a ’'90-es években (a déli szakaszon k6zos)
elkerll6 szakasz épitésével a két fé6ut nyomvonalat kihelyezték a varoskdzpontbal, igy azt
atmend forgalom mar nem terheli. Megmaradt ugyanakkor a varos két fontos Utéerének és
kapcsolatanak Budapest felé a Balatoni ut (7-es) és a Budafoki ut (6-os fout).

A két elsérendii f6ut mellett tovabbi orszagos utak is érintik Erdet. Ezen beliil a 8103. sz. Ut
(Erden beliil Térokbalinti ut) az M7-es autopalyaval parhuzamosan Térdkbalinttal teremti
meg a kozuti kapcsolatot, torlédas esetén pedig az autopalyat hasznaldk szamara
meneklléutként funkcional. A varos nyugati hataraban, Sdskut és Biatorbagy iranyaba
kapcsolatot biztositd orszagos kozuti szakasz a 8104. jelzést viseli (Zamori ut).

A varos belsé forgalmi kapcsolatainak lebonyolitdsaban fontos szerepe van a telepulési
féutaknak, amelyek alapvetéen E-D és K-NY iranyban az alabbi utvonalakon haladnak:

e |paros utca — Bajcsy-Zsilinszky ut — Riminyaki ut — Diosdi ut,

e Didsdi ut — Bethlen Gabor utca — Kossuth Lajos utca — Vadlud utca,
e Velencei ut — Fehérvari ut — Budai ut,

e FErcsiut,

e Soskuti ut — Szovatai ut — Lécsei ut — Szent Istvan at.

A nagy kiterjedésU kertvarosias részek feltar6 uthalozatat a gyUjtéutak kapcsoljak 6ssze a
telepulési féutakkal. A korabbiakban felsorolt f6utakon tul a vasuttol északra esé terlileteken
a buszkdzlekedésben is szerepet kap a varos keleti oldalan észak-déli iranyban az Otvés
utca — Szdv6 utca — Folyondar utca — Alséerddsor utca — Eperfa utca — Cseresznyefa utca
— Didfa utca — Urmés utca — Csaba utca Utvonal, a vasutvonalakkal parhuzamosan futé
Bethlen Gabor utca — Kossuth Lajos utca utvonal, a déli tertileteken, Ofaluban pedig a Fels6
utca — F6 utca — Mecset utca.
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,'“ IR [ N E E [] N Csomoépontok Kozuthalézat Teriiletfelhasznalas rendszere
3 jelzélampas csomoépont =—— Gyorsforgalmi ut, meglévé - Nagyvarosias lakoterulet
B jelzélampas gyalogatkeldhely mmmmm® Orszagos fout, meglévo [ «isvarosias lakoterilet
@ korforgalom @S Orszagos fout, tervezett Kertvarosias lakoterulet
e Orszagos mellékut, meglévé Falusias lakoterdlet

s Orszagos mellékut, tervezett - Teleptleskozponti terilet

Gyijtout, meglévé [T intezmeny teriilet
Gyiijtéut, tervezett [ Udulshazas terulet
= = = Gyiijtdut, terv. altemativ javaslat || Kereskedelmi szolgaltato terulet

Kulteruleti feltaré ut, meglévé - Ipari szolgéltato terulet

Burkolat jelleg I ipari terilet
Aszfaltburkolat ﬁ Kulonleges terulet
Betonburkolat [ | Kozlekedesi terulet
Burkolatlan Vasuti teralet

Zoldteralet
- Erdéterulet
Altalanos mezégazdasagi teriilet
Korlatozott hasznalatu mezégazdasagi tertlet
Kertes mezégazdasagi terulet

Vizgazdalkodasi teruletek

~..

o e,

N\ -~ 0 05 1kilométer
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34. &bra - Erd véros teleplilésszerkezeti térképe, kozuthalézata és burkolt-burkolatian ttjai (Erd
Telepiilésszerkezeti Terve alapjan késziilt sajat szerkesztés)
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A varoson belil az autdbuszkdzlekedés a telepulési féutakat és a fent felsorolt gyUjtéutakat
hasznalja, a mellékuthalézaton nincs tdmegkozlekedés.

A halézati terv szempontjabdl fontos altalanos jellemzéje a varos f6- és
gyljtéuthalézatanak, hogy a jellemzéen 16-17 m-es kiszabalyozott szélesség ellenére a
kialakult keresztmetszet szlikek, az utak burkolata keskeny (6,5-7 m, sok esetben csak 6
m), burkolatlan padkaval, kdzeli, nyilt arkokkal, sok esetben még a jarda is hianyzik. Ez aldl
talan csak az orszagos féutak jelentenek kivételt, illetve az igen széles, 10 m-es burkolatu
Velencei ut és Fehérvari ut (a korabbi 7-es ut). Sok esetben a gydjtéutként kijelolt és
muUkodé utszakaszok, illetve a kdrnyékbeli lakéutcak hasonld szabalyozasi szélességgel és
keresztmetszeti elrendezéssel rendelkeznek, lakoéutcaknal sem ritka a 15-16 m-es
szabalyozasi szélesség.

A fenti adottsagok miatt a f6- és gyUjtéutakon elkulonitett kerékparforgalmi infrastruktura
(pl. kerékparsav) kialakitasa a fellUletek Ujraosztasaval, a teljes keresztmetszet
atalakitasaval oldhaté csak meg.

35. abra — A Bajcsy-Zsilinszky Ut jellemzd keresztmetszeti kialakitasa
6-6,5 m-es burkolatszélesség, kapubejérok, bolt elétti parkolok és nyilt arkok a jellemzék.

36. abra — A Szovatai Ut keresztmetszete és éallapota
7 m-es burkolatszélesség, de nincs jarda sem.

A varosban a mellékuthalozatot a csak helyi szerepet betdltd lakoutcak alkotjak, az
uthalozat nagy hanyada ilyen kategoriaba sorolhatd. Az 6nkormanyzat adatszolgaltatasa
szerint a 2014-es évben, mikor a kiépitett és kiépitetlen utak dsszhossza mindegy 425 km
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volt, az utaknak mindéssze koérulbelll egyharmada, 144 km rendelkezett burkolattal. (Azé6ta
a csatornazasi program befejeztével az arany valamivel javult.) Sok mai lakéutca tehat ma
is kiépitetlen, és ez hatvanyozottan igaz a gyalogjardakra is. Féldutak kiépitésénél (pl az
elmult években a szennyvizcsatorna megépitése utan) gyakori volt, hogy csak az utfelllet
burkolasa készllt el, esetleg a vizelvezetéssel egyiltt, de jarda nem létesult. Emiatt a
gyalogosok is sok esetben a jobb allapotban Iévé kdzuti fellletet hasznaljak. A jellemzé
szabalyozasi szélesség a kertvarosi lakoutcakban legalabb 10-12 m, sok esetben még
ennél is tobb, a kiszabalyozott terllet tekintetében sokszor nincs kilénbség a gy(ijtéut és a
koérnyezé lakdutcak kozott.

37. dbra — Mérndk utca, a csatornazas utan frissen burkolt, de jarda nélkili lakdutca

38. abra — Sard utca, a szerkezeti terv szerint tervezett gy(jtéut, funkcidja mar ma is ez
Uj 3,50 m-es burkolatszélesség, széles murvas padka és nyilt érok, 30-as sebességkoriatozas.
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Az utak burkolatanak allapota altalaban rossz, leszamitva az elmult években elkészlilt Uj
épitéseket, illetve a varoskdzpont néhany fouatjat. A féuthaldzaton a kerékparosok
szempontjabél a nyomvalylusodas, az ut széléhez kozeli burkolat téredezettsége, a
megsullyedt viznyel6k és a kijart, kimosott utpadka jelentik a legnagyobb problémat, ezek
javitasara szukség lenne.

A kozvilagitas a féuthalézaton és a varoskdzpontban megfeleld, és alapvetéen jol kiépllt a
kertvarosias lakéutcakban is. A rossz burkolatallapotok ugyanakkor sok helyen egyet
jelentenek a burkolati jelek rossz lathatésagaval is.

Tapasztalataink alapjan a parkolasi rend okozta kerékparos konfliktusok mennyisége
csekély. A telepllés legnagyobb részét kitevd kertvarosias terileteken a gépjarmiveket
telekhataron belll lehet elhelyezni. Kozterlleti parkolas elsésorban a centrumban, illetve a
féuthalozat mentén kiépllt kereskedelmi-szolgaltatd létesitményeknél jellemzé — a
varoskdzpontban az elfoglalt terllet ugyan szamottevd, tapasztalhaték parkolasi
nehézségek itt és pl. az iskolak kornyékén is, de a kerékparozasi feltételeket, lehetéségeket
ez érdemben nem befolyasolja (s6t, inkabb serkenti a személyautd alternativainak
hasznalatat).

39. abra — Budai ut és a Balatoni Ut parkolosavos szakaszai

3.3.2.2 Forgalomcsillapitasok

3.3.2.2.1 Vonali sebességkorlatozasok

A féuthalozaton legfeliebb helyi sebességkorlatozasok talalhatok csomdpontok,
gyalogatkel6k kdérnyezetében, vagy egyéb lokalis okok miatt. A gydjtéutakon ugyakakkor
mar gyakoribb a sebesség hosszabb szakaszra vonatkozé korlatozasa, az alabbi, halozati
szempontbdl is fontosabb utszakaszon vonali 30 km/h-s sebességkorlatozas van
érvényben (ezeken tul természetesen varosszerte sok helyszinen van helyi, pontszerlien
kihelyezett vagy egy adott lakéutca hosszabb szakaszat érinté sebességkorlatozas):

e Tarnoki ut (Csaba utca és Kutyavari utca kozotti teljes szakaszon),

e Kossuth Lajos utca — Tohétdm utca (a Bethlen utcai kdrforgalom és a Riminyaki
utcai korforgalom kozott, mely jelenleg inkabb lakéutca funkcioju),

o Fels6volgyi ut és a vele parhuzamos Flzfa utca (Vincellér utca és Alséerddsor utca
kdzott), elébbi a keleti kervarosi terlletek fontos gydijtéutja a varos szélén,

o afrissen felujitott Sard utcan (amely kiépitési paramétereiben nem lett gydjtéut, de
halozati szerepét tekintve az),
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e az oktatasi intézmények kornyékén, a f6bb halézati elemek koézil iskolaidére
korlatozottan a Didsdi uton is.

Ennél szigorubb, 20 km/h-s sebességkorlatozas csak lakotertleteken van érvényben.

40. abra — A 30-as sebességkorlatozasu Tarnoki it és a Fels6vilgyi at

A korlatozott sebességi utcak kialakitasaval ugyanakkor — néhany kivételtdl eltekintve —
nem jellemz6 a forgalom fizikai ,akadalyokkal”’ torténé lassitasa, emiatt a korlatozasok sok
esetben nem hatasosak.

41. abra — A forgalomcsillapitott Porcsinrézsa utca
Kerékparosok szamara kedvezd kialakitasu fizikai forgalomesillapitd kiiszébbel, 30-as korlatozassal

A mellékuthalézaton, lakbutcakban a kerékparozhatdsagot rontja és az ottlakok nyugalmat
is zavarja a gépjarmivek nagy sebességgel torténd kozlekedése, itt az 50 km/h
engedélyezett sebesség is tulzott, a gépjarmivekre hangolt szabalyozas. A burkolt utcak
szamanak novekedésével a gépjarmiivezetdk relative nagy sebességgel kozlekedése
varosszerte problémas, féleg ott, ahol a — sokszor keskeny — uUttest az egyetlen burkolt, igy
a gyalogosok altal is hasznalt felllet. A kerékparosok és autdsok kdzos fellleten
kozlekedése itt természetes, ugyanakkor a gyakorlatlanabb kerékparosok és a gyerekek
szamara a forgalomcsillapitas hianya zavaro és balesetveszélyes lehet.

3.3.2.2.2 Ovezeti sebességkorlatozasok és laké-pihend dvezetek

Erden nem elterjedt, csak foltszer(ien talalhaté egy-egy 30 km/h-s zéna, melyet a helyi
lakosok kérésére jelolt ki a kdzutkezelb. A jelenlegi teriletek:

80



Erd kerékparforgalmi halézati terve 7
Végleges valtozat, 2016. oktober ‘a ]R E N [ [] ﬂ N

o (Géza utca - Istvan utca - Gergely utca - Kelemen utca - Damjanich Janos utca altal
hatarolt terulet,

« Bogyo utca - Afonya utca - Citromfa utca - Almafa utca altal hatarolt teriilet,

e Betonozo utca - F6ldmunkas utca - Asztalos utca - Fest6 utca altal hatarolt terdlet.

A laké-pihené oOvezetek — melyeket altalaban lakotelepeken alkalmaznak, és még
komolyabb korlatozast jelentenek a gépjarmiforgalom szamara — sem elterjedtek, csak az
alabbi terileteken jeldltek ki ilyeneket:

o Szigetvari utca a Torockdi Ut és a Szendr6i ut kozott,
e Pava utca - Szajko utca - Facan koz - Pinty6ke utca - Fehérvari ut - Csalogany utca
altal hatarolt terdlet.

42. abra — Lako6-pihen6 dvezet bejarata a Fehérvari ut fel6l.

3.3.2.2.3 Forgalomtdl elzart tertletek

A véaroskdzpontban az Alsé utca Budai uti bekdtését megsziintetve a Varoshaza el6tti tér
autémentes terilet lett (,F6tér”), a diszburkolatos sétany a Felsd utcatél a Béke térig
huzédik. Mivel gyalogos zonava ugyanakkor nem jelolték ki, a kerékparosok is
hasznalhatjak a teruletet, a Varoshaza kerékpartarol6i is itt talalhaték — jelenleg, amig a
gyalogos forgalom is csak rendezvények idején siri, ez konfliktusmentesen mikodik is. A
kozleked6 kerékparosok sokszor elkerulik, leginkabb a bicikliz6, azt tanuld gyerekek
hasznaljak.
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43, abra — A forgalomtél mentesitett Fétér
Kerékparosoknak sem tiltott, a gyalogosokkal ma még ritkan is zavarjak egymast.

3.3.3 Kerékparozast akadalyozé6 tényez6k a mai halézaton

3.3.3.1 Egyiranyu forgalmu utak

Az (thaloézat méretéhez képest kevés az egyiranyu utcak szama Erden, csak a kifejezetten
szlk lakoutcakat jeldlték ki ilyen médon, illetve ott alkalmaztak ezt a megoldast, ahol a
forgalom koncentraltsaga miatt a kétiranyd koézlekedés és a parkolas mar nem
mikodbékeépes (ez féleg a mellékutcakban talalhatd oktatasi intézményeknél jellemzd). Az
egyirdnyu utcak kdzll csak a 3.3.1.2 fejezetben bemutatott Petéfi utca-Gardonyi utca, illetve
a Holldé utca jarhato kerékparral mindkét irdnyban. Az egyiranyu utcak tobbségét kerékparos
akadalyként nem is sziukséges emliteni, de az oktatasi intézmények megkdzelitését
nehezitéknél a szabalyozas felllvizsgalata szikséges (Gyula utca, Erkel Ferenc utca,
Hovirag utca).

44, abra — Az egyiranyu Retyezati utca és Gyula utca, amely az iskolahoz tartd kerékparosoknak is egyiranyu
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45. dbra — Az Erkel Ferenc utca, amely egyiranyt a VMG-be kerékparral érkezd diakoknak is, illetve az Erzsébet
utcai egyiranyu szakasz

3.3.3.2 Csomopontok atjarhatésaga és biztonsaga

A f6- és gydjtéuthalézat csomépontjai altalaban elsébbségi szabalyozasuak, jellemz&en
kanyarodo felallosavok, gyalogatkel6helyek nélkil. Az ilyen helyszineken a forgalmas ut
keresztezése gyalogosnak, kerékparosnak is nehéz.

46. abra — A Torokbalinti at és a Folyondar utca elsébbségi szabalyozasu, forgalmas keresztezédése
A nagy forgalom mellett a domborzati viszonyok és a belathatésag miatt is kritikus helyszin minden kbzleked6nek.

Kiemelten ilyen csomopontok a koérforgalmak, melyek kozil a nagy kdzuti forgalmat
bonyolitokban a kerékparosok athaladasa altalaban nem kedvezd. A f6utakon talalhaté
kérforgalmak csak a magabiztos kerékparosok szamara hasznalhatok biztonsaggal. A
kisebb jelentdségli keresztezéseknél alkalmazhaté, forgalomcsillapitasra, baleseti
kockazat csdkkentésére alkalmas ,mini kdrre” nincs példa Erden.
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47. abra — Budai it — Balatoni ut turbé kérforgalom

Gyalogosan és kerékparral is nehéz az atjutas (kerékparosoknak a Budafoki és a Balatoni ut felé raadasul tiltott is
a tablak szerint, de ez csak a kdrforgalom utan deriil ki szamukra).

48. dbra — A Didsdi iti aluljaré két végén lévd két kérforgalom
Els6sorban a torlodo auték miatt jelent akadalyt a kerékparosoknak, sokan inkabb kérbebicikliznek a zebrakon
(f6leg, aki egyébként is el akarja keriilni az aluljarot).

A korforgalmak paraméterei, méretezése sok esetben egyébként is potencialis
veszélyforras a kerékparosoknak amiatt, hogy a burkolat nagyon széles a kérpalyan, sokkal
szélesebb, mint a jarmivek altal ténylegesen hasznalt terllet — ennek kdvetkezménye,
hogy az inkdbb a korpalya kulsé szélén haladd kerékparost az autésok megelbzik, ami
kihajté agaknal elsodrasveszélyes szituaciok forrasa lehet.
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49. abra — Kossuth Lajos ut — Bethlen utca, illetve a Balatoni it — Homokbanya Ut kbrforgalom
A széles burkolatt kbrpalya balesetveszélyes lehet a kihajtasi pontoknal.

A varosi féutak csomopontjai kézlul kevés a jelzd8lampaval biztositott keresztezddés. A
kerékparosokat segit6 megoldassal (pl. el6retolt felallohely, kerékparos atvezetés vagy
kanyarodast segit6 forgalomtechnikai megoldas) nem talalkozni a varosban. A Szabadsag
tér forgalmi rendje szerint nem, de kialakitasat tekintve jelzélampas korforgalom, itt fut
Ossze 5 fontos f6- vagy gy(jtéatja a varosnak (Budai ut, Velencei ut, Ercsi ut, Eléljaré utca
és Felsé utca), kerékparosok szamara az utfelilet hasznalata a legegyszeribb, de ez a
forgalomban rutint, magabiztos kerékparhasznalatot igényel.

50. bra — Bajcsy-Zsilinszky ut — Tarnoki Ut jelz6lampas csomopont
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51. dbra — A Szabadsag téri 6sszetett jelz6lampas csomopont
A kerékparosok a forgalmas kézuti savokat tudjak hasznalni, nincsenek kerékparosharat megoldasok.

3.3.3.3 Egyeéb akadalyok
3.3.3.3.1 Kerékparral tiltott szakaszok
Fontos varosi kozuti szakaszok nem kerékparozhatok a jelenlegi szabalyok szerint (a lassu

jarmivek mellet a kerékparos kozlekedés is tiltott a kdzutkezel§ altal kihelyezett tablak
alapjan):

« Balatoni Gton (7-es féuton) tiltd tabla talalhaté a diésdi kézigazgatasi hatarnal Erd
felé és Diosd felé is, illetve a TESCO korforgalomnal Erdliget felé (a Fiirdé utcaig
gyalog- és kerékparut vezet a fé6ut mentén)

« Budafoki uton (6-os féuton) a budapesti kdzigazgatasi hatarnal Erd felé és a TESCO
korforgalomnal Budapest felé (hosszu szakaszan szervizut fut a féut mentén)

52. &bra — Balatoni it Diésd hatéréban, a jelzések szerint Erd és Diésd felé is tilos rajta kerékparozni

3.3.3.3.2 A vasutvonalak és a gyorsforgalmi utak elvalasztd hatasa

A varost metsz6 autdpalyak segitik ugyan az ingaforgalom Budapestre jutédsat, azonban a
legészakibb és a legdélibb varosrészeket el is vagjak a varosmagtol, mivel csupan néhany
pontban épdilt ki a gyorsforgalmi utvonalakat metsz6 keresztezés.
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az autopalyak elvalaszté hatasa, a keresztezés néhany atjarasi pontra korlatozott, melyek
kialakitasa nem mindig kerékparosbarat:

o Parkvaros M7 autopalya keresztezési lehet6ségei:
Iparos Ut kdzuti aluljard, M7 csomépont: az autdpalya alatti aluljaré szik, a
nagy forgalom és a sok kanyarodé mozgas miatt balesetveszélyes. A
kézelmultban elkészilt atépités soran kerékparforgalmi haldzati elemet,
kerékparosbarat megoldasokat nem alakitottak ki, a Bem téri varosi
alkdzpont forgalomvonzé Iétesitményeinek kerékparos megkozelitése nem
javult.
Szové utca kozuti feluljaro: kétsavos kozuti fellljaro, szervizjardaval
Aszfaltozé utca kozuati aluljard: a tervek szerint Uj autépalya félcsomépontot
alakitanak itt ki
Tetéfedd utcai gyalogos felliljard: északi oldala Iépcsds, akadalymentességi
probléma (Id. kovetkezé pontban)
Egervari utcai gyalogos aluljaro: északi oldala Iépcsés, akadalymentességi
probléma (ld. kovetkezé pontban)
Csucs utcai kozuti fellljard: keskeny kozuti keresztezés, a hozza vezet utak
burkolatlanok

o Varoskdzpont és Ofalu, M6 autdpalya keresztezési lehetéségei:
Kils6 Romai ut: kozuti feluljard, északi oldalon a 6-7-es ut elkertl6jébe
torkollik, nem kerékparozhaté
Felsé utca: széles hidnyilassal készult el, sok szabad hely all rendelkezésre
a kdzut és a kétoldali jarda mellett is
Alsé utca és a piac k6zotti gyalogos aluljard: észak felél csak kijart dsvényen
megkdzelithetd, de kdzvetlendl a piac parkoldjaba ér ki
Julia utca: burkolatlan utca, kétsavos keresztmetszeti fellljaron keresztezi
az autopalyat

Az autopalyak mellett erés elvalasztd hatassal birnak a 30a és 40a szamu vasutvonalak,
amelyek a varoskézponton keresztiilhaladva képeznek fizikai akadalyt Erd északi és déli
része kozott. A vasutvonalak keresztezése legtobb esetben szintben térténik meg, azonban
a legforgalmasabb helyszineken (Balatoni ut, Diésdi ut) a kulénszintli elvalasztas
megoldott:

e Diosdi uti vasuti aluljaro: kerékparos szempontbdl kedvezétlen, balesetveszélyes,
pedig kulcsfontossagu keresztezés
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53. abra — Didsdi uti kozati aluljard és a felszini atjarasi lehet6ség
A kerékparosok kisebb része hasznélja az aluljarot, a tébbség a gyalogosok kézétt biciklizik.

e Dbiztositott szintbeli utatjarok:
40a vonal: Bagoly utca, Eldljaré utca, Duna utca,
30a vonal: kilénszintl minden atjar6 a korszerisités 6ta
e Dbiztositas nélkuli szintbeli vasuti atjarok: vannak ugyanakkor még a belterlleten is
kisebb atjarok, gyalogosok altal kijart atkelések, melyek természetesen
biztositatlanok és nem akadalymentesek (pl. Gyar utca — Tétényi utca, Sard utca —
Ako6 utca, Felvigyazé utca, Csodka utca). Ezek a pusztaszabolcsi vasutvonal
fejlesztésével varhatdan kivaltasra kerlilnek, és a vasutvonalak korszer(sitésével
tovabbi szintbeli atjarok kivaltasa is varhaté.
e kerékparosok szamara szik gyalogos aluljaré: Varju utca-Bibic utca

A varoskdzpontban 1évd atjarok ma is kapacitasproblémakkal terheltek, kilondsen igaz ez
a Diosdi uti aluljaréra, ahol rendszeresen torlédnak a jarmivek. A gyalogosok szamara
kialakitott kapcsolatok alternativat jelentenek a kerékparosoknak is, sokan inkabb azt
hasznaljak.

Jelenleg Erd Nagyalloméas keresztezése is csak vaganyokon keresztiil lehetséges, a
kerékpart kézben atemelve, a korszerisités itt is kialakit majd akadalymentes aluljarét, igy
az elvélaszté hatas valamivel csdkken. A vasutfejlesztéskor varhaté zajvédéfal-épitések
ugyanakkor a vonal terlleteket elvago hatasat ndvelni fogjak.

3.3.3.3.3 Akadalymentesitési hianyossagok

Az akadalymentesitési problémak részben 6sszefiiggenek a fenti pontban ismertetett
elvalasztd hatassal, tébb, a kerékparosokat akadalyozd kialakitas ezeknél a
keresztezéseknél talalhaté. A fontosabbak a kdvetkezék:

o Erd alsénal a Diésdi Gt mentén Iépcss aluljaré vezet at a vasuti vaganyok alatt, a
lift nem mikddik, tolésin nincs. A rampas, akadalymentes utvonal a buszpalya-
udvaron és a Stop Shop bevasarlokézponton keresztll vezet, de ennek kitablazésa
is hianyzik.
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54. abra - Gyalogos aluljaro és tizemen Kiviili lift a Diosdi ut mentén Erd als6 vasttalloméasnél, illetve az aluljéro
Erd alsonal. A kerékparos vagy kertl, vagy cipel, a liftek nem mikédnek.

o Erd felsén a déli, Budapest felé mend ill. Pusztaszabolcs feldl jové peron
megkozelitése csak Iépcsdn lehetséges, a lift itt sem mikodik, rdAmpa nincs

55. &bra — Erd fels6 Budapest felé ill. Pusztaszabolcs felé mené peronja

A kerékparos a févaros felé vagy Pusztaszabolcs/Székesfehérvar feldl csak 1épcsén tud kbzlekedni, a lift itt sem
miikédik.

e M7 autdpalya folott a Tetéfedd utcai gyalogos fellljaré északi oldalan lépcsé épiilt

e M7 autépalya alatt az Egervari utcai gyalogos aluljaronal szintén lépcsé vezet

e a Varju utca-Bibic utca kozdtti vasuti gyalogos aluljaré szlk, rossz vilagitassal
rendelkezik

3.3.3.3.4 Kornyezb teleplilések felé hianyzé kapcsolatok

Erden a bemutatott ingazasi jellemzék miatt fontosak a kiilsé telepiilési kapcsolatok is, e
szempontbdl probléma, hogy a varos térségi kerékparos kapcsolatai is hianyosak. Ez
részben a hivatasforgalom, de méginkabb a (kerékparos) turizmus szempontjabdl hatrany:

e Szazhalombatta felé:
az emlitett EuroVelo szakasz jelenti az egyetlen kapcsolatot (Ofalu felél a
Mély utcan, vagy ugyanebbe az utvonalba csatlakozva az Ercsi ut-Julia utca
feldl)
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o Budapest (Nagytétény) felé:
szintén az EuroVelo jelenthet kapcsolatot, ugyanakkor a budapesti szakasz
még nem készlilt el, igy a Nagytétényi Gti vagy a Duna-parti kerékparut sem
érhetd el Erd feldl
kisforgalmu utakon a Sard utca — Banyalég utca felé tlrhetSen jarhato
kapcsolat van viszont a Nagytétényi ut felé

e Diosd felé

a Balatoni ut menti kerékparut szakasz hasznalhat6, de Didésdon a
Homokbanya uti korforgalomba sem kothet6 be

a Tarnoki ut — Volgy utca felé viszonylag jol kerékparozhatd kapcsolat van,
de autoval is fontos, viszont szik utvonal ez, komoly szintkulonbséggel a két
telepilés hataranal

a 40a vasutvonal menti kisforgalmu Utvonal (Porcsinrézsa utca — Hollo utca)
a patak keresztezésénél kis keril6t igényel jelenleg (ez a budapesti
kapcsolatokat is rontja a XXII. kerileti Barackos ut felé)

e Tarnok, Tordékbalint, Biatorbagy, Soskut felé kiépitett kerékparos infrastruktura
elemek vagy jol jarhato kisforgalmu utvonalak nincsenek, csak a forgalmas
kdzutakon érhetdk el,

e szintén hidnyzik a térség turisztikai forgalma szamara egy jo Velencei-tavi
kerékparos kapcsolat is, illetve a tdbbnapos turazék szamara a balatoni bringaut
megkozelithetésége.

A térségi turisztikai kapcsolati hianyok kézil megemlitendd még a Velencei-té felé vezetd
utvonal, hiszen a nagy kdézuti forgalmu, kerékparos szempontbdl veszélyes 7. sz. féutnak
nincs igazan alternativ utvonala, és ezen Erd illetve a XXII. keriilet és az MO hid feldl a
Budapest-Balaton kerékparut kiépitése sem fog érdemben javitani.

3.4 Baleseti helyzet

Az Erd teriiletén bekdvetkezett kerékparos érintettségii baleseteket a KSH legutébbi adatai
(2010-2015%) alapjan vizsgaltuk. A baleseti statisztikaban azok a személyi sériiléses
balesetek szerepelnek, melyekben legalabb az egyik résztvevd kerékparos volt, és az
adott esetet jelentették a rendérség felé. Itt fontos megjegyezni, hogy a tapasztalatok
szerint a kerékparos balesetek magas latenciat mutatnak, azaz a balesetek jelentés
részében nem torténik renddri intézkedés, a felek sok esetben a helyszinen megegyeznek.
Sok esetben csak utdlag derll ki, hogy a kerékparos apré horzsolasnak, zuzédasnak hitt
sebei komolyabb, hosszan gydgyuld sérulést takarnak.

3.4.1 Kerékparos balesetek szama és sulyossaga

A vizsgalt id6szakban 31 személyi sériiléses baleset tortént. Mint a korabbiakban mar
lattuk, a telepulés kerékparos forgalma — egyelére — nem tul jelentds, igy a viszonylag kevés
balesetszam is valdszinlileg ebbdl adodik. Halalos kerékparos baleset nem tortént az
utobbi 6 évben, sét 2012-ben még sulyos sériléses sem. Az esetszam nagyjabdl a kézuti

23 A 2015-6s évre még csak elézetes adatok allnak rendelkezésre!
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kozlekedési balesetek szamaval egyitt ingadozik, az elmult 6t év adata nagyjabdl
stagnalast mutat, egyértelmi tendenciat nem.
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56. abra - Az elmdilt hat év kerékparos baleseteinek alakulasa stlyossaguk szerint (forras: KSH)

3.4.2 Erintettség

A 31 balesetbdl 13-at, vagyis a balestek 42%-at okoztak kerékparozok, a tobbi esetben
vétlenek voltak, amint azt az alabbi dbra is mutatja. A forgalom 6sszetételébdl adéddan a
személygépjarmi vezetOk okoztak a tobbi baleset tobbségét.

1?3%_\ /—1;3%

57. &bra - Az elmdilt 6 év kerékpéros érintettségli balesetek okozéi [db; %] (forrés: KSH)

= Személygépkocsi vezetd

= Kerékpdros
Tehergépkocsi vezetd

= Motorkerékpdros

= Segédmotorkerékpdros

3.4.3 A balesetek okai

A rend6rségi dokumentaciok alapjan a legtobb balesetet az els6bbség meg nem adasa,
illetve az iranyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas szabalyainak megszegése
okozta. A 31 balesetb6l 10-10 esetben ezt a két okot jeldlték meg (32-32%).

A tovabbi jelent6sebb részaranyt képvisel6 baleseti okok a jarmivezeté egyéb hibaja 4 db
(13%), (amirél a konkrét esetek ismerete nélkul nehéz tovabbi kdvetkeztetéseket levonni),
szintén 4 esetben (13%) okozott balesetet a sebesség nem megfeleld alkalmazasa, illetve
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2-szer (7%) az elézés szabalyainak meg nem tartasa, illetve 1 esetben (3%) a megallasi
kotelezettség elmulasztasa.

1;3%

A

58. abra - A kerékparos érintettséqgli balesetek okai a rend6rségi jegyz6konyvek szerint (forras: KSH)

= Elsébbség meg nem addsa

= [rdnyvdltoztatds, haladds
és bekanyarodds
szabalyainak megszegése
A jarmilivezetd egyéb
hibdja

= Sebesség nem megfeleld
alkalmazdasa

= El8zés szabdlyainak meg
nem fartdsa

= Megalldsi kitelezettség
elmulasztasa

3.4.4 Kor szerinti megoszlas

Az alabbi aran lathato a kerékparos érintettségii balesetet elszenved6k korcsoport szerinti
megoszlasa. A gyerekek — 18 év alatti kerékparosok — részaranya 10% volt. Erdekes-
ségkeént megemlitjik, hogy a legfiatalabb balesetet szenvedett kerékparos 11 éves, mig a
legbregebb 85 éves volt.

A

n <18
= 18-35
36-65
=65 <
NLA,

4

59. &bra - Az elmiilt hat év kerékpéaros baleseteinek megoszlasa korcsoportok szerint [db; %] (forrés: KSH)

3.4.5 Alkoholos befolyasoltsag

A 21 baleset kdzil, ahol kerékparos résztvevék ittas allapotara vonatkozé adat szerepelt,
mindosssze 2 esetben (10%) volt alkoholos befolyasoltsag, viszont mindkét esetben a
legmagasabb (1,51%o és feletti) mértékben.
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3.4.6 A balesetek terileti elhelyezkedése

A balesetek helyszini adatai a helyszinel6 altal felvett cimet és GPS koordinatat is
tartalmazzak, igy lehetséges a balesetek pontos térképi elemzése?*. A mellékletek kozott
nagyobb méretben is megtalalhatd (M-04) baleseti ponttérkép mutatja — az eddigiekben
elemzett — elmult hat év baleseteinek teruleti elhelyezkedését és sulyossagat.

“ & Z N Erd kerékparforgalmi halézati terve
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60. bra - A kerékparos érintettségli balesetek tertileti elhelyezkedése

A viszonylag kevés baleset terlletileg elég nagy szérast mutat, ezért kuléndsebben
veszélyes baleseti gocpontok (csomoépontokban) vagy veszélyesebb utszakaszok
biztonsaggal nem azonosithatdk. Kirajzolodik ugyanakkor, hogy a balesetek tdbbsége a
féuthalozaton tortént, jellemzéen a keresztez6dések kornyékén, ahol a kdzuti forgalom is
nagyobb, és ezzel parhuzamosan a kialakitas kevéssé kerékparosbarat. A Fehérvari ut, a
Budai ut varoskdzponti szakasza és a Kossuth Lajos utca az atlagnal veszélyesebbnek
mondhatok, ahogy az el6bbiekben emlitettik jellemzéen keresztez6désekben,
kanyarodashoz, ill. els6bbség meg nem adasahoz k6t6d6é balesetek torténtek. Tobb baleset
kovetkezett be emellett a Tarnoki uton, a Riminyaki uton is. Az minden ilyen szakaszra igaz,

24 Az adatok pontossagaval, a felvétel médszertanaval kapcsolatos altalanos észrevétel, hogy a GPS
koordinata és az utca, hazszamos cim tdbb esetben eltérd helyet azonosit, ami az adatfelvétel és a
koordinata rogzitésének modszertanara vezethet§ vissza, és minden hasonld elemzésnél, mas
varosoknal is ugyanigy jelentkezé probléma. Erd esetében a viszonylag kis elemszam miatt a
manualis ellendrzés, sziikség esetén javitas is lehetséges volt.
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hogy tébb csomoépont is baleseti helyszin volt, ugyanakkor nem latszik 1-1- gocpont egyik
ut mentén sem.

Meg kell emliteni, hogy tébb olyan lakéutca keresztezédésben is tortént kerékparos baleset
(raadasul tébbszor sulyos kimenetellel), ahol az egyik utca burkolt, a keresztezé pedig
burkolatlan; ezeknél felmeril az utca kiépitése miatt megvaltozott elsébbségi ill. sebességi
viszonyok baleseti szerepe, melynek megfelel6 kezelésére, jelzésére érdemes figyelmet
forditani a jovében.

Mivel Erden lényegében nem talalhaté érdemi kerékparforgalmi halézat, a jelenlegi
kialakitas forgalombiztonsagi vizsgalata nem készithet6 el. Egyetlen balesetrdl
feltételezhetd, hogy kerékparut vége kozelében tortént: a Balatoni ut — Homokbanya ut
korforgalmu csomépontnal tértént egy gyalogos-kerékparos baleset. Helyszine azonban
valésziniileg maga a kérforgalom volt, nem az Erdliget felél itt végetérd kerékparut.

3.5 Kerékparparkolas, tarolas

A kerékpartarolo ellatottsagrol altalanos tapasztalatunk, hogy jellemzéen hianyoznak, ahol
pedig van tarolasi lehetéség, ott is régi, elavult megoldasokat taladlkozhatunk. Szamos
helyszinen szikséges lenne, de jellemz8en nincs kerékparosbarat tarolasi lehetéség, csak
esetlegesen, a forgalomvonzo Iétesitmény némelyiknél talalhatoé kerékpartamasz.

Pozitiv, kdvetend6 példat jelentenek ugyanakkor a felujitott F6téren a mar korszer(,
igényes és szeép kivitell, és a vaz lakatolasat is lehetdve tevé kerékparparkoldk. A piacnal
kevésbé dizajnos, de hasonldan jol hasznalhaté (U-tamaszos) kerékpartarolo talalhato.

61. abra — Korszerti, modern formaju kerékparparkol6 a Polgarmesteri Hivatal el6tt? illetve a Béke téri parkolonal

A varos mas intézményeinél a legtébb esetben azonban nem alakitottak ki megfelel$
kerékpartamaszt, parkoléhelyet. Tébb helyszinen a ,szokasos” rossz berdgzdédés szerinti
keréktamasztés megoldas kerlt.

25 fotd: Magyar Kerékparosklub
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62. &bra — Régi tipusti kerékparparkolé az Erd Arénénél és kényszer(i megoldés a Géronyi Tanuszoda el6tt?s

A vallalkozasok, kereskedelmi létesitmények sajat beruhazasban telepitettek helyenként
kerékparparkoldkat, kilénbdzé mennyiségl kerékpar rogzitését lehetévé téve. Néhany
kivétellel a kerék rogzitésére alkalmas, a miiszaki el6irasnak nem megfeleld kivitell kerék-
parparkolokat alkalmazzak, és a parkoldk allapota is vegyes.

63. abra — A kerékparparkol6 a CIB Banknal és a Takarékszdvetkezetnél a varoskézpontban
A vaz lakatolhatdsaga fontos a hasznélhatésaghoz, igy csak utébbit hasznaljak.

26 Aréna foto: Magyar Kerékparosklub
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64. abra — A varosk6zponti Lidl kerékpartamaszai
Erden még nem hasznélja az &ruhézlénc az elbirasoknak megfeleld U-tdmaszokat.

Az érdi kerékparosok lakatolasi szokasai, ahogy a rendelkezésre allo lehetéségek is,
valtozatosak. Sokan hasznaljak a rendelkezésre allé keréktamasztés megoldasokat is, de
a legtdbb esetben igyekeznek biztonsagosabb alternativat keresni.

65. abra - Kerékparparkolas a Budai it mentén
Esetleges, hogy hol, milyen lehet6ségei adddnak a bicikliseknek.

Az iskolaknal komoly és egyre ndvekvd igény jelentkezik a biztonsagos kerékpartarolasra.
Korszer( taroldja azonban csak a Vérdsmarty Gimnaziumnak és az Erdligeti Altalanos
Iskolanak van, a tébbi iskolaban fontos lenne a fejlesztések elinditasa.
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66. &bra - Iskolai kerékpartarolas a Vérésmarty Gimnaziumban és a Bolyai Altalénos Iskolaban??

3.6 Kombinalt kozlekedés

A kerékparos és a kozdsségi kdzlekedés egymast jol kiegészitd utazasi moédok lehetnek, a
kett6é megfeleld integralasaval megkonnyithetd a kozésségi kozlekedési megallé megkoze-
litése. Ezaltal az utas gyorsabban, kényelmesebben tud a kdzosségi kozlekedéshez csatla-
kozni, illetve tavolabbi terlletrél is elérhetdéve valik a megalléd. Az integracio adott esetben
a P+R lanc autbéhasznalatat is kivalthatja, igy kevesebb gépkocsi parkolé szikséges a
megallé kdrnyéken, illetve azok szamara is javul a megallé elérhetésége, akik nem rendel-
keznek autdval. A kerékparszallitas biztositasaval az utazasi lanc elsé és utolsé lancszeme
(a kiindulasi ponttol az indulasi megallohoz illetve az érkezési megallotol az ati célig) is
kivalthaté kerékparral.

A kombinalt kozlekedés elemei:

o kerékparos megkozelités: a kozosségi kozlekedési csomopontok kerékparos
megkozelithetéségének Dbiztositdsa a megallékhoz, allomashoz vezetd
infrastruktura megfelel6 kialakitasaval

o parkolas: az dllomasokon és megalldkban biztonsagos és fedett kerékpar-parkolok
(B+R) kialakitasa

o kerékparszallitas a jarm0 (peron) kerékparos megkdzelithetésége, a szallitas
biztositasa a fedélzeten

o Kkerékparszallitast 6sztonz6 utazasi feltételek és dijrendszer

o kiegészit6é szolgaltatasok.

Erd nagy ingaforgalma okan kiemelten fontos a helykdzi kozdsségi kdzlekedés szerepe, de
nagy kiterjedése miatt a varoson beluli, helyi autébusz kdzlekedésnek is van jelentésége,
féleg az iskolasok és idések kdzlekedésében.

Ahogy lattuk, az ingaforgalom elsésorban Budapestre iranyul, melyben komoly szerep jut a
vasutnak (els6sorban Erd als6é és Erd fels6 felél), de a Balatoni ut és az M7-es felé

21 VMG fotd: Magyar Kerékparosklub
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kozlekedd helykozi buszok is sok bejarot szallitanak, sok varosrészbdl ez a kdnnyebben
megkozelithetd tdmegkozelkedési eszkoz.

3.6.1 Megalléhelyek kerékparos megkozelithetésége

Az érdi vasutallomasok kozll a varoskézpontban egymastél néhany szaz méterre talalhaté
Erd alsé és Erd felsé a két legforgalmasabb, mindkét alloméas atépiilt néhany éve. Dél feldl
a forgalmas Budai uton, észak fel6l a Diosdi uton ill. a Bethlen utcan kozelithet6k meg. A
két allomas kozott a felszini gyalogos utvonalak és kisforgalmu utcak (Maria utca- Magdolna
utca) hasznalhatok kerékparral is.

A 40a vasutvonali Erd felsd peronjai téltésen talalhatok, a vasuti palyat terepszintben
keresztezi a gyalogosok aluljaréja. Az északi peron a jarda fel6l rampan megkozelithetd, a
déli (Budapest felé mend ill. Pusztaszabolcs fel6l érkezd) azonban csak Iépcsdn. Az itt
talalhaté lift tzemen kival van.

A 30a vasutvonalon fekvé Erd alsé vasutallomas, az érdi autébusz-palyaudvar és a P+R-
ként is mikédé Stop Shop bevasarldkdézpont parkoldi egy intermodalis csomépontba
integralva mikodnek a Budai ut és a vasutvonal kozotti terlileten. A vasutallomas peronjai
mindkét oldalon akadalymentesen elérhetbk, de a vasut keresztezése csak a gyalogos
aluljarén és a buszpalyaudvaron keresztul lehetséges.

A véaros keleti kertvarosaban, Erdligeten taldlhaté kisebb érdi vasuti megalldhelyek,
Tétényliget, Erdliget kisebb forgalmi utcakon vagy gyijtéutakon megkdzelithetk
kerékparral. A Tétényi utcanal talalhaté Tétényliget (korabban Nagytétény-Erdliget) vasuti
megalléhely a kdzelmultban épdlt at, uj akadalymentes aluljaréval és a peronokhoz vezeté
rampakkal rendelkezik, jol megkodzelithetdé a vasut mindkét oldalardl. A viszonylag kis
laksriiségli, Erd szélén talalhaté megalld megkdzelitésére a kerékpar idedlis eszkoz a
nagyobb gyaloglasi tavolsagok miatt. Erdliget vastti megalldhelyet korabban, még Erd felsé
atépitésével egyiddben korszerlsitették, a Duna utcai szintbeli kézuti Utatjaro fel6l mindkét
peron megkozelithetd, és akadalymentes aluljarét is kialakitottak a peronok kéz6tt. A Duna
utca mellett a Porcsinrézsa ill. a Temes utca iranyabdl is kedvezd feltételek mellett,
alacsony kozuti forgalmua utcakon érheté el a kdrnyék lakoterileteirdl.

Erd vasutallomas (Nagyallomas) a legrégebbi és legrosszabb allapotban 1évé &alloméasa
Erdnek, a Tolmacs utca és a Csalogany utca kozott futd vasuti tertleten fekszik, keletrél és
nyugatrol is kertvarosi lakoterlletek szegélyezik. Az allomasi vaganyokat szintben lehet
gyalogosan vagy kerékparral keresztezni, kiépitett atjaré nincs, és a peronok még nem
akadalymentesek. A 40a vasutvonal korszerUsitése keretében a kdzeljovében atépul, ez a
vasutallomas is akadalymentes aluljarot kap majd.

Erd autébusz halézata a féuthalozatot fedi le, a halézat legfontosabb és forgalmasabb
pontjai a varoskézpontban talalhaté autdbusz palyaudvar, illetve a Bem téri autdbusz
decentrum. Mivel ezek a végallomasok — és emellett altalaban a buszmegalldk is — a varos
féuthaldzata mentén talalhatok, kerékparos megkozelitésik nem vonzo, altalaban
forgalmas utak hasznalatat vagy keresztezését igényli.
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67. &bra — Erd autobusz-héldzata, buszmegélli és vasttalloméasai, valamint a buszmegéliok 300 m-es (kb.
5 perces gyaloglast jelent6) kérzete
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3.6.2 B+R parkoldék

Az autdbusz allomasoknal és megallokndl nem taladlhaté kerékpartarolo, a
buszpalyaudvarnal a Stop Shopban oldhaté meg a bevasarlékdzpontban a lakatolas, de ott
sem talalhaté biztonsagos kerékparparkold. Itt indokolt lenne a B+R parkol6 fejlesztése, a
kisebb forgalmu buszmegalldknal az igény azonban vélhetéen még viszonylag alacsony.

A vasutallomasoknal altalaban talalhato tarolo, a jellemz6 tipus tetével rendelkezik ugyan,
de a kedvezétlen ,keréktamasztdés” megoldassal késziltek, amely a kerékpart nem
tdmasztja meg, a vaz nem lakatolhaté hozzajuk. Emiatt nem biztonsagos, a kerékparosok
nem kedvelik, legfeliebb olcsd, nem féltett kerékpart lakatolnak le. Ahol van ra lehet6ség,
pl. Erd alsén, pedig inkabb mashova, korlatokhoz, oszlopokhoz régzitik a kerékparokat az
utasok. Minimalis koéltségraforditassal — a kerék helyett a vazat tamaszté kialakitassal —
ugyanakkor korszer(, j6l hasznalhato tarolokat lehetne létrehozni a vasutallomasoknal.

68. &bra - Kerékpartarolé Erd felsé vasttalloméson
A parkolét a kedvezétlen kialakitas ellenére sokan hasznaljak.
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69. &bra - Kerékpartarolas Erd alsé vasttalloméson
Jellemz6en nem kialakitott B+R-eket hasznaljak, inkabb a peronokhoz kézli keritésekhez, oszlopokhoz rigzitenek.

70. &bra - Kerékpartarolé Erdliget ill. az uj Tétényliget vastiti megallonal
A nemrégen atadott utobbinal mar korszer( a kialakitas, a korabbinal kedvezétlen,
ez az otthagyott biciklik szamabol és értékébél is lathaté.

Az Erd alsé mellett autdbusz-palyaudvaron tul tovabbi nagy forgalmat bonyolitd
buszmegalldk talalhaték Parkvarosban a Bem téri decentrumban, Erdligeten, valamint a
vonalak mentén a nagyobb csomoépontok kérnyékén. Ezek egyikénél sem talalhaté
kerékpartarolo.
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A tdmegkodzlekedési halézat el6zb pontban bemutatott terliileti lefedettségi hianyossagai és
a lakéterlleteket kiszolgaléd helyi viszonylatok jaratslirisége miatt fontos szerephez
juthatna ugyanakkor a kerékpar: a korabbi térképen is jol lathato rossz lefedettségii
terlletekrél kivalthatna hosszu ragyaloglasokat a buszmegallokig (B+R), vagy akar az
emiatt ma személyautoval realizalodo utazasokat is helyettesithetne a kerékpar.

3.6.3 Kerékparszallitas

A Kkerékparszallitas Osszetett kérdés: miszaki, szabalyozasi és tarifalis vonatkozasai
vannak.

e miszaki: a jarmU (peron) akadalymentes kerékparos megkdzelithetésége, a kerék-
parok feljuttatasa a jarmire, elhelyezés a jarmiivon

o szabalyozasi: a kerékparszallitas szabalyozasa az utazasi szabalyzatban, eset-
leges id&szaki korlatozasok, azonos fellilet hasznalata esetén prioritasi sorrend mas
utasokkal (pl. kerekesszékkel kdzlekeddk)

o tarifalis: a kerékparszallitas dijszabasa, esetleges ingyenes engedélyezése, kerék-
paros jegy és bérlet konstrukcidk

A vasutallomasok kerékparos megkozelitése és kerékparszallitas vasuton

A MAV-Start Zrt. szabalyzata szerint a 20” vagy annal kisebb kerékatméréjii (pl. dssze-
csukhatd) kerékparokra nem vonatkozik korlatozas, ezek barmelyik vonaton dijmentesen
szallithatok. Az ennél nagyobb kerekl kerékparok a vonatokra besorozott kocsik
fuggvényében szallithatdk: a jeldletlen vonatok elsé vagy utolsé masodosztalyl peronjan
2-2 kerékpar helyezhet6 el, az arra kijelolt kocsikban a kerékpar az utastérben vagy a
kerékparszallité szakaszban, illetve kocsiban szallithato kilon dijfizetés (kerékparjegy vagy
bérlet) ellenében.

A vasuti jarmiallomany fejlesztésével javultak a kerékparszallitasi lehetéségek, az Erdet
érintd elbvarosi viszonylatokon legtdbbszor kdzlekedé Stadler Flirt motorvonatokon a
kocsikban kialakitottak dedikalt kerékparszallitasi tertletet. A kerékparral egyutt utazas
ugyanakkor, elssorban csucsidében, sokszor konfliktusos, a zsufolt vonatokra nehezen
férnek fel a kerékparosok, valamint a nekik kijeldlt helyek ideiglenes Uléseit is altalaban
hasznalja a tobbi utas. llyen esetekben a kerékparokat az ajtoknal, a kozlekedb terlleteken
tudja szallitani a tulajdonosa.

A tavolsagi forgalomban még eléforduld (bar egyre ritkabb) régebbi tipusu vasuti kocsikbal
allé szerelvények esetén altalaban 6nallé kerékparszallitd kocsik talalhatok — ugyanakkor
ezeknek a kocsiknak a padldszintje magas, a kerékparok be- és kirakasa nehéz, sokszor
az ajték nyitasahoz is a kalauz vagy mas utasok segitsége kell. A szabadidds forgalomban
(pl. a Velencei-t6, de féleg a Balaton felé) ezeknél a régi szerelvényeknél és a
motorvonatoknal is eléfordulnak kapacitas problémak a forgalmasabb idépontokban.

Kerékparszallitas autébuszon

Erden a Volanbusz Zrt. végzi az autdbuszos helykdzi személyszallitast, és jelenleg Erd
helyi autobusz haldzatat is ez a szolgaltatd Uzemelteti.

A volanbuszokon nincs kerékparszallitasi lehetéség, még a Parkvarosi jaratokon, Erd
legdombosabb része felé sem: a Volanbusz Zrt. autdobuszvonalain az Uzletszabdlyzat
szerint normal méretli kerékpar ,csak a kerékpar szallitasara alkalmas autébuszokon
szallithatd, amit a Szolgaltatd az autdbuszon kulon feltiintet”, azonban — dacara, hogy a
korszerli alacsonypadlos jarmivek erre elvileg alkalmasak lehetnének — jelenleg egy
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jarmdvon sincs ilyen jelzés. Az Uzletszabalyzat ugyanakkor kilon dij ellenében lehetévé
teszi 6sszecsukhato kerékpar szallitasat, altalaban az autébusz poggyaszterében.

3.7 Kerékparkolcsonzés, kozbringa rendszer

Erden jelenleg nem mikddik varosi kozbringa rendszer, és nem nagyon talalni
kerékparkolcsdnzéssel foglalkozo vallalkozasokat sem. Minddssze egy kerékparbolt kinal
ilyen szolgaltatast, de 6 is csak sajat honlapjan szerepelteti ezt, a varosba érkezdk csak
véletlenszerlen értestilhetnek errdl (a varosnak olyan turisztikai irodaja, tourinform pontja
vagy honlapja sincs, amelyben esetleg az ilyen informaciok egy helyen elérheték lennének).

3.8 Kerékparos utiranyjelz6 tablarendszer

Erden jelenleg nincs kerékparosok részére kihelyezett utiranyjelzé tablarendszer. Az Erd
tertletén kijeldlt EuroVelo 6 Duna-menti kerékparos utvonal varoson belili nyomvonalanak
eléirasok szerinti tablazasa is hianyzik jelenleg.

3.9 Szervezeti hattér

3.9.1 Az Onkormanyzat kerékparozasért felelds szervezeti egységei

Erd varos kozlekedési rendszerének, infrastruktirajanak lizemeltetése és fejlesztése
terlletén sem az utfenntartd, sem a kezel6 szervezetében nincs hivatalosan nevesitett
felelése a kerékparos kozlekedésnek. A Polgarmesteri Hivatalban elsésorban a
Varosfejlesztési és Varosuzemeltetési Iroda felelés a fenntartéi és fejlesztdi feladatok
végrahajtasaért és tervezéséért, illetve egy-egy beruhazas kapcsan az dnkormanyzat mas
szakterlleti csoportjai illetve projektirodaja is bevonasra kerll (megemlitendd elsédlegesen
a Féépitészi Iroda e tekintetben). Az lizemeltetés, fenntartas pedig az Erdi Kozteriilet-
fenntartd Intézmény (EKFI) hataskorébe tartozik — nagyon sok mas helyi kdzteriilet-
fenntartasi és kdzutkezelési feladatkdr mellett.

A kerékparos kdzlekedés fejlesztése nem kiemelt tertilete vagy feladata egyik szervezetnek
sem, a kerékparosbarat szempontok ritkan érvényesilnek a kozlekedési vagy
intézményfejlesztéseknél. A hivatalon belll szakteruleti referens hijan a vonatkozo
informacidk, ismeretek és dsszefliggések nem tudnak hasznosulni.

3.9.2 Finanszirozas

Kerékparforgalmi létesitmények fejlesztésére, kialakitasara dnkormanyzati forras az utobbi
években nem allt rendelkezésre. A varoson athaladé EuroVelo nyomvonal megépitése,
kijelolése palyazati forrasok felhasznalasaval valosulhatott meg 2007-2008-ban. A 2009-
ben a Kdzgyllés altal elfogadott Kerékparos Cselekvési Tervben konkrét kerékparosbarat
fejlesztésekre elkllonitett pénzigyi keret felhasznalasa nem tértént meg, komolyabb varosi
sajat forras iskolai kerékpartaroldk létesitésére allt csak rendelkezésre. Ezen beruhazasok
ota ilyen dedikalt finanszirozasi lehetéséget az Onkormanyzat nem biztositott hasonld
fejlesztésekre.

A létesitmények fenntartasa 6nkormanyzati feladat (jelenleg még az allami kezelési kdzu-
tak mentén is), de a varos koltségvetésében ez dnalldan nem kiildniil el. Az Onkormanyzati
kézutfennatartasi adatok alapjan a meglévé 3,2 km kerékparut fenntartasara nem koltenek.
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3.9.3 Fenntartasi, Uzemeltetési tapasztalatok

3.9.3.1 Utéllapotok

A varos uthalozatan végzett helyszini bejarasaink soran szamos, kulonb6z6 jellegl hibat
talaltunk az énallé kerékparforgalmi létesitményeken és az egyéb, kerékparozdk szamara
kialakitott felileteken. A hibak tipusai elsésorban:

« Utburkolati, szerkezeti, vizelvezetési hibak

e Hianyzé tablak és lekopott, nem észlelhet6 burkolati jelek

e Forgalomtechnikai (tervezési, kivitelezési) hibak vagy nem kovetkezetes
megoldasok

Ezeket a hibakat, problémakat dsszegy(jtottik, és a meglévé létesitmények jellemzésénél
(3.3.1 fejezet) bemutattuk.

A varosban a koézutkezeld ellatja az utéri feladatokat, de célzottan a kerékparforgalmi
létesitményekre vonatkozo ellendrzést nem végeznek. Az utéri szolgalat tevékenységérdl
illetve az azt kdvetd hibajavitasi munkak tényleges hatékonysagardl adataink nincsenek,
ugyanakkor latszik, hogy a varos kerékparutjainak karbantartasa, Uzemeltetése nem
mikodik megfeleléen.

A varos kdzuthalézatanak allapota egyébként vegyes képet mutat, a régi burkolattal
rendelkezd utak allapota szinte kivétel nélkll rossz, burkolathibakkal, slr( katyuzasi
nyomokkal, toredezett padkaval és viznyelbkkel, lekopott burkolati jelekkel. A kdzelmultban
atépitett vagy szényegezett néhany féuthaldézati elemen, illetve altalanossagban a
varoskozpont kornyékén és az orszagos f6utakon a helyzet ennél sokkal jobb
természetesen. Hasonld megklldnbdztetés tehetd a mellékathalézatra is, ugyanakkor ott
az elmult évekk szennyvizcsatorna fejlesztési munkai miatt sok utca szilard burkolata
megujult (a nagyszamu burkolatlan utca allapota azonban altalaban is rossznak mondhato).
A jardak allapota szintén altalanosan rossznak mondhaté a varosban a kdzelmultban
beruhazassal érintett kozteruleteket leszamitva.

Ezek az utéllapot jellemzbk a gépjarmivel kozlekeddk mellett a kerékparosok szamara is
rosszak. Kozlekedési jellemzdik miatt elsésorban a nyomvalylusodas, a padka és a
viznyel6k hibai, a mellékutcak burkolatlansaga és sok esetben a jardak allapota
kényelmetlen, rosszabb esetben balesetveszélyes.

3.9.3.2 Kerékparos rendbrseég és polgarbrség

Az Erdi Rendérkapitanysag feladatait alapvetéen gépjarmiivekkel és gyalogosan latja el
ma, a kerékparos jarérok gondolata csak felvet6dott, de nem valdsult meg eddig.

A varosban polgarérség is muikodik, mely vallalkozo6i felajanlasnak koszdnhetéen
rendelkezik 2 db szolgalati kerékparral, melyet jarérézésre hasznal az Erdi Polgarér
Egyeslilet.

3.9.4 Eddigi kiséré intézkedések

3.9.4.1 Erd Kérbe véroskeriil6 kerékparos tira és felvonulas

Erd kerékparos életét régéta aktiv helyi civilek igyekeznek formalni. Az eredetileg
kerékparos tajékozédasi versenyként indult programokbdl mara 1-2 ezer embert
rendszeresen megmozgatd kdzdsségi tura, a varos egyik leglatogatottabb kdzdsségi
eseménye lett Erd Kérbe néven. A tura leghosszabb véarosi Gtvonala ténylegesen megkerdili
Erdet, de roévidebb tavjai kisgyerekeknek, csaladoknak is kinal alternativat. Ezt a ,helyi
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critical mass” programot évente 3 alkalommal tartjak ma mar, célja a kerékparozas
népszerisitése, a lakossag és a dontéshozok szemléletformalasa, figyelemfelhivas. Az
esemény ma mar hivatalos varosi rendezvény, melyet az 6nkormanyzat és szervezetei,
cégei is tamogatnak.

A felvonulasok napjara szervezett programoknak fontos része a szemléletformalas, a
kozlekedési kultura és ismeretek oktatasa is. Ennek keretében — sokszor a rendérség
bevonasaval — KRESZ tesztek, kdzlekedési jatékok és kerékparos Ugyességi palya is varja
a résztveviket a Fétéren.

71. &bra — Erd Kérbe kerékparos felvonulas a kerékpérozés népszer(isitéséért és a véros kerékpérosbarét
fejlesztéséért — varosi rendezvényként évente haromszor is megrendezik?

A civil szervezetek a nagy felvonulasok mellett kisebb csaladi turakat is tartanak,
elsésorban a helyi turalehetéségek, szabadidés utvonalak megismertetésére, illetve az
ilyen utvonalak kiépitéséért demonstralva.

3.9.4.2 Bringasreggelik

Szintén civil kezdeményezésben és szervezésben, altaldban helyi vallalkozasok
tamogatasaval rendszeresen tartanak a Magyar Kerékparosklub hasonlé orszagos akcioja
keretében Erden is un. bringasreggeliket, ahol a kerékparral kdzlekedék valamilyen
péksuteményt, innival6t kapnak. A helyi biciklisek kdrében természetesen kedvelt ez a fajta
elismerés.

3.9.4.3 Magyar Autoklub kbzlekedésbiztonsagi roadshow

Az Onkormanyzat meghivasara és finanszirozasaban az érdi TESCO parkoldjaba 2012 6ta
minden évben Kkitelepll egy hétre a Magyar Autdklub ,Biztonsagosan kdzlekedni egy
életuton” elnevezésl roadshow-ja. Az orszagjard oktatasi program kiemelt célja, hogy a
segitsen a kozlekedési ismeretek frissitésében, bdvitésében, és kialakitsa azokat a
szabalykovetd, tudatos jarmivezet6i attitidoket, melyek hozzajarulnak a kozlekedési
kultura fejlesztéséhez. A programnak elméleti és gyakorlati, az alabbi célcsoportokra
szabott elemei vannak, a kerékparozas mellett a tdbbi kbézlekedési mod is része az
eseménynek:

28 fotok: ERD Most! www.erdmost.hu
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e a 6-18 év kozotti formalis oktatasban résztvevo diakok,
e az oktatason részt vett diakok hozzatartozoi,
e azon felnéttek csoportja, kik jogositvannyal rendelkeznek.

72. &bra - Magyar Autoklub ,Biztonsagosan kézlekedni egy életiton” roadshow allomésa Erden?

3.9.4.4 Iskolai kerékparos oktatas és szemléletformalé események

Kisérleti jelleggel a varos egyik kerékparos sportegyestlete tamogatasaval iskolai
kdzlekedésbiztonsagi program, elméleti és gyakorlati oktatas is elérhetd. A mas varosokban
is hozzaférhetd, az iskolak szamara szintén ingyenes program Erden elsé alkalommal 2016
februarjaban a Bolyai Janos Altalanos Iskolaban oktattdk a gyerekeket a biztonsagos
kerékparhasznalatra és a KRESZ szabalyaira.

Az Erdi Rendérkapitanysag is sokszor megjelenik a varosi eseményeken, rendezvényeken,
a mar emlitett Erd Kérbe részvétel mellett ilyen pl. a gyereknapi programok keretében tartott
BikeSafe tajékoztato a kerékparlopasok megelézésére, illetve a lopott kerékparok fellelését
segit6 adatbazis hasznalatara.

3.10 Osszefoglal6 értékelés és problématérkép

Erd adottsagai alapjan a kerékparozas kdzlekedési részaranya a mai 2-3%-nal sokkal
nagyobb potencialt rejt: kerékparozasra az év legnagyobb részében alkalmas az iddjaras,
rovid es6s vagy kanukulai id6szakokat leszamitva tavasztdl 8szig kifejezetten kedvezd, és
a varos dimbes-dombos ugyan, a Duna és Parkvaros k6z6tt komoly szintkilonbséggel, de
ez a napi kerékparozast csak kis mértékben befolyasolja.

Erd telepiilésszerkezetét nagy kiterjedés(i kertvarosias teriiletek és excentrikusan
elhelyezkedd varoskdzpont jellemzi, ahol az intézmények tobbsége koncentralodik.
Mindezek, parositva bizonyos teruletek tomegkozlekedési ellatatlansagaval, az egyéni
kdzlekedés jelentéségét erésitik: ez azonban Erd esetében elsésorban és szinte kizardlag
a személyautdt jelenti napjainkban. Erd févarosi agglomeracidban betéltétt szerepe miatt a
Budapest irdnyaba kozlekedd forgalom legalabb annyira hangsulyos szerepet tolt be, mint
a telepullésen bellli forgalom, ami szintén erésiti az érdi autézas szerepét. A kdzuthaldzat

29 Foték: Magyar Autdklub
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és a varosszerkezet adottsagai miatt nagyon koncentralt a kdzuti forgalom a féuthalézaton,
kiemelten igaz ez a varoskdzpontra és kérnyékére (féleg a Budai ut kérnyékére).

A kerékparhasznalati adatok alapjan a varosban a kerékparozas mérsékelten terjedt csak
el, melynek egyik oka lehet, hogy a feltételek, a varos kerékparozhatdésaga és a célpontok
megkozelithetdsége nem megfelel6 a potencialis hasznaldk szamara. Sok varosrészben a
lakok szamara az aut6 az elsédleges kdzlekedési eszkdz, valoszinlileg sokakban fel sem
merul mas alternativa hasznalata. A nagy kozuti gépjarma forgalom miatt a kevésbé rutinos
kerékparozok nem érzik biztonsagban magukat a forgalmasabb utakon, valészinileg sok
szUl6 sem szivesen engedi a gyerekét kerékparral iskolaba, ezek szintén a napi
rendszerességl kerékparhasznalat ellen hatnak. Az autdvezetéknek ezzel parhuzamosan
a relative alacsony kerékparos részarany miatt nem természetes még a kerékparosok
jelenléte az utakon, igy a gépjarmiivezetdkkel vald egylttmikodéd kézlekedés nem valt
altalanossa, ahhoz a kerékparos ,kritikus tdmeg” elérése lenne sziikséges.

A foutak adottsagai sem kedveznek a kerékparosok biztonsagérzetének, a szélesen
kiszabalyozott nyomvonalakon a parkoldk, nyilt arkok, széles, de leromlott allapotu padka
miatt a burkolatszélesség jellemzben csak 6-6,5 m. A sokszor nagy sebességgel haladd
gépjarmiforgalomba csak a rutinos kerékparozok merészkednek ki, pedig (vagy pont
emiatt) a baleseti statisztikdk alapjan a féuthalézaton sem veszélyes a kozlekedés. Ezzel
parhuzamosan ugyanakkor Erd kiterjedt mellékithalézatan, ahol a gépjarmiforgalom
alacsony, a kerékparozas feltételei ma sem rosszak, a kerékparosok nagy része ma inkabb
keresi is ezeket az alternativ Utvonalakat célja eléréséhez (még akkor is, ha sokszor
szembeslil igy burkolatlan utcakkal). A varosi uthalézat csomépontjai altalanossagban jol
jarhatok, azonban a forgalmas utszakaszoknal, féleg a féuthalézaton a folydpalyan
kerékparozas mellett az atkelés, a kanyarodé mandverek is rutint igényelnek, sok esetben
balesetveszély lehetéségét hordozzak, féleg a mellékiranyokbdl érkezék szamara. Utébbi
a kisforgalmu nyomvonalakon kodzleked6k szamara is problémas, hiszen sok esetben
szlkséges a f6- és gydjtéutak keresztezése, és a forgalomvonzé célpontok is sokszor a
féutak mentén talalhatok.

A kerékparforgalmi infrastruktura ezzel szemben nem alkot halézatot Erden, egy-egy rovid,
kapcsolat nélkuli szakaszra korlatozodik a Balatoni ut mentén, illetve a Duna-parton. A
koézuthalézaton vonalas kerékparforgalmi létesitmények mellett mas kerékparosbarat
megoldasok sem jelentek meg (forgalomcsillapitas, csomdponti megoldasok), és vannak
pontszer(i akadalyok, problémak is (pl. a vasutak és az autdpalyak keresztezésénél). A
nagyszamu ingazo szamara biztonsagos, jol hasznalhaté kerékpartarolok sem allnak
rendelkezésre, és a kozterlleti kerékparparkolasban is fejlesztésekre lenne szikség. A
tapasztalat szerint sajnos a kdzuti vagy mas varosi fejlesztéseknél sem érvényesilnek
megfeleléen a kerékparos szempontok — ehhez jelenleg hidnyoznak is a varosi
adminisztraciéban az ezt képviseld eréforrasok.

Grafikusan 6sszefoglalva a fentieket, a varos kerékparforgalmi halézatanak hianyossagait
problématérképen mutatjuk be (nagyobb méretben az M-07 mellékletben talalhatd). Ezen
a térképen feltiintettiik azokat az utszakaszokat, ahol

e nagy a gépjarmiforgalom, vagy

e a hatalyos forgalmi rend, szabalyozas értelmében iranyonként tdbb forgalmi sav
van,

o kerékparozni tilos (kerékparosok szamara tiltott itvonalak),
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o kerékparozni az egyik iranyban tilos (kerékparosok szamara meg nem nyitott
egyiranyu utcak),

o nehézkes a csomodponti atkelés,

o akerékparos kapcsolat hianyzik vagy nem akadalymentes.

Az ilyen utszakaszok a kerékparos atjarhatésagot gatoljak, a kerékparozas szempontjabol
akadalyt, problémat jelentenek.
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73. &bra — Erd kerékpéros problématérképe
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Hiaba tehat a sikeres varosi kerékparos tdomegrendezvények és a népszerisitésért sokat
tevd civil hattér, a néhany iskolat mar lefed6 fejlesztések, programok, a fenti tényezék
jelenleg gatjat képezik annak, hogy a kerékparos koézlekedés — akar csak a napi szinti
kozlekedés el6szobajaként tekinthetd alkalmi szabadidés kerékparozas — komolyabban
elterjedjen a varosban. Ezt jelenleg a varoskornyék kerékparut kapcsolatai és a térségben
hianyzo turisztikai szolgaltatasok sem segitik, Erd elérése pl. a févaros feldl vagy a varosbdl
1-2 napos kerékparturak inditasa szinte csak a kdzuthalézat igénybevételével tervezheté.
A kombinalt kozlekedés fejlesztésére is szilkség van, és fontos lenne, hogy a
halozatfejlesztést megfelelé kiséré elemek tamogassak, igy példaul a tajékoztatas, az
informacid, a kommunikacié és a szemléletformalas.

A jelenlegi id6szakban el6relathaté forrasok felhasznalasaval tehat sziikséges lenne a fenti
hatranyokat, gatakat okozdé tényezbket csokkenteni, és a kovetkez6 években a
kerékparosbarat megoldasok fejlesztésével elérni a kerékparozas vonzerejének névelését.
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4.1 A halézatfejlesztés eszkozei

A hétkdznapi sz6hasznalatban, az altalanos kdztudatban gyakran kerékparttnak neveznek
minden olyan létesitményt, amelyet kerékparosok kdzlekedésére alakitanak ki. Valéjaban
a kerékparut a lehetséges eszkoztar egyik eleme, amelynek megvan a maga alkalmazasi
tertlete. Ezenkivll azonban szamos mas megoldas is szoba johet, mindig a helyszini
adottsagok, lehet6ségek, a kozuti és gyalogos forgalom nagysaga, Osszetétele és a
koltséghatékonysag szempontjai alapjan kell eldonteni, hogy hova milyen miszaki
megoldas alkalmazasa a megfeleld6 megoldas. Az alabbiakban bemutatjuk a
halozatfejlesztés lehetséges eszkdzeit, forgalomtechnikai ,eszkoztarat”, az egyes
létesitmény-tipusok elényeivel és hatranyaival.

4.1.1 Kerékparut

A kerékparut elhelyezését, elvalasztasat, iranyat tekintve kilonbdzé kialakitasu lehet. Attol
fugg6en, hogy ki hasznalhatja, lehet 6nallé kerékparut vagy gyalogos- és kerékparut. Utobbi
lehet a gyalogos forgalommal kbzdsen, elvalasztas nélkiili (egyesitett) vagy attél burkolati
jellel, eltéré burkolattal vagy szintkllonbséggel elvalasztott kialakitasu. Iranyat tekintve
lehet kétiranyu, ekkor az Ut egyik oldalan kerdl kialakitasra, vagy pedig kétoldali egyiranyu,
ekkor az ut két oldalan, a forgalmi savokkal azonos iranyban vezet, ez utébbi iranyhelyes
kialakitasnak nevezzik.

4.1.1.1 Onéllé kerékparut

A gépjarmiforgalom altal hasznalt feluletektdl a kerékparos kdzlekedés céljara elkulonitett,
tablaval jeldlt ut, amelyen csak kerékparral és korlatozott koériimények kdzott (lakott tert-
leten kivil és 20 km/h-nal kisebb sebességgel) segédmotoros kerékparral szabad kozle-
kedni. Miszaki jellemzdinek meghatarozasahoz figyelembe kell venni a kerékparozas cél-
csoportjait. A kerékparut létesitésével egy idében lehetbleg gyalogjarda is épuljon ott, ahol
a gyalogos forgalom megjelenése varhatd, mert kilénben a gyalogosok is igénybe veszik
a kerékparutat.

A kerékparforgalmi létesitmények kdzll hazankban a legelterjedtebb a kerékparut. Legfon-
tosabb jellemzdje, hogy a kerékparos forgalmat a gépjarmi-forgalomtdl teljesen elkuloniti.
Ez a lakott tertleten kivuli szakaszokon altalaban elényds, mert megel6zi a nagy sebesség-
kilonbségekbdl, a rossz latasi viszonyokbdl, az oldaltavolsag helytelen megvalasztasabol
adodo elsodrasos vagy utoléréses baleseteket. A szolgaltatasa is vonzd, mert a kerék-
parozd nincs kitéve a gépjarmivek emlitett veszélyein kivll a zajuknak, Iéghuzatuknak,
sarral-es@vizzel beterité hatasuknak sem. Lakott terlleten kivil a kerékparut Iétesitése
gazdasagos is lehet, hiszen altalaban rendelkezésre all a sziikséges terllet (bar a tulajdon-
viszonyok rendezése néha problémakba utkozik), az uttestnél egyszerlibb palyaszerke-
zettel, rugalmasabb vonalvezetéssel épitheté. Erden az EuroVelo 6 kerékparut
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arvizvédelmi toltésen vezetett szakasza ilyen 6nalld kerékparut a Termal Hotel parkoléja és
a kdzigazgatasi hatar kozott, ez a kialakitas itt megfelelének is tekintheté.

Lakott terlileten a kerékparut elkilonitd hatasa azonban mar sok esetben hatranyos. A
kerékparos a csomopontoknal ott jelenik meg, ahonnan a tébbi kdzlekedd nem szamit ra,
gyakran takarasbél. Mikozben a kerékparut forgalma a beltertleten sir(in el6fordulo
keresztezéseknél, csombdpontoknal nehezen, hatranyosan illeszthet6 az uttest forgalmaba,
elényei is kevésbé érvényesinek: a sebesség-kilénbség mar nem jelentds, van kdzvi-
lagitas, a védettség érzetéért toredezett vonalvezetéssel, indirekt kapcsolatokkal, stribb
alarendeléssel ,fizet” a kerékparos. Létesitése is kompromisszumokkal terhelt, a keskeny
z06ld sav terhére, gyakran fakivagasokkal, vagy a gyalogos felliletek rovasara, a gyalogosok
zavartalansaganak sérelmére épithetd (gyalog- és kerékparut).

A leggyakoribb, egyoldali kétiranyu kialakitas esetén az egyik kerékparos irany az uttest
menetirany szerinti jobb oldalahoz képest ellentétes (,fantom”) iranybdl érkezik, igy varatlan
veszélyhelyzetek alakulnak ki nemcsak a csomoépontokban, hanem mar a kapubehajtoknal
is. Nemzetkdzi adatok szerint a belteruleti, kétiranyu kerékparutakon a keresztezések,
csomoépontok baleseti kockazata tobbszorosére emelkedik a létesités el6tti allapothoz
képest.

A kétoldali, egyiranyu kialakitas esetén a kerékparos haladéfelllete az Utpalya két oldalan
helyezkedik el, igy a gépjarmiforgalommal azonos oldalon és azzal megegyez6 iranyu
haladast biztosit, ami forgalmi és forgalombiztonsagi szempontbdl kedvezd. Lakott
terlleten a kétoldali, 6nall6 vonalvezetésl kerékparut a forgalom természetes rendje
szerinti kozlekedést tesz lehetévé (logikusan illeszkedik a kozuti k6zlekedési rendszerbe),
igy ez a létesitmény a kerékparsavval kedvezéen kombinalhaté. Erden jelenleg nem
talalhato ilyen tipusu létesitmeény.

74. abra — Kerékparsav és egyiranyu (gyalog- és) kerékparit csatlakozasa (Budapest)

4.1.1.2 Gyalogos és kerékparut

A gépjarmiforgalom altal hasznalt fellletektél elkulonitett, gyalogos és kerékparos kdzle-
kedésre tablaval kijeldlt ut, amelyen csak gyalog, kerékparral és korlatozott kdrulmények
kdzott (lakott tertleten kivil és 20 km/h-nal kisebb sebességgel) segédmotoros kerékparral
szabad kozlekedni.
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A gyalogos forgalomtdl valé elvalasztast illetéen megkulonboztetjik az elvalasztas nélkili
és elvalasztott gyalogos- és kerékparutakat. Elvalasztas esetén a két kozlekedd fé
egymastdl optikailag vagy fizikailag van elvalasztva, az elvalasztas lehet burkolati jel, eltéré
mintazatu burkolat, alacsony kiemelt szegély, K-szegély stb.

A kerékparos fellilet lehet egyiranyu vagy kétiranyu is.

——

75. abra — Elvalasztott, kétiranyd gyalog- és kerékpardt (Debrecen)

Erden jelenleg a Balatoni Ut mentén, a Fiirdé utca és a varoshatar kozott talalhaté ilyen
tipusu létesitmény, a két felllet szegélykdvel illetve szakaszonként eltéré burkolattal van
elvalasztva.

4.1.2 Kerékparsav

Az uttesten utburkolati jellel vagy a meglévd utpalya szélesitésével kialakitott, annak egy
vagy két szélén kijeldlt, a menetirany szerinti jobb vagy egyiranyu forgalmu uton a bal olda-
lon, utburkolati jellel jelolt kilonleges forgalmi sav, amely a kerékparosok kdzlekedésére
szolgal (segédmotoros kerékpar nem hasznalhatja).

A kerékparsav lakott terlileten altalaban elénydsebb létesitmény. A kerékparost jol latha-
tdéan, iranyhelyesen, a kézuti forgalomba integraltan, mégis 6nallé fellleten vezeti, a csomo-
pontokban kedvezdbb lehetdségeket kinal a kdzvetlen vonalvezetésre, kanyarodasra, fono-
dasra. Ezzel nagymértékben csodkkenti a kerékparos nem megfelel§ észlelésébdl adodo,
keresztezd elutéses balesetek, valamint (6nallé felUlete révén) az elsodrasos vagy utolé-
réses balesetek veszélyét. Jelent6sen csokkenti a gyalogos-kerékparos konfliktusokat is.
Kuléndsen gazdasagos, ha a meglévé fellletek Ujraosztasaval kialakithaté — szélesités
esetén viszont az utpalyaval megegyezd teherbirasu szerkezetet szokas megkdvetelni,
emellett a meglévd vizelvezetést is sziikséges lehet mddositani. Hatranya, hogy a kerék-
parosok egy része a forgalomnak kitett helyzetként értékeli, a burkolati jel nyujtotta
Lvédelem” pl. nehézgépjarmlivek mellett elégtelennek tlnik, kilénésen, ha a sav nem elég
széles, a jel lekopott, vagy kevésbé lathatd. Tovabbi hatranyai kdzé sorolhatd, hogy a gép-
jarmlvektél szarmazo szennyez8dések, por, sar, térmelék az Ut szélén, vagyis a kerék-
parsavon rakédik le, gydlik dssze.

A kerékparsav elénye, hogy egyiranyu kerékparutakkal jol kombinalhaté.
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76. abra — Kerékparsav (Budapest)

Meglévé utpalyan kerékparsav kialakithatdo a meglévé utfeliilet Ujraosztasaval (a forgalmi
savok szamanak vagy szélességének csokkentésével), illetve a padka burkolasaval is.

77. abra — Szlikitett forgalmi savok (2,75 m) kialakitasa mellett jutott hely kerékparsavnak is
(Budapest, Andrassy Ut)

Jelenleg nincs kerékparsav Erden. Uj ilyen létesitmény kialakitdsa azonban minden
nagyobb forgalmu utvonalon javasolhatd, ahol rendelkezésre all vagy megteremthet6 a
szukséges szélesseg.

4.1.3 Megemelt (,,koppenhagai tipusu”) kerékparsav

A nagyobb nehézgépjarmii-forgalom esetére, illetve iranyonként tdbb savos kézut mentén,
vagy ha a kerékparosok biztonsagat a parhuzamos forgalomtél barmely okbdl hangsu-
lyosabban védeni kell, a kerékparsav megemelése jelenthet megoldast.
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A megemelt kerékparsav olyan létesitménytipus, elsésorban beltertleti jellegli szaka-
szokra, amely a kerékparsav elényein alapul (iranyhelyes, integralt), ugyanakkor a fizikai
elvalasztas révén hatarozottabb védelmet kinal, ezaltal vonzdbb a kerékparosok szamara
— kuléndsen forgalmasabb utvonalakon. Kialakitasa ujraosztott feluleten koltségesebb, mint
a kerékparsave, utszélesités esetén viszont gazdasagosabb, mert a fizikai elvalasztasra
tekintettel a palyaszerkezetét kerékparosra kell méretezni. Ugyanakkor helytakarékosabb,
mint kétoldali, egyiranyu kerékparut létesitése (amelynél sérilhet az integralas és latha-
tésag elve).

llyen megoldas el6szor az orszagban Szegeden létesilt. Az elmult 6t évben nem toértént
rajta személyi sériléses baleset.

78. abra - Megemelt kerékparsav (Szeged)

4.1.4 Kozos autébusz-kerékparsav

Az iranyonként tébb forgalmi savos, autdébusz altal jart itvonalakon célszer(i megvizsgalni
a széls6 savban koOzOs autdbusz-kerékparsav kialakithatosagat, ezaltal ugyanis a
kozOsségi- és a kerékparos kozlekedés egyszerre fejleszthetd: az autdbuszok a
gépjarmiforgalom torl6dasa esetén is elérehaladhatnak, a kerékparral kézlekedék pedig
biztonsagosan, az egyéb gépjarmiforgalomtél védetten kozlekedhetnek. A kdzOs
autébusz-kerékparsav kialakithatdosaga fligg a rendelkezésre allé szélességtél és az auto-
busz-forgalom nagysagatol.

(A kerékparosok szamara nem megnyitott autébusz forgalmi sav alapesetben hatranyos a
kerékparosok szamara — ha nincs 6nallé kerékparforgalmi Iétesitmény —, mert azt nem
vehetik igénybe, helyette a bels6é forgalmi sav jobb szélén kellene haladniuk. Belathato,
hogy ez nem vonzé a kerékparosoknak, amellett balesetveszélyes is, hiszen nem csak a
megszokott médon balrél, hanem jobbrdl is megelézik a gépjarmivek, utdbbi iranybdl
raadasul autobuszok. Tovabbi zavaré tényezd, hogy a gépjarmivezeték gyakran dudalva
jelzik, hogy szerintlk a kerékparosnak az ut szélén lenne a helye.)
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4.1.5 Nyitott kerékparsav

Azokon az utvonalakon, ahol nincs elegend6 szélesség kerékparsav
kijelolésére, j0 megoldas lehet a nyitott kerékparsav alkalmazasa.

2x1 forgalmi savos uton nyitott kerékparsav kialakitasa esetén a kézépsé
elvalaszto felfestést el kell hagyni, a kerékparosok szamara kijeldlt feltletet
pedig fehér szaggatott felfestéssel kell jelezni. Az Ut szélességétél fuggden
a keskenyebb jarmivek a nyitott kerékparsav igénybevétele nélkul is
elférnek egymas mellett, szélesebb jarmivek talalkozasakor azonban a
savra huzodnak.

A nyitott kerékparsav jarulékos elénye, hogy az utpalya besziikitésével a
gépjarmiivek sebessége csokken. Ezzel egyutt a nyitott kerékparsav
mellett javasolt legalabb 40 km/h-s sebességkorlatozas kijeldlése.

79. abra — Nyitott kerékparsav (Kaposvar)

Tdbb savos uton a szélsé forgalmi savban jeldlhetd ki nyitott kerékparsav. Ekkor a savszé-
lességeket ugy kell megvalasztani, hogy a belsé forgalmi savok keskenyebbek, a széls6
szélesebb legyen. A nyitott kerékparsavot a sav jobb szélén kell felfesteni. Ez aldl kivételt
képez a csomoponti osztalyozo, ahol az egyenes kerékparos irany szamara felfestett nyitott
kerékparsav a forgalmi iranyok er6sségétdl figgéen kerllhet az egyenesen haladé forgalmi
sav jobb szélére vagy a jobbra kanyarodd forgalmi sav bal szélére (lasd alabbi abra).
Célszerilien az a sav a legszélesebb, amelyikbe a nyitott kerékparsav kerdl.
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80. abra — Jobbra kanyarod6 forgalmi sav bal oldalan kijeldlt nyitott kerékparsav (Budapest): a személyauto elfér a
nyitott sav hasznalata nélkiil, az autébusz igénybe veszi a feliletet

Erden elsésorban az olyan gy(ijtéutakon javasolhaté nyitott kerékparsav kialakitasa,
amelyen kézepes méretli a gépjarmiforgalom, nem jelentés a nehézgépjarmiivek aranya
és nincs hely kerékparsav kialakitasara. A forgalmi savon bellli kialakitdas minden olyan
csomopontban javasolhatd, amelyben nincs lehetéség az 6nallé kerékparos felllet
biztositasara.

4.1.6 Kerékparos nyom

A kerékparos nyom ott alkalmazhatd, ahol a kerékparos forgalom koézuti forgalomtol valo
elvalasztasa nem feltétlentl szikséges, vagy a szabalyozasi szélességen belll valamilyen
okbdl nem lehetséges, vagy fontos a kerékparos forgalom jelenlétének kihangsulyozasa,
vagy a kerékparos forgalom szempontjabdl fontos a halézati elemek folytonossaganak
jelolése. A kerékparos nyom a gépjarmivezeték szamara figyelemfelhivd hatasu, a kerék-
parral kozleked6knek pedig a haladas nyomvonalat és iranyat jelzi.

A kerékparos nyom alkalmazasara lehet szikség:

e ahol kijelolt kerékparos létesitmények kapcsolata egy szakaszon csak az uttesten
biztosithatdé megfeleléen,

e a kerékparos pozicionalasara, haladasi helyének jelzésére (pl. parkolésav mellett,
csomoponti atvezetéseknél, jarmiosztalyozokban, kanyarodésavokban stb.)

e ahol a kerékparosok jelenlétét a gépjarmlivezetdk részére jelezni, hangsulyozni kell
(pl. egyiranyu utcak megnyitasa elleniranyban),

o uttesten kijeldlt kerékparos utvonalak vonalvezetésének jelzésére,

o Ut mellett vezetd kerékparut kdtelezé hasznalatanak feloldasara, az uttesten térténé
kerékparozas engedélyezésére (pl. ha az szolgaltatasi szinvonala, kialakitasa,
leromlott allapota, gyalogosforgalma stb. okan nem vonzé, gyakorlottabb
kozlekedbk szamara akadalyozd).

A fentiek egy specialis esete, amikor a kerékparos utvonalat kdrforgalmu csomopontba
vezetik. llyenkor a kerékparos nyomot a kdrpalya kdézépvonalaban kell folfesteni, hogy a
kerékparos a gépjarmivekkel egyvonalban haladjon (sebességlk a csomoépontban kézel
azonos), mert az el6zés veszélyes lenne, és igy elkertlhet6 a kihajté agaknal ,jobbhorgos”
konfliktus kialakulasa.
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A kerékparos nyom nem 0Onallé épitett létesitmény, hanem a meglévd utpalya vagy -
lehetbleg széles - forgalmi sav fellletére felfestett sarga szinl burkolati jel, tehat a kerék-
paros nyom énmagaban nem ndveli meg az utpalya vagy forgalmi sav szélességét, hanem
azon helyezkedik el. A burkolati jelek pontos helyzetét az alkalmazas kornyezetének, korul-
ményeinek korlltekintd figyelembe vételével kell meghatarozni. A parhuzamos gépjarma-
parkolok mellett kialakitandd kerékparos nyomnal figyelembe kell venni az ajtényitasok
miatti oldalakadaly-tavolsagot. A jeleket ennek figyelembe vételével kell elhelyezni a bur-
kolaton. A kerékparos nyom alkalmazhaté normal szélességl forgalmi savon belil (3,0-
3,5 méter) vagy az utkategoriahoz tartozé forgalmi savnal szélesebb forgalmi savban (3,5-
4,5 méter).

81. abra — Példa kerékparos nyom alkalmazasara (Budapest)

4.1.7 Széles kulso forgalmi sav

A széles kuls6 forgalmi sav lehetdvé teszi azt, hogy a kerékparral kdzlekedék a gépjar-
miforgalom altal is igénybe vett utpalya fellletén biztonsagosabban haladjanak ugy, hogy
a gépjarmivezetbk a forgalmi savon belll, zavaras vagy veszélyeztetés nélkil, megfelel
oldaltavolsaggal el6zhetik a kerékparral kdzlekeddket. A széles kulsd forgalmi sav lakott
terlleten alkalmazhat6 folyopalya-szakaszokon vagy csoméponti atvezetéseknél, akar
tébbsavos utakon is, ahol kerékparsav vagy nyitott kerékparsav kialakitdsa nem lehetséges
vagy nem indokolt.
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82. abra — Széles kiils6 sav kerékparos nyommal (Budapest)

Az alabbi tablazatban 6sszefoglaljuk a fontosabb vonali Iétesitménytipusok jellemzéit.

Kétiranyu Egyiranyu Megemelt
kerékparut kerékparut kerékparsav

Iranyhelyes nem igen igen igen

Koézuti forgalommal nem nem igen igen

integralt

Elvalasztis fizikai elvalasztas fizikai elvalasztas burkolati jel ﬁZ’IkaI elvalas_z_tas
és burkolati jel

Helyigény +++ ++++ + ++
Raparkolas elleni +++ +++ + ++
védelem
Kézvilagitas kilon kO{V|Ia'g|tas kilén ko;'wla’gltas kozuttal egyitt kozuttal egyitt
lehet szikséges lehet szikséges
Beruhézasi kdltség magas magas alac§ony vagy kdzepes
koézepes

11. tablazat — A fontosabb vonali létesitménytipusok fontosabb jellemzéi

Kerékparsav

4.1.8 A halézatfejlesztés egyéb eszkozei

A kerékparos utazasok jelentés részben a meglévé kdzuthaldézaton bonyolédnak. Sem
szukség, sem lehetdség nincs arra, hogy mindenatt elklldnitett kerékparos létesitményeket
hozzunk létre, ezért fontos feladat a kdzuthalozat kerékparosbarat atalakitasa, amelynek
soran meg kell szlntetni illetve csdkkenteni kell a kerékparosokat gatlé akadalyokat és
potencialisan veszélyhelyzetet okozd kialakitasokat, és elényben kell részesiteni a
kerékparos kdzlekedést. Ehhez javasolt megoldasok, kisbeavatkozasok:

o kerékparosokra vonatkozo tilalmak feloldasa

e egyiranyu utcak megnyitasa kerékparosoknak

o kerékparosokat érint6 kertldutak kézvetlenebbé tétele
e oldalvaltasok megsziintetése
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szegélyek leslllyesztése
csomoponti atkelések segitése, példaul:

eléretolt kerékparos felallohely

kozvetett balra kanyarodé felalléhely

csomoponti atvezetést seqitd kerékparos nyomok segitségével
kerékparosoknak elényos jelzélampa-fazisok
gépjarmuiforgalom nagysaganak és sebességének csokkentése,
forgalomcsillapitasok

A fentiekbdl a legfontosabbakat az alabbiakban részletesebben is bemutatjuk.

4.1.8.1 Kétiranyu kerékparos kbzlekedes egyiranyu utcakban

Egyiranyu utcakat altalaban akkor jeldlnek ki, ha az uttest rendelkezésre allo szélessége
nem teszilehetdvé a biztonsagos vagy elvart sebesség kétiranyu gépjarmiforgalmat, vagy
ha korlatozni kivanjak az utca illetve egy terllet atmend forgalmat. A szélesség sok esetben
azért csOkken, mert a lakossagi parkolasi igények kielégitésére az utca mindkét oldalan
kijeldInek varakozast, vagy a parhuzamos parkoldhelyeket a fér6helyek ndvelés érdekében
beforgatjak.

A tapasztalatok szerint ugyanakkor az egyiranyu utcakban elleniranyu forgalom hianyaban
megnd a gépjarmiivek atlagsebessége, mivel nem kell szembdl felbukkané jarmire szami-
tani, tehat a forgalomcsillapitassal ellentétes hatast valt ki.

Az egyiranyu utcak halézata jelentds kertlét jelent a kerékparral kdzleked8k szamara, mivel
egész haztdémboket, lakonegyedeket kell megkerilni ahhoz, hogy a kerékparos a céljanak
megfelel6 iranyba haladhasson.

Ugyanakkor azt is latni kell, hogy azok az okok, amelyek miatt egyiranyu utcakat jeldlnek
ki, nem a kerékparral kdzlekeddk miatt keletkeznek, igy esetiikben nem allnak fent a korla-
tozasok indokai: a kerékparos keskenyebb, mint egy gépjarm, igy olyan utcaban is elfér,
ahol két auté mar nem vagy csak lassan haladhatna el egymas mellett; a kerékparos
atmend forgalom pedig nem okoz az ott lakok szamara zajt vagy levegészennyezést. Az
egymassal szemben kozlekedd felek folyamatosan észlelik, latjak egymast, a baleseti
kockézat alacsonyabb, mint azonos iranyban haladva. Ezt a baleseti adatok is
alatamasztjak.

Az egyiranyu utcakat ezért — ahol ezt egyéb feltétel nem lehetetleniti el — meg kell nyitni a
kerékparosok szamara. Ezaltal az adott tertilet kerékparral atjarhatéva valik, névekszik a
kerékparozhaté halézat 6sszefliggésége, a felesleges kerllék kiiktatasaval csékken a
kerékparos helyvaltoztatdsok hossza, ezaltal még vonzobba, versenyképesebbé valik a
kerékpar a motorizalt forgalomhoz képest. Nem mellesleg az elleniranyu kerékparos kozle-
kedés a gépjarmiforgalom csillapitasat is eredményezi.

A KRESZ és az Utiigyi Miszaki El6iras 2010. 6ta teszi lehetévé kijellés (kerékparsav)
nélkil az egyiranyu utcak megnyitasat kerékparosok szamara. A kijeldléshez az ,egyiranyu
forgalmi ut”, a ,behajtani tilos” és a kanyarodasi tilalmat jelz6 jelzétablak ala ,kivéve kerék-
par” kiegészitd tablat kell elhelyezni, a kotelez6 haladasi iranyt jelz6 tabla ala pedig a
kerékparosok lehetséges iranyait jelzd kiegészit6 tablat.
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83. abra - Kerékparosok szamara elleniranyban megnyitott egyiranyu utca jelzései

Ezenkivll célszer(i az elleniranyt jell6 kerékparos nyomokat is felfesteni, illetve burkolati
jellel, esetleg épitett szigettel segiteni az utca két végénél a kerékparos be- ill. kihajtast. Az
ujonnan létrejovd keresztez kerékparos iranyokat — amennyiben els6bbséggel rendel-
keznek — a ,kerékparosok” veszélyt jelz6 tablaval, és a haladasi iranyt jelzd kiegészitd
tablaval lehet jelezni a gépjarmivezetdknek.

A pontos forgalomtechnikai kialakitast, a sziikséges burkolati jeldléseket és az esetleges
épitési beavatkozasokat (pl. bejarati sziget) a rendelkezésre all6 szabad szélesség, a
parkolasi rend, a forgalom nagysaga és Osszetétele (nehézgépjarmi forgalom aranya)
alapjan kell meghatarozni, ezekkel az Utiigyi Miszaki Eléiras és a tervezési Utmutatd
részletesen foglalkozik. Szikséges lehet példaul a ferde vagy merdleges parkoléhelyek
atforgatasa tolatés beallassa annak érdekében, hogy a gépjarmiivezet6 indulaskor lassa a
kerékparosokat, esetleg parhuzamossa alakitasa a tdbblet szélesség érdekében, illetve a
szlkuletekben kikerllési lehet6ség biztositasa. Az utcak megnyitasat részletes tervezés-
nek kell megeléznie.

4.1.8.2 Csomodponti atkelés segitése

Az eléretolt kerékparos felalléhely lehetdvé teszi, hogy jelzé6lampas csomoépontokban a
kerékparos a piros jelzésnél varakozé gépjarmiivek elbtt alljon meg, és zdld jelzésnél
els6ként indulhasson. Ez megkdnnyiti a kerékparos balra kanyarodasat, illetve jobbra
kanyarodas esetén megel6zetdk a kerékparos észlelésének hianyabdl adodo holttér
balesetek, mivel a biciklis végig a gépjarmi elétt, lathaté marad.

Eléretolt felalléhely esetén kerékparsavval vagy széles szélsé forgalmi savval és kerék-
paros nyom felfestésével javasolt biztositani a kerékparos el6rejutasat az allé gépkocsisor
el6tt (a KRESZ kerékparral egyébként megengedi az allé kocsisor jobbrol torténd el6zését).
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84. &bra Eléretolt kerékparos feléllohely ravezet kerékparsavval (Kaposvar)
és sav nélkiil, kerékparos nyomokkal (Budapest)

Olyan csomépontban, ahol nem megengedett a balra kanyarodas vagy nem all rendel-
kezésre balra kanyarodoé forgalmi sav, de a kerékparral kézleked6k szamara biztositani
kivanjuk a balra kanyarodast és az ahhoz szikséges feldllast, célszer(i kerékparos
kanyarodésavot létesiteni. Ennek szerepe, hogy a kerékparos a mogotte jové forgalom
akadalyozasa (és az ebbdl fakado stresszhelyzet) nélkil el tudja engedni a szembejové
forgalmat és igy biztonsagosan tudja megkezdeni a kanyarodast. Kiléndsen indokolt ez az
iranyonként tdbbsavos utvonalakon, ahol a kerékparos szamara gondot okoz a belsd savba
torténé besorolas.

85. abra — Kdzvetlen balra kanyarod6 kerékparos feldllohely Kaposvaron és Budapesten

Ha a kerékparos balra kanyarodasa nem alakithatd ki biztonsagosan és kényelmesen a
gépjarmiivekkel egyitt, a kanyarodast kozvetett mddon kell biztositani. Ekkor a kerékparos
az ut jobb oldalan a szamara kijeldlt feldllohelyre huzddik és ott varja meg a szabad jelzést,
amelynél a kanyarodast meg tudja kezdeni.

Erre mutatnak be példat az alabbi abrak. Az elsd esetben a kerékparos a gyalogatkeléhely
mellett van atvezetve, itt nincs keresztez6 gépjarmiforgalom. (A jelenlegi jelz6lampas
muszaki el6iras nem tér ki a jelzésképben a kerékparos irany jelzésére, ezért ezt kismeéreti
kotelezd haladasi irany tablakkal oldottak meg.)
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86. abra - Kézvetett (indirekt) balra kanyarod6 felallohely és jelz6lampas jelzése (Budapest)

Ha a csomépontban jobbrdl is van keresztez6 irany, a kdzvetett balra kanyarodast a jobbrol
érkez6 irany stopvonala elé (gyalogosatkel6hely esetén a zebra utan) kell kialakitani bur-
kolati jelzések segitségével, az alabbi foton lathaté modon. A kerékparos szamara ismétl6
jelzélampat kell kialakitani, ez lehet a felalldhely mellett, az el6bb bemutatott médon
(kerékparos jelzéfej az irany jelzésével), vagy a csomépont ellenkezd oldalan nagyméreti
ismétld jelz6lampa segitségével.

87. abra - Kézvetett (indirekt) balra kanyarodé felallohely Budapesten

A kozvetett balra kanyarodas egyébként egyértelm( jelzésképéhez a hatalyos KRESZ —
tévesen — azt tartalmazza, hogy a kerékparosnak le kell szallnia és a kerékpart at kell tolnia,
ezeért a jelzésképet Budapesten a KRESZ-ben szerepl6 kék-fehér helyett zdld vagy sarga
kivitelben helyezték ki.
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88. abra - Kézvetett balra kanyarodé felalldhely jelzése a KRESZ szerint és Budapesten

Korforgalmak: kiiltertleti kdrforgalmaknal, ahol nincs kdzvilagitas és rendelkezésre all a
gépjarmiforgalomtdl elvalasztott kerékparut, a kerékparral kdzlekeddket jellemz8en a
korpalyan kivil vezetik at. Ebben az esetben a kerékparosnak kereszteznie kell a
korforgalomba behajtd és onnan kihajté gépjarmivek utjat. A behajtdé agon a
korforgalomhoz érkezé gépjarmivek lassitanak, ezzel szemben a kihajté agnal mar
gyorsitanak, nem szamitanak tovabbi keresztezd mozgasra, ami konfliktusforrast jelent,
ezért az ilyen Kkialakitast jellemz6en ugy szabalyozzak, hogy kerékparosnak kell
elsébbséget adnia.

Alapesetben, csatlakozé kerékparforgalmi Iétesitmény hianyaban a kerékparos a
gépjarmiivekkel egyltt hasznalja a kérforgalmat. Lakott terlileten, egysavos kialakitasu
korforgalom esetén a nemzetkozi tapasztalatok szerint abban az esetben is kedvezdbb a
kerékparral kozlekedét a korpalyan a gépjarmivekkel egyutt atvezetni, ha a kérforgalomhoz
irAnyhelyes kerékparforgalmi létesitmény (egyiranyu kerékparut, kerékparsav) csatlakozik.
Ekkor ugyanis kiktszobolhetd a kihajtdé agaknal jelentkezd keresztezés, és az ebbdl adodo
baleseti kockazat és kényelmetlenség (megallitas).

Ugyanakkor el kell keriiini annak a lehet6ségét, hogy a gépjarmiivek a kdrpalyan belll
megel6zhesseék a kerékparost, ekkor ugyanis a kerékparos a korpalyardl kihajtd gépjarmi
holtterébe kertlhet, amely elsodrasi balesetekhez vezet. Ez ugy biztosithatd, ha a korpalya
szélessége a szikséges minimumon marad, és a kerékparos haladasi felllete a kdrpalya
kdézépvonalan kerul kijelolésre annak érdekében, hogy a kerékparos ne a korforgalom
szélén, hanem annak kézépén, a gépjarmivek el6tt haladjon, igy utébbiak nem tudjak
megelézni és folyamatosan latjak. Mivel a jogszabaly szerint koérforgalomban nem
lehetséges kerékparsav kijeldlése, ezért a kdrpalyan kerékparos nyomok segitségével kell
jelélni a haladasi fellletet. A koérforgalomban a kerékparosok és a gépjarmivek
sebességkulonbsége mininalisra csokken, igy ez nem okoz jelentds idoveszteséget.
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89. abra — A kerékparosok atvezetésének biztonsagos (z6ld) és balesetveszélyes (piros) nyomvonala
kérforgalomban30

Ez a megoldas minden egysavos korforgalom esetén alkalmazando, akkor is, ha a
korforgalomhoz nem csatlakozik kerékparforgalmi létesitmény. A nagyobb gépjarmivek
(autébusz, nyerges vontaté stb.) kanyarodasa szamar szikséges tobblet szélesség eltérd
kialakitasu feluleten (pl. térkd kialakitassal elvalasztva) biztosithatd, amelyet a
szemeélygépkocsik nem vesznek igénybe. A meglévé korforgalmak esetében a tul széles
utpalyat burkolati jelekkel, prizmasorral, terelé elemekkel lehet beszlikiteni.

4.1.8.3 Csillapitott forgalmu utvonalak és terliletek kialakitasa

A gépjarmiforgalom nagysaganak és sebességének korlatozasa jotékony hatassal van a
kerékparos koézlekedésre.

A jarmivek sebességének csdkkentésére hasznalatos megoldasok:

o sebességkorlatozo kozuti jelzétabla alkalmazasa
e a gépjarmiforgalom fliggéleges iranyu kitéritésével: pl. kerékparral kényelmesen
jarhato sebességcsokkentd borda, utkeresztezédések kiemelése
e az utpalya optikai vagy egyéb eszkdzzel torténd szilkitése révén (keskenyebb uton
lassabban halad a forgalom)
e agépjarmiforgalom vizszintes iranyu kitéritésével:
Utszlkuiletek kialakitasaval, ahol az egymassal szembe haladé
gépjarmiiveknek el kell engednilk egymast, ezért lassitasra kényszerilnek
az uttengely elhuzésaval, kikerllend6 eszk6zOk elhelyezésével vagy az
uttest valtakozo oldalan kijel6lt parkolasi renddel, ami a gépjar-mivezetdket
,Szlalomozéasra” kényszeriti, ezaltal nem tudnak felgyorsulni

30 A kép és a jo példat mutato foté forrasa: szegedbicaj.hu
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jarda és uttest szintbe hozasa, vegyes forgalmu utcak kialakitasa, ahol az azonos
szintben lévd kbdzlekedési fellileteket a gyalogosok, a kerékparosok és az autdsok
egymasra figyelve, k6zdsen hasznaljak

korforgalmak, mini koérforgalmak kialakitdsa, melyek az elsébbségi szabalyok
betartasa mellett lassitja az odaérkezé jarmlveket, mivel kitériti az egyenes iranyu
mozgasukbol, és mindenki szamara az els6bbség adas az elbirt els6bbségi viszony.
tertleti forgalomszabalyozas, korlatozott sebességl (pl. tempo 30) és lako-pihend
Ovezet kialakitasa, ahol az utcak kozott nincs folérendeltségi viszony az dvezetben
és egységes sebességkorlatozas van érvényben. A sebességkorlatozas és a
csomopontonkénti els6bbségadas eredményeként a gépjarmivek atlagsebessége
lecsOkken, kozelit a kerékparos atlagsebességhez, mellyel a csdkken a
gépjarmiivek és a kerékparosok kozotti kozlekedési konfliktusok szama és
sulyossaga.

Az alabbi eszkdzokkel a forgalom nagysaga korlatozhaté:

atmend forgalom korlatozasa (pl. zsakutcak kialakitasa, egyiranyusitasok, kanyaro-
dasi tilalmak, célforgalom beengedése)

teherforgalom korlatozasa

haladasi irany megforditasa

gyalogos-kerékparos 6vezetek kijelolése

Fontos, hogy az utvonalak forgalmanak részleges vagy teljes korlatozasa (egyiranyu utcak,
zsakutcak, atmend forgalom tiltasa) ne terjedjen ki a kerékparral kdzlekedbkre.

4.2 A halézatfejlesztés meghatarozoé tényezéi

Erden a helyzetfeltaras alapjan a kdvetkezé adottsagokat, befolyasold tényezdket vettiik
figyelembe a hal6zat kialakitasakor:

a meglévé kerékparforgalmi létesitményeket és a bejarasok, felmérések
tapasztalatait,

a kerékparos problématérképen abrazolt, kerékparral nem atjarhaté haldzati
pontokat,

a varos f6- és gy(jtéuthalézatat, gépjarmi- és kerékparos forgalmat, valamint azt,
hogy a rovidtavu beavatkozasok korét sok esetben korlatozzak jelenlegi
kotottségek, mint az ut mai paraméterei, esetleg keresztmetszete, ezeket az
Utemezésnél vesszik figyelembe elsésorban

a forgalomvonzé létesitmények helyét, terlleti eloszlasat,

az ismertté valt tervezett fejlesztéseket (k6zlekedési és intézményi-varosfejlesztési
terveket), melyek a halézatot, az utvonalakat is befolyasolhatjak, de emellett
alkalmat kinalnak a nagyobb beavatkozasokra is

szintén befolyasolja egy-egy beavatkozas megvaldsitasi lehetéségeit a kisforgalmu
utak nagy aranyu burkolatlansaga

a javasolt halézat kialakitdsakor el6zményként figyelembe vettik és felulvizsgaltuk
a magasabb szinti (orszagos és agglomeracios) terlletrendezési tervekben
régzitett nyomvonalakat, az Erd szerkezeti tervében kijeldlt nyomvonalakat és a
korabbi kistérségi illetve érdi varosi haldzati tanulmanyok és civil halézati javaslatok
tartalmat.
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4.3 A halézat kialakitasanak alapelvei

Erd varosa a korabban mar emlitett adottsagainak kdszonhetéen kedvezd lakossagi és
turisztikai potenciallal is rendelkezik a mainal nagyobb kerékparozasi részarany
eléréséhez. Ennek elérésére a halozatfejlesztési tervben megfogalmazott cél az, hogy
hosszu tavon Erd teljes kdzuthaldézata legyen alkalmas a biztonsagos, kényelmes és
akadalymentes kerékparos kozlekedésre, a kerékpar mindennapos, valds, versenyképes
alternativa lehessen a varoson bellli k6zlekedésre.

Erd kerékparforgalmi halézatanak fejlesztésénél az alabbi alapelvek az iranyadoéak:

e A kerékparos kozlekedés fejlesztése integralédjon a varosi kozlekedés teljes
rendszerének fejlesztésébe, ennek érdekében minden egyes kozlekedésfejlesztési,
intézményfejlesztési feladat soran vegyék figyelembe a kerékparos kodzlekedés
szempontjait.

o A koézlekedés- és terlletfejlesztési projektekben a bemutatott eszkdztarbdl
kerlljenek kivalasztasra a megfelelé elemek az adott terilet, illetve az utszakasz
kerékparosbarat kialakitasa erdekében.

e A varosi kerékparos kodzlekedés fejlesztése soran vegyék figyelembe az EU-s,
orszagos, regiondlis illetve helyi telepllésfejlesztési és kdzlekedésfejlesztési straté-
giakat.

o A kerékparosbarat varosi kdzlekedési halézat kialakitasa elsésorban a meglévd
koézuthalozat kerékparosbarat szempontoknak megfelel fejlesztésével valdsuljon
meg.

A javaslatokat arra a szemléletmddra alapoztuk, hogy a kdzlekedési infrastruktura fejlesz-
tések elsddleges célja (a korabban széles korben elfogadott, kizarélag az egyéni gépjarmi-
kozlekedés kapacitas igényeinek kiszolgalasara térekedd szemléletméd helyett) a varosi
kozlekedési igények és moédok befolyasolasa, a fenntarthaté kézlekedési médok (a
tomegkozlekedés és jelen esetben célzottan a kerékparos kozlekedés) fontossaganak
varosi szinti felértékelése, azok kinalatanak bdvitésével. Sem kornyezetvédelmi,
egészséglgyi, sem pedig kapacitasi szempontokbdl nem tarthaté ugyanis az egyéni
motorizalt gépjarmiforgalom tovabbi ndvekedése.

Célként fogalmazhaté meg ezért, hogy a nem motorizalt kdzlekedési modok feltételeinek
javitdsa érdekében kedvezd helyzetbe hozzuk a fenntarthatéosag esélyét javitd,
energiaszegény és kornyezetbarat egyéni kdzlekedési formakat, a kerékparos kdzlekedést
és a gyalogos kdzlekedést, ezzel parhuzamosan pedig, a varosszerkezet és a kdzlekedési
szerkezet alakitdsanak részeként, a varos sirln lakott és kornyezet- érzékeny teruleteinek
minél nagyobb részén - megfeleld eszkdzokkel - korlatozni kell az egyéni
gepjarmikozliekedést.

A kerékparos fejlesztések célja ezért kettds:

e A hivatasforgalmi kerékparozas részaranyanak novelése, lehetéség szerint a
személygépjarmives forgalom helyett

e A szabadidds célu kerékparozas fejlesztése, mind a helyi lakossag szamara, mind
az ide érkezd turizmus terlletén

Kit(izott cél egy Osszefliggd varosi és varoskornyéki kerékparos utvonalhalézat és a
kapcsoldédo kerékparos létesitmények létrehozdsa. Ehhez hozzatartozik a teljes kdzutha-
|6zat kerékparosbarat fejlesztése, tovabba 6sszefliggé kerékparos féuthalézat (litemezett)
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létrehozasa. A tavlati, temezetten elérhet6 cél, hogy Erd Megyei Jogu Varos teljes kdzuti
kozlekedési halézata legyen biztonsagosan jarhaté a kerékparforgalom szamara, aminek
része:

o Avarosrészek kozétti, illetve a napi varosi élethez sziikséges célpontok kerékparos
kapcsolatainak kialakitasa, kiemelten:

Forgalomvonzo célpontok kerékparos elérhetéségének megteremtése,
Vasut / autdébusz megalldk kerékparos megkdzelitésének javitasa,
Iskolak megkozelitése és a tervezett intézményfejlesztések kiszolgalasa,

e Varoson belili szabadidés célu kerékparos utvonalak fejlesztése: a varosban és
vonzaskorzetében meglévd rekreacios tertileteken és az azokhoz vezetd, attraktiv
utvonalakon olyan fejlesztéseket kell végrehajtani, amelyek vonzéva teszik a
kerékparozast barmilyen tudasszint(i és korosztalyu kerékparos szamara, akar rovid
ideji kedvteléshez is. Mar rdvidtavon a halézatba kell kapcsolni az alabbi
szabadidés uticélokat:

Duna-partot és Ofalut, beleértve és kiemelten a tervezett EuroVelo
nyomvonalat és pihendhelyeit, az érdi-battai Magaspartot
Fundoklia-volgyet (M7 autdpalya és Vereckei utca kozotti természeti terilet),
Papi-foldeket (Sard utca — Tétényi utca altal hatarolt érdligeti fejlesztési
terllet),

parkvarosi Levendulast és a volt 16tér tertiletét,

a varoskozpontot, beleértve a Féteret, Magyar Foéldrajzi Muzeumot
sportcélu kerékparozasra szolgalé palyakat, helyszineket, mint pl. az
Alséerddsori MTB krosszpalya

e Tovabba a szomszédos telepllések és az orszagos nyomvonalak felé vezetd
kapcsolatok kialakitasa is.
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4.4 A kerékparforgalmi halézat strukturaja

A kerékparos kozlekedés ,magatdl értet6dé” nyomvonalai a forgalomvonzo létesitmények
elhelyezkedése és egyéb okok miatt szamos szakaszon egybeesik a kozuti kdzlekedés
kialakult f6 nyomvonalaival; a féathalézat sok esetben megkeriilhetetlen Erd
kozlekedésében. Ezeken a szakaszokon a modern kozlekedésfejlesztési alapelveknek
megfeleléen minden esetben az Osszes kozlekedési mod figyelembevételével és —
mindenekelbtt belterlleten — a nem motorizalt kézlekedési médok elényben részesitésével
kell megvalasztani az infrastruktira-fejlesztés sziikséges maodijat és eszkozeit. Ezek kozé
tartoznak — az épitéssel és burkolati jelekkel valé elkulonitésen tul — a kiskorrekcios
beavatkozasokkal, utirany tablazassal és segitdé burkolati jelekkel, valamint egyéb kisebb
forgalomtechnikai korrekciokkal végzett forgalomcsillapitas, teherforgalmi korlatozas stb. A
megfelel6 életminéség és a mobilitas mindenki szamara csak akkor maradhat fenn a varo-
sban, ha sikerll versenyképes alternativat nyujtani ahhoz, hogy az érdiek auté helyett
gyalog, kozosségi kozlekedési eszkozokkel, kerékparral, illetve ezeket kombinalva
kozlekedjenek.

Alapelv tehat, hogy a kerékparos kozlekedést a teljes varosi uthalézaton biztonsagossa és
vonzova kell tenni, fliggetlenll az adott ut kategériajatol, forgalmatoél. Természetesen ezen
jellemzék figgvényében a beavatkozas jellege, tartalma eltéré, a haldzat alkotéelemei
pedig nem csak a kerékparutak és az elvalasztott vagy elvalasztas nélkili gyalog- és
kerékparutak lehetnek, hanem a kerékparsavok, a nyitott kerékparsavok, a csillapitott
forgalmu utak, ovezetek és a kerékparos nyommal jeldlt utszakaszok. Ezek a
beavatkozasok egyuttesen alkotjdk majd az érdi kerékparforgalmi halézatot. Ahogy
korabban is hangsulyoztuk mar, az alkalmazott miszaki megoldasok koézul prioritast
élveznek az iranyhelyes és gyalogos forgalommal nem ,kevert” megoldasok.

A haldézaton belll az alabbi halozati szerepeket kulonbdztetjik meg:

o kerékparforgalmi féhal6zat, amely a varosi f6- és gy(tjéuthalézat kerékparosbarat
fejlesztésével, a fent bemutatott eszkdzrendszer alkalmazasaval valésulhat meg
(kerékparut, kerékparsav, koz6s autdbusz-kerékparsav, nyitott kerékparsav
kialakitasa)

o a mellékuthalézaton kialakuldé alternativ Utvonalak, ehhez forgalomcsillapitas és
kisforgalmu kerékparos nyomvonalak kijeldlése, fejlesztése,

e egyeb, elsésorban szabadidds-turisztikai kerékparforgalmi halézati elemek.

A féuthalézaton és a gyijtéutakon tehat a kerékparos kdzlekedés feltételeit javitani kell
minden esetben, tavlatban ez kell, hogy adja a varos kerékparos féuthal6zatat is.

Ahol ez csak késébbi Utemben lehetséges a jelenlegi keresztmetszeti kialakitas vagy mas
kotottség miatt, ott a féuton elsd kdrben a csomoponti atkeléseket kell segiteni, illetve ahol
lehetséges, a forgalom sebességét kell csdkkentni: ezek a beavatkozasok mar jelentésen
javitjak a kerékparos kdzlekedés lehetdségeit és biztonsagat.

Ezzel egyid6ben parhuzamos, kisebb forgalmu utakon kerékparos utvonal létrehozasa
javasolt atmenetileg és rovidtavon. Hangsulyozzuk azonban, hogy ez elsésorban a
gyerekek, csaladok, lassabban kerékparozok szamara készulé utvonal, taviatban a
féuthalézat kerékparosbarat atalakitasa sem kertulhetd el, az ad majd gyors és direkt
kapcsolatot a varosrészek kozott és a forgalomvonzd pontok tébbségéhez. Kisforgalmu
utvonalaknal a nyomvonal megfelelé forgalomcsillapitasara, utiranyjelzé tablazasara és a
keresztezd nagyobb forgalmu utaknal az atvezetés kialakitasat kell elvégezni.
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A mellékuthalézatnak, lakéutcaknak minden esetben javasolt a forgalomcsillapitasa,
mely preferaltan zénas forgalomcsendesitést jelent a gy(jtéutak altal hatarolt tertleteken.
A mellékuthalozati fejlesztések eszkozei:

o kerékparos utvonal-roviditések kialakitasa

o akadalymentesitések elvégzése

o kerulok kikliszobolése, pl. tiltasok megsziintetése vagy egyiranyu utcak megnyitasa
kétiranyu kerékparozasra

e hianyzo6 kapcsolatok kialakitasa, burkolasok

o forgalomcsillapitott dvezetek kijeldlése

e kozuti forgalom korlatozasa (pl. utca (akar részleges) egyiranyusitasa a motorizalt
forgalom szamara, kerékparral atjarhat6é zsakutcak kialakitasa)

e az utvonalon végigvezet6 utiranyjelz6 tablazas

Minden uj kiépitésii Uton az utkategérianak megfelelé kerékparosbarat megoldasokat is
ki kell alakitani:

o Uj telepllési féut kialakitasakor: a varhaté forgalom nagysaga és sebessége
fuggvényében elvalasztott kerékparforgalmi létesitmény (elsésorban kerékparsav)
kialakitasa javasolt;

o Uj telepulési gyUjtéut kialakitasakor: sebességcsokkentés, nyitott kerékparsav vagy
kerékparsav kialakitasa;

e Uj lakéutca kialakitasakor: a tertletre jellemzé forgalomcsillapitas kiterjesztése az (j
utcara is (sebességkorlatozas és fizikai csillapitas szikség esetén).

A halézat harmadik szintje a varoskornyéki, térségi kerékparutak elérésének biztositasa
és az azokhoz csatlakozo6 varosi szakaszok kialakitasa. Ennek soran a feladatok:

¢ Regionalis haldzati kapcsolatok kialakitdsa: Mind a hivatasforgalmi-, mind a szabad-
idés célu kerékparozas szempontjabol fontos, hogy figyelembe vegylk a regionalis
kerékparos utvonalhalézat kijeldlt vagy javasolhaté nyomvonalait €s a varosi haldzat
kapcsolodasi lehet6ségeit ezekhez a kerékparutakhoz.

e Orszagos haldzati kapcsolatok megteremtése: A szabadidés és turisztikai célu
kerékparozas infrastrukturalis feltételrendszerének alapjait szikséges megterem-
teni, nyomvonalukat az Orszagos Teruletrendezési Terv (térvény) irja eld.

4.5 A halézatfejlesztés litemezési elvei

A fejlesztések Osszeadllitasa és Utemezése soran feltételezzik, hogy a Duna-menti
EuroVelo 6 kerékparut érdi, Budapestet és Szazhalombattat 6sszekotdé szakasza
megvaldsul, mégpedig a tervezés idején preferalt vizparti nyomvonalon. Figyelembe
vesszik emellett a tervezett varosi fejlesztési szandékokat, amelyek egyrészt a Duna-
partot és Ofalu teriiletét érintik, valamint az un. Papi-fldek teriiletén is nagy léptéki
szabadid6s beruhazasokat iranyoznak el6 — ezeknek a terlleteknek a kerékparos
megkdzelitéseét prioritasként kezeltlk, a varosi halézat ezekhez illeszkedben és idében ezt
is kiszolgalva kerult kialakitasra.

A jelenlegi keresztmetszeti kotottségek miatt a féuthalozat kerékparosbarat fejlesztése
els6sorban a folyamatban lévé és a késdbb megvalésuld kozuti beruhazasok
keretében képzelhet§ el (csomodpont-fejlesztések, utfeltjitasok, a féutat keresztezd
vasutépitési beruhazasok stb. soran), amikor az adott Utszakasz egyébként is attervezésre,
atalakitasra kerul. Hasonloan, 0j ut kiépitésénél (pl. a szerkezeti terv szerinti Uj gyUjtéutak
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megépitésekor, mint amilyen a Tarnoki Ut nyugati szakasza) a kerékparforgalmi vonalas
infrastrukturat a varhaté forgalmi jellemzdkhoz illeszkedéen ki kell alakitani. (A mar ismert
tervezésekkel kapcsolatos javaslatokat a 4.9 fejezet tartalmazza.)

A haldzatfejlesztések javasolt Gtemterve a fentiek alapjan az alabbi elvek mentén alakult ki:

4.5.1 A halézatfejlesztés ,,0. iteme”

A halozatfejlesztés részeként, de a vonalas létesitmények itemezésétél némileg fliggetlen
lehet az un. kisbeavatkozasok megvalositasa, amely egy-egy problémas helyszin javitasat
célozza a kerékparosok biztonsaganak novelése vagy komfortjuk javitasa érdekében. Ezek
a fejlesztések jellemzben pontszerli beavatkozast jelentenek (csomopontfejlesztések,
atvezetések, akadalymentesitések, elleniranyd megnyitasok, megsziné tiltasok stb.), és a
halozatfejlesztés ltemezésétdl fiiggetlendl, a mai halézat mellett is megvaldsitandok.

4.5.2 A halozatfejlesztés 1. Utemébe keriilé6 beavatkozasok

Az 1. Utemben egyrészt azoknak a beavatkozasoknak a megvaldsitasat javasoljuk,
amelyek el6készitése, terveztetése és kivitelezése sem idében, sem a forrasokat illetéen
nem igényel jelentés raforditast, ezért gyorsan és koltséghatékonyan megvalésithatok.
Ezek a kovetkez6k:

e a csak forgalomtechnikai beavatkozast (burkolati felfestést, tablazast,
kiskorrekciokat) igényl6 fejlesztések a gyljtéutakon és a féutakon, illetve az ezek
halézatba kotését seqité szakaszok,

e egy jol jarhatd varosi kerékparos utvonalhalozat kialakitdsa kisforgalmu atvonalak
felhasznalasaval utiranyjelz6 tablazéssal és burkolati jeldléssel, valamint a
nagyforgalmu utak keresztez6déseiben atvezetésekkel, fokozatosan pedig az utcak
burkolatfejlesztésével és forgalomcsillapitassal (de azokat a kisforgalmu
utvonalakat, amelyek pl. egy kés6bb megvalésulé térségi kerékparuthoz vagy
forgalomvonzo helyszinhez csatlakozhatnak, késébbi titembe soroltuk),

« a fentiekbdl kiemelten kezelendék azok, melyek az iskolak megkdzelitését segitik,

e a kerékparozast segit6 kisbeavatkozasok (egyiranyu utcak megnyitasa kétiranyu
kerékparos forgalom szamara, akadalymentesitések stb.),

Emellett a forgalomvonzo célpontok elhelyezkedése és a varos fejlesztési elképzeléseihez
igazodva két fontos varosi tengely kialakitasat is mar 1. Gtemben javasoljuk:

e a varoskdzponti K-NY-i tengelyt, amely Tarnoktdl a széles burkolati Velencei uti
nyomvonalon haladhat, majd a Budai uton a varoskodzpontot felflizve a varos keleti
szélén eléri a Papi-foldek fejlesztési teriiletét Erdligeten, illetve a Balatoni Uti
meglév6 kerékparutat

ennek két leagazasa is része még az 1. utemnek, melyek a vasut északi
részével teremtenek j6 kerékparos kapcsolatot (a meglévé Didsdi uti aluljarod
kerékparosbarat fejlesztése és a tervezett uj Szent Istvan hid
kerékparosbarat kialakitasa)

« valamint egy varosi E-D-i tengely déli szakaszaként az Ofalu (Duna-part, Eurovelo)
és a Varoskdzpont kézotti nyomvonalat, illetve ennek egy Erdliget felé mend agat,
utdbbi szintén a Papi-foldek, illetve a meglévé érdligeti kerékparut felé adna jé
kapcsolatot.
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4.5.3 A halézatfejlesztés 2. itemébe keruilé6 beavatkozasok

A 2. itemben a forrasigényesebb, illetve bonyolultabb, hosszabb tervezést, elékészitést,
egyeztetést, engedélyeztetést igénylé elemek kozil javasoljuk azokat, amelyek

« felujitisa, atépitése vagy Uj koézuthalézati elem megépitése az Onkormanyzat
kozéptavu tervei kozott szerepel, vagy valamilyen allami beruhazas érinti; ilyen
esetekben a kerékparos szempontok beépitése jelenleg koltséghatékonyan
megtehetd, ami a késébbiekben veélhetéen nagyobb raforditast, komolyabb
korrekciét vagy atépitést igényelne;

e valamint valamely varosrész vagy 1-1 fontos forgalomvonzd célpont elérése
szempontjabdl meghatarozé és alternativa nélkili ttvonalak.

Ezek jellemzben mar utépitési engedélyt, hosszabb el6készitést és nagyobb fejlesztési
forrast igényl6é beruhazasok.

4.5.4 A halézatfejlesztés 3. itemébe keruilé6 beavatkozasok

A 3. Utembe keriltek azok a szakaszok, amelyek forgalmas f6utvonalak teljes
keresztmetszeti atépitését igénylik, és jelenleg nincs terv a felljitasukra, atépitéstkre,
valamint valamilyen formaban rendelkeznek alternativ nyomvonallal a korabbi Gtemek
megvalosulasaval.

A féutvonalakon a vonali kerékparforgalmi halézati elemek jellemzéen nem kerékparos
projektként, hanem utfeltjitasokkal, vagy egyéb fejlesztésekkel torténd 6sszehangolas
soran johetnek létre. A f6utak faltél-falig atrendezése ugyanakkor nem kizarélag a
kerékparos szempontok érvényesitése miatt lenne fontos, hanem a szabalyozas szélesség
(a rendelkezésre allo keresztmetszet) jobb kihasznaldsa érdekében, a gyalogosok
kéralményeinek és a varoskép javitasara is: a mai nyitott arkok helyén a kerékparsav mellett
parkoldhelyek, fasor, szélesebb jarda stb. is kialakithaté lenne.

Szintén tavlati itembe soroltuk azokat a szakaszokat, amelyek jovébeni fejlesztéseket,
beruhazasokat kothetnek majd 6ssze, halozati értelmiket ezek altal nyerik el, vagy a 2.
Utemben elkészul6 halozati elemek kdzott biztositanak majd Uj 0sszekotést.

Ugyancsak ide Utemeztik a turisztikai célt szolgal6é 6nalld kerékparutak egy részét (szintén
azokat, amelyek teruletfejlesztésekhez kapcsolodnak), illetve a varhatéan csak hosszabb
idétavon megvalosulo térségi nyomvonalakhoz kapcsolddd kulsé, esetenként kulteruleti
szakaszokat is.

4.6 Javasolt kerékparforgalmi halézat

A koévetkez6 abran bemutatjuk a nyomvonalas kerékparforgalmi létesitmények javasolt
tavlati halézatat. A kerékparforgalmi halézat nem csak az elvalasztott kerékparforgalmi
létesitményekbdl all, hanem részét képezik a kerékparozas céljara alkalmas csillapitott
forgalmu dtvonalak, tovabba valamennyi olyan Gt, ahol kerékparozni nem tilos, a térképen
ezért nem csak a féhalozati létesitmények szerepelnek, hanem a teljes kerékparosbarat
beavatkozasi javaslat. Az alkalmazott miszaki megoldasok kozul prioritast élveznek
minden esetben az iranyhelyes, gyalogos forgalommal nem ,kevert” kialakitasok.
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meglévé nyomvonalak/szakaszok

------ lehetséges térségi kapcsolatok

=TT

\%(:Lorme, Intermap, increment P Corp., GEBCO, U F ," E N
rdnance Survey,‘ Esri Japan, METI, Esri China (Hong Koﬂé) A
/

i : and the GIS User Community.

91. &bra — Az érdi varosi kerékparforgalmi halozatra vonatkozd tavlati javaslat
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A javasolt halézatot és az lUtemezést a mellékletben talalhaté M-08 illetve M-09 jel
térképeken onallo térképeken is bemutatjuk.

A fejlesztendd elemeket az alabbiakban részletesen is ismertetjik — nem emlitjik minden
egyes szakasznal, de az utvonalak utiranyjelzé tablazasa minden esetben része a
fejlesztéseknek, az egyes szakaszok mdiszaki tartalmatol fliggetlenul a tajékoztato
tablakat ki kell helyezni (egyes utvonalak azonositasara és kovetésére szolgalo tablakat,
valamint a forgalomvonzo |étesitményeket jelol6 tablakat egységesen).

Annak érdekében, hogy az egyes fejlesztések attekintése konnyebb legyen, foébb
utvonalanként mutatjuk be a nyomvonalakat, természetesen kitérve a kapcsolodasi
pontjaikra és az esetleges atmeneti beavatkozasokra vagy alternativ miiszaki javaslatokra
IS.

4.6.1 Gyorsan megvalésithaté kisbeavatkozasok

Az utemezett kerékparforgalmi haldzatfejlesztések mellett szamos, kisebb koltségu, helyi
jellegll beavatkozasra is lehetdséget latunk, amelyek mégis nagy hatassal, de legalabbis
pozitiv befolyassal lennének a kerékparos lehetéségekre, a forgalombiztonsagra vagy a
kényelemre. Ezekre Utemezést nem készitettiink, hiszen sok, kisebb beavatkozasrol van
sz0, melyek gyakorlatilag folyamatosan megvalésithatoak.

A pontszer(i beavatkozasok egy része a halézatfejlesztéshez, elsésorban egy-egy
kisforgalmu utvonal kijeldléséhez kapcsolodnak, ezt az alabbiakban kuilon jeldljik:

e meglévo kerékparhalézati elemek felujitasa
elsésorban a Balatoni uti gyalog- és kerékparut fejlesztése: burkolati jeleinek
és jelzéseinek felljitasa, az ellentmondasok feloldasa, a raparkolasi
probléma megszintetése szlikséges, tovabba a Furdé utcanal a csomoponti
ravezetés kialakitasa (Balatoni Ut a varoskozpont fel6l, valamint a Fiirdé utca
és az Oszirdzsa utca kdzotti kapcsolatok kialakitasa)

e egyiranyu utcak elleniranyi megnyitasa, kiemelten az oktatasi intézmények

megkozelitése szempontjabdl fontos utcakat:

Retyezati utca és a meréleges Aggteleki utca
a fenti folytatasaban a Gyula utca és a meréleges Gabor utca
Erzsébet utca
Hévirag utca
Erkel Ferenc utca
Thokaoly Imre utca
Kankalin utca
(tovabba a Gardonyi Géza utca — Petdfi Sandor utca megnyitas megtartasa
a csomoponti atépitések utan is)
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e kozos gyalogos-kerékparos keresztmetszetekben |
tablazas hivja fel a gyalogosok és a kerékparosok figyelmét is %
az egymasra figyelésre, illetve a nem belathaté pontokon a
korultekinté kozlekedésre
vasutallomasoknal talalhaté gyalogos aluljarékban
(Erd fels6, Erd alsé — buszpalyaudvar, Erdliget,
tervezett Erd Nagyallomas)
az M7 autépalya Egervari utcai gyalogos aluljaréjaban
és a Tet6fedd utcai gyalogos fellljarénal, a Varju utca-
Bibic utcai gyalogos aluljaréban
o kerékparozasra tiltott szakaszok megsziintetése
elsésorban a Balatoni Uton a didsdi varoshatar feldl,
illetve a TESCO kérforgalomtdl Erdliget felé
valamint a Budafoki uton TESCO koérforgalom és a Duna utca kdzott
legalabb, de lehetéség szerint a Nagytétényi uti kdrforgalomtél Erd felé is
o csomoéponti beavatkozasok
korforgalmu  csomépontok forgalomtechnikai fejlesztése, kerékparos
nyommal jelolt atvezetés, (turbé korforgalmak kivételével minden
korforgalomra)
jelzélampas és els6bbségi szabalyozasu csomopontok kerékparosbarat
fejlesztése a bemutatott eszkdztar alkalmazasaval
o akadalymentesitések
Erd alsé vasutallomas gyalogos aluljaréhoz vezetd déli Iépcséjén toldsin
kialakitasa,
Erd fels6 déli peronjan a lift izembeallitasa, vagy legalabb a lépcsén toldsin
kialakitasa,

v

’ -

=
4l
(R 1
= "
)
)
o

92. 4bra Lépcsé akadalymentesitésére utolag alkalmas U.n. tolosin és jel6lése

30a (Erd alsénal haladd) vasutvonalat a Diésdi Ut mentén keresztezd

allitasa, vagy legalabb a lépcsén toldsin kialakitasa,
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Egervari utcai M7 gyalogos-kerékparos aluljaronal az északi oldali lépcsé
akadalymentesitése,

Tetéfedd utcai M7 gyalogos-kerékparos felliljaronal az északi oldali 1épcsé
akadalymentesitése,

Felsé utca-Karolina utca keresztez6désnél a szervizut kerékparos-gyalogos
atvezetésének kialakitasa

A fentiek mellett volumeniket tekintve kisbeavatkozasnak tekintheték a kisforgalmu
nyomvonalak féuti keresztezései, ahol a forgalombiztonsag javitasara lokalis
beavatkozasok javasoltak, de ezeket a kisforgalmu haldzati utvonalak megvalositasa
keretében javasolt megvaldsitani.

4.6.2 Az 1. utemben megvaldsitasra javasolt fejlesztések

Els6 utemben a fent bemutatott kisebb, inkabb lokalis beavatkozasok mellett (kiskorrekciok)
egyrészt a relative kdnnyen megvaldsithaté és a kerékparos forgalom szempontjabdl fontos
féuthalozati beavatkozasokat, illetve a varos tobbi tertletén a féutaknak alternativat jelenté
kisforgalmu nyomvonalak kijelolését javasolt megvaldsitani.

I Kerékparforgalmi halézat - I. iitem
(részletrajz) o .
Iskolak === EuroVelo kerékpariit tervezett ij nyomvonala (_) Tervezett csomépontfejlesztés o i
O Altalanos iskola m— egyiranyl utca elleniriny megnyitasa Tervezett itfelGjitas / kiépités i
[ Kozépiskola sebességesdkkentés :
. . S E T )
Kisbeavatkozasok m— gyalog- és kerékparit I
¥ akadalymentesités gy alog-kerékpar alulffeliljard ,
@ oyalogos konfliktus cskkentése gyalogos-kerékpéros Gvezet ‘
% P, . —r T i
% kerékparit szikillet megszintetése mmms kerékpéros hid ,
®  korforgalom forgalomtechnika e Ker&kparsav A
#*  nyomvonal csoméponti atvezstése — Kerékparit R
; Lo o wTpr) \
A {j gyalogos-kerékparos alufjard == == kisforgalmi koziiti nyomvonal “TRENE E [] N ¢
----- nyitott kerékparsav A\
0 05 1 kilométer W %
== m szervizit % A
. Intermap, Increment ® Corp., GEBCO, USGS. FAQ, NBS NSEANTGEDBase, IGN, Kadaster NL, Oranance Survey. Est Japan
— x eSO TG oG swisstopo. Mapmyinga, © iutors, and tre GIS Uses Communty

93. dbra — Az érdi varosi kerékparforgalmi haldzat 1. litem(i fejlesztéseinek és a kisbevatkozasok részletrajza
(varoskézpont és a varos déli teriletei)
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4.6.2.1 Eszak-déli kerékparosbarat nyomvonal a Felsévélgyi uton Parkvérostol
Erdligetig

Gyorsan és alacsony koltséggel kialakithato a varos keleti oldalan egy ugyan gydjtéutként
miikodé, de relative kisforgalmu és alternativa nélkili észak-déli kerékparos tengely, amely
Parkvarost és Erdligetet kotheti dssze. A nyomvonal a varosi gy(jtéutként funkcionalé
Fels6volgyi-Alsévolgyi utak tovabbi forgalomcsillapitasaval és kerékparos utvonalként valé
kijelolésével johet létre (a jelenlegi 30 km/h-s sebességkorlatozas végig folérendelt,
egyenes és jo burkolatu utként nem elegendd a tapasztalatok szerint).

Az Utvonalon javasolt

o akerékparos nyomvonal kitablazasa,

o figyelemfelhivé tablakkal és kampannyal egybekoététt rendéri ellenérzések, a
gyorshajtok szisztematikus biintetése és a gyalogosok, kerékparosok jelenlétének
tudatositasa,

e azegyenrangu keresztez6dések visszadllitasa

o szlkség esetén fizikai forgalomcsillapitds savsziikitésekkel, savelhiuzasokkal
(optikailag is tordelt, sziikebb utcakép kialakitasa).

94. abra - Holland illetve egy hazai, térékbalinti példa a vonali forgalomcesillapitasra — kerékparosbarat kiiszobbel
illetve sziikitéssel

Erdligeten a nyomvonal keresztezi a Tarnoki utat, és folytatddik — tovabbra is észak-déli
irdnyban — a Fiirdé utcan. A Balatoni uti kerékparuttal is kialakul a csatlakozasa (a
megfeleld csomodponti kapcsolatokat forgalomtechnikai fejlesztéssel ki kell épiteni),
valamint a 7-es Utat keresztezve az Oszirdzsa utca-Porcsinrézsa utca kisforgalmu utcakon
és a Duna utca-Pipacs utcai javasolt nyitott kerékparsavon a nyomvonal eléri a
varoskdzponti kelet-nyugati tengelyt (Id. kdvetkez6 pontokban).

Eszaki iranyban a nyomvonal kijelélése keretében javasolt javitani a Torokbalinti Gt
keresztez6dés forgalomtechnikai kialakitasan, biztonsagan, és a Fels6volgyi uti kerékparos
utvonallal lekeresztezni a féutat, és atvezetni a Tetéfedé utcara. Ez kapcsolédhat ahhoz
a keresztiranyu kisforgalmu utvonalhoz, amely a Bem tér j6 elérését adhatja mar révid tavon
is, alternativaként a forgalmas Torokbalinti utnak (a dombos és a Szové utcatdl keletre
burkolatlan, de Iényegében forgalommentes Kadar utcan keresztil). Ettél észak felé a
Tetéfedd utca, mint kerékparos utvonal késébb, a kiépitése utan kerilhet kijeldlésre.
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4.6.2.2 Varoskbzponton athalado kelet-nyugati tengely létrehozasa (Fehérvari ut-
Velencei ut-Budai ut)

Erd elsédleges kelet-nyugati tengelye Tarnok iranyabdl a Fehérvari Gt-Velencei Gt-Budai ut
szakasz megvaldsitasat jelenti, keleti végén a Duna utcai koérforgalomnal meglévd
kerékparut atvezetésig. A nyomvonal nyugati végén a legfontosabb kapcsolatot adna
Tarnok és a tobbi nyugati kérnyékbeli teleplilés felé, és igy egy lehetséges belterlleti
nyomvonala lehet a Budapest-Balaton kerékparuthoz kapcsolédé térségi halézatnak is.
Keleten a kapcsolédd halozati elemek Erdliget, a fejlesztés elétt allé Papi-foldek és
Budapest XXII. kerUlete elérését biztosithatjak majd.

A kelet-nyugati tengely megvaldsitasa a kovetkezb fejlesztéseket igényli, alapvetben a
teljes tengelyen kerékparsav kialakitasa a javaslat.

A tengely nyugati szakaszan, a Fehérvari ut-Velencei ut nyomvonalon végig megfelel6 a
jelenlegi burkolatszélesség 2x1 forgalmi sav és iranyonként 1-1 kerékparsav kialakitasara
(a Fehérvari ut kilsé szakaszan helyenként szikség lehet a padka burkolasara). A
kerékparsavot — ha nem is 1. Utemben, de — javasolt legalabb a régi Fehérvari ut szervizutig
kialakitani, ahol megfelel6 csomodponti atvezetéssel a szervizutra a Nefelejcs utcan
keresztul Tarnok vasutallomas és az Uj gyalogos-kerékparos aluljaré elérheté, valamint a
vasut menti Uj Uton keresztll Tarnok vasut és 7-es féut kozti lakotertleteinek (Koztarsasag
utca kornyéke) is kialakulhatna az Erd felé mend kapcsolata. A vasit alatti atkelés
kapcsolatot jelenthet a késdbbiekben a Tarnokot érint6 térségi kerékparut halézathoz is
(Séskut/Pusztazamor és Martonvasar felé is).

95. abra — Velencei Ut jelenleg és latvanyterv a megléva feliilet Ujraosztasaval kialakitott kerékparsavra

Szlikebb keresztmetszetlivé valik az it a Szabadsag tértél, a Budai ut innen a varoskoézpont
felé fokozatosan 2x1 savra szikil, szakaszonként mindkét oldalon parkolassal. Ezen a
szakaszon is kerékparsavot javaslunk, amely a kdvetkez6 szakaszokra bonthatdé a
varoskdzpontban.

A Szabadsag téri szakasz annak atépitése, tervezett kialakitasa flggvényében
pontositandd, a Velencei ut és a Budai Ut tengelyben a kerékparsav kialakitasaval.
Kdrforgalmak létesitése esetén a csomoéponti beavatkozasoknal bemutatott médon javasolt
azokat kialakitani a kerékparosok biztonsagos athaladasa érdekében. A kerékparsav
kapcsolata biztositandé a Felsé u., az Ercsi ut és az Eskidt u. felé is.
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A Budai uton a Foldrajzi Muzeumtdl a Diosdi uti kérforgalomig a mai forgalomtdl elzart
terllet felhasznalasaval és a parkolasi rend moédositavaval, a meglévé burkolaton
kialakithaté szintén a kerékparsav.

A Budai uti kerékparsav legkényesebb szakasza a Didsdi ut és a Stop-Shop kdzott
talalhaté, ugyanakkor halézati fontossaga megkérdéjelezhetetlen, megvalodsitasa kiemelten
fontos lenne. A Diosdi uti kérforgalom és az Enikd utcai (Stop Shop) kérforgalom kdzott a
keresztmetszeti kialakitas teljes atgondolasa lenne szikséges, beleértve akar a régi
buszpalyaudvari terlletek haszositasat, de sziikebb értelemben a Budai at 2x2 ill. 2x1
savos szakaszanak parkolasi rendjét, savkiosztasat, a tomegkozlekedés el6nyben
részesitését és a gyalogosok-kerékparosok kozlekedési rendjét biztosan. A
keresztmetszeti kialakitas flggvényében iranyhelyes kerékparsav vagy kétoldalt az ut
mellett vezetett egyiranyu kerékparuat alakithaté ki.
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96. abra — Egy lehetséges megoldas a Budai Ut Stop Shop el6tti keresztmetszeti kialakitasara egyiranyu
kerékparutakkal és a parkolosavok megtartasaval mindkét oldalon

A szakasz megvaldsitasa és végleges kialakitasa fiigg a Didsdi ut-Budai ut kérforgalom
tervezett atépitésétdl, tervezett kialakitasatédl is. Ennek megvaldsitasa mindenképp mar
kerékparsav figyelembe vételével javasolt (Id. csoméponti atkelés segitése), a kapcsolatot
pedig az aluljaro felé és a Béke tér felé is ki kell alakitani.

A Budai ut belsdé szakaszan atmenetileg k6zos autébusz-kerékparsav kijelolése is
elképzelhetd, ez a mai 2x2 savos szakaszon rdvidtavon is gyors és koltséghatékony médja
lehet a kerékparos kdzlekedés elényben részesitésének. A Stop Shop el6tti 2x1 savos
szakaszon atmenetileg kerékparos nyom piktogramokkal segithetd a kerékparosok
kdzlekedése a korforgalom és a busz-kerékparsav kdzott.
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97. dbra — Budai Ut 2x2 savos szakasza jelenleg és latvanyterv k6zds autobusz-kerékparsavra

Emellett Budai uttal parhuzamosan a lakételep mentén, illetve az Alsé utcéig a Béke téren
nyitott kerékparsav kialakitasat javasoljuk mar 1. Gtemben. Ez kisebb forgalmu utvonalat is
felajanl a kerékparosoknak alternativaként az Eniké utca és a Béke téri kdrforgalom kozott,
ami akar a Fétéren keresztul, a Felsd utca irdnyabdl is megkdzelithetd.

Az Eniké utcai (Stop Shop) korforgalomtdl keletre a Budai ut ismét 2x2 savos, ezen a
szakaszon a jelenlegi koézuti kapacitdas vélhetéen feleslegesen sok. A kerékparsav
kialakitasaval egyutt itt is javasolt a keresztmetszet Ujragondolasa, a meglévé burkolat
Ujraosztasa. A lenti példa mellett természetesen tovabbi keresztmetszeti elrendezés is
elképzelhetd, akar a Stop Shop felé buszsav kialakitasa is vizsgalhaté lenne.
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98. abra — Egy lehetséges megoldas a Budai (t keleti, 2x2 savos szakaszanak keresztmetszeti kialakitasara
kerékparsavval és a déli oldalon parkoldsavval

Az utvonal keleti vége az Erika utcai jelz6lampas csomoéponttél a Budafoki ut felé
viszont kerékparutban folytatddik javaslatunk szerint, a féut déli oldalan. Ezzel megoldhaté
a Budafoki-Balatoni-Budai ut talalkozasanal épult ,TESCO turbé kérforgalmon” vald
biztonsagos atvezetés is (szintén annak déli oldalan, a TESCO parkol6 és a 6-os Ut kozott).
A Budafoki ut mentén folytatva a Duna utcanal egyrészt a meglévé kerékparut atvezetésbe
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kell bekapcsolni a kerékparutat, valamint meg kell valésitani a Duna utcara atvezetést is,
javaslatunk szerint a kérforgalom nyugati oldalan atvezetve a kerékparutat az Apaly utcai
keresztez6désig. Ugyanigy, az Erika utcai jelz6lampas csomopontban is el kell, hogy
késziiljon az atvezetés az Agnes utca és a Balatoni ut felé.

4.6.2.3 A kelet-nyugati tengely hélézati kapcsolatainak kialakitasa Erdliget, a Papi-
féldek felé és kapcsolat a Fels6vélgyi uti észak-déli nyomvonalhoz

A Duna utcaig a fent bemutatott kelet-nyugati varoskézponti tengellyel kialakul a Budai ut—
Budafoki Ut ,kerékparut’, amelynek folytatasa Erdliget, a Papi-foldek és a XXII. keriilet
illetve Didsd felé az dnkormanyzat kiemelt prioritasai kdzé tartozik.

A Duna utca korforgalomnal a meglévé kerékparut atvezetés csak a Budafoki ut (6-os ut)
szervizutja felé all rendelkezésre, a Duna utca és a TESCO korforgalom felél érkezd
kerékparut kdzott Uj kapcsolat kiépitése sziikséges. A terepviszonyok és a kérforgalom
adottsagai miatt a kerékparut atvezetés a nyugati (benzinkut feléli) oldalon lehetséges,
melyet az Apaly utcai keresztez6désnél lehet a Duna utcara rakétni (itt, az Apaly utcan
alakithato ki a Duna utca és a Budafoki uti szervizut k6z6tti kapcesolat is, a korforgalomnal
erre nincs lehetéség).

A Duna utca és a Pipacs utca teljes hosszan a nyomvonal nyitott kerékparsavként
folytathatd egészen a Balatoni utig (tavlatban pedig tovabb, a Kutyavari utcan is). Szikség
esetén a nyomvonalon a padka burkolhato, és az uUtpalyat a kézelmdultban atépilt vasuti
toltésnél talalhaté mitargy alatt is igazitani kell majd a kerékparsav létesitéséhez (a hid
épitésekor egyoldali kerékparut helyét alakitottak ki, ami azonban a Duna utcan nem
tamogatott).

Az Gtvonal érinti Erdliget vasuti megallét, és a Porcsinrézsa utca — Oszirézsa utca felé
kisforgalmu utcakon elérhetd a Balatoni uti meglévd gyalog- és kerékparut, valamint a
Furdd utca felé az Alsovolgyi ut — Fels6volgyi ut kerékparos utvonal is. (kisbeavatkozas
szukséges a csomoépontban). Idealis esetben a Balatoni iton mar 1. Gtemben kialakulhat
a Pipacs utca és a Furd6 utca kozotti rovid szakaszon a javasolt irdnyhelyes kerékparsav
(a burkolatszélesség ehhez elegendd, a forgalomtechnika médositasara van szikség),
amely a Duna utcai nyomvonalat és a Balatoni kerékparutat kotné 6ssze.

A Duna utcat keresztezd Sard utca, amely javaslatunk szerint sebességcsodkkentett
gyljtéutként vehetd figyelembe a kerékparforgalmi halézat egy elemeként, a halézatba
kapcsolja a Papi-foldeket és a XXII. kerlletet (Banyalég utca felé, amelyen a Nagytétényi
uti meglévé kerékparut elérhetd).

4.6.2.4 A varoskézpont ,eszaki kapuja™ a Diosdi ut az aluljaron keresztiil a Riminyaki
utig

A kerékparos forgalomszamlalasaink tanusaga szerint a Diésdi ut a varos legforgalmasabb

kerékparos atkel6je a vasutvonalakon, figyelembe véve, hogy az aluljaréban athaladékon

tul hanyan keresztezik a vasutvonalakat a gyalogosokkal egyiitt Erd alsén illetve felsén.

Magaban a kozuati aluljaréban ugyanakkor nem adottak a megfelel6 kerékparozasi

feltételek.

A fenti kelet-nyugati Utvonalhoz is szorosan kapcsolddik, igy szintén 1. Utemben
megvalodsitasra javasolt az aluljaré fejlesztése, illetve ehhez a rendelkezésre allo
burkolatszélesség kihasznalasaval viszonylag konnyen hozzatehet6 a Didsdi ut Riminyaki
utig tarté szakaszan kialakitott kerékparsav. A megval6sul6 szakaszok igy:

142



Erd kerékparforgalmi halézati terve 7
Végleges valtozat, 2016. oktober 'a ]R E N [ [] U N

o aDidsdi uti aluljaroban mindkét oldalon iranyhelyes egyiranyu kerékparut az aluljaré
szervizjardan, a két korforgalomnal a ra- és levezetés kialakitasaval, a
korforgalmakban kerékparos nyom felfestésével, valamint

e a Diosdi uton a Riminyaki uti korforgalomig kerékparsav kialakitasa a meglévd
széles utburkolat Ujraosztasaval (szikség esetén a parkolasi rend médositasaval)

A Diésdi uti aluljaréban rendelkezésre all egy 1,4 m széles széles Uzemi jarda, amelyen
a gyalogos forgalom tiltott. Ennek felhasznalasaval lehetséges lenne a kétoldali, egyiranyu
kerékparos felllet kialakitasa. Ehhez szikséges a racsatlakozé rampak kialakitasa és
burkolati jelzések felfestése. Mivel a forgalmi savok 3,5 m szélességliek, és a savok kulsé
burkolati felfestése és a szegély kozott is rendelkezésre all tovabbi kb. 60 cm felllet,
javasolhatdé a szegély atépitése, igy szélesebb kerékparos felllet alakithatd ki, amely
lehetéve teszi a kerékparosok egymas kozotti elézését is. Az alabbi abra és latvanyterv ezt
az elrendezést mutatja be.

99. abra — A Diosdi uti aluljard keresztmetszetének kialakitasi javaslata

A belépési ponton a fal élét festéssel és/vagy jelzétablaval kell jelezni.

A fenti megoldassal az aluljaréban a kerékparos forgalom biztonsagosabb atvezetése
megoldhato lenne. A végcsomodpontokat kell ezesetben még kerékparosbaratta tenni, a
szervizjardara fel- és onnan lehajtast és a két kdrforgalmat.

A tervezés soran javasolt vizsgalni, hogy itt fennall-e az a sok helyen az aluljarokban
tapasztalhaté probléma, hogy nagyobb esé esetén az alagut falan is vizbefolyasok
tapasztalhatdk. A kerékparut kialakitdsa esetén az esetlegesen fennall6 ilyen problémakat
meg kell sziintetni.

Az aluljar6 kerékparos fejlesztésével parhuzamosan a Didsdi ut-Bethlen utca
korforgalomnal 0 kerékparos ag kialakitasat javasoljuk részletesen megvizsgalni annak
érdekében, hogy Erd fels6 B+R parkoldja illetve a peronok kerékparral kdzvetleniil az
uttestr6l megkdzelitheték legyenek (jelenleg csak gyalogosként, a gyalogosatkeldn
keresztul érhet6 el). Ez kialakithatd lenne déli iranyban a korpalyabdl kiagazé révid
kerékparutként, amely a gyalogjardara vezet fel, de a gyalogatkel6 hasznalata nélkil
(ellenkezb iranyban a lehajtas vizsgalhato, de vélhetéen nem megvaldésithato).

Az Erd felsénél és Erd alsénal a gyalogosokkal kdzds vasuti keresztezésekre vonatkozo
javaslatokat a kisbeavatkozasoknal ismertetjuk (figyelemfelhivé tablazas és
akadalymentesités).
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A Diésdi ut-Bethlen utca korforgalmon kerékparos nyom felfestésével vezetheték at a
kerékparosok, majd a Diésdi uton a Riminyaki uti korforgalomig iranyhelyes
kerékparsavként vezethetd tovabb szintén mar 1. Gtemben.

4.6.2.5 A kelet-nyugati varoskézponti tengelyhez kapcsolodo Ercsi uti kerékparsav

Az Ercsi ut 1. itemben szerepeltetését szintén a tervezett utfelujitas indokolja, amely
a 6-os uti csomdpont és a Szabadsag tér kozotti teljes szakaszt érinteni fogja (tervezése
folyamatban van). Az ut fejlesztése keretében kerékparsav kialakitasa javasolt, amely a
Szabadsag térnél csatlakozik a Budai ut-Velencei uti kerékparsavhoz. Az Ercsi uti temet6
és a fejlesztés el6tt allo sportpalya is kedvezd feltételekkel érhetd el a fejlesztéssel, az
Intézd utca folytatasaban a Julia utca felé pedig a j6 csomoponti kapcsolatokat a felujitas
keretében kialakitva Ofalu, az EuroVelo és Szazhalombatta felé is j6 kisforgalmu
nyomvonal johet létre.

Az Ercsi ut mai burkolata keskeny, és kozel talalhatok a nyilt arkok mindkét oldalan, ehhez
igazodva a kerékparsav megépitése burkolt padkaval is elképzelhetf, ez esetben a
kerékparosok szamara a szintén aszfaltozott, de a normal kézuti palyaszerkezetnél kisebb
teherbirasu padkan kijeldlt iranyhelyes kerékparsav all rendelkezésre.

9z

100. abra — Ercsi Ut jelenleg és latvanyterv a padka burkolasaval kialakitott kerékparsavra

A kerékparsav déli vége a Toni csapasnal talalhatéd ipartelepeinél lehet, ettdl kifelé, ahol
mar kultertleten halad a kerékparos nyomvonal a 6-0s-7-es utak elkerUl6je felé, onallo
kerékparutban folytatddhat egy késébbi Utemben. Ez a 6-0s Ut mentén keresztezve az M6
autépalya toltését folytatddhat egészen Szazhalombatta meglévé kerékparforgalmi
halézataig (az Erému ut mentén).

4.6.2.6 Erd-Ofalu, a Duna-part és az EuroVelo kerékparosbarat hélézatba kétése
Ofalu kapcsolata a varoskdzponttal

Erd-Ofalu felé mértiik az egyik legmagasabb munkanapi kerékpéaros forgalmat a varosban,
ez a kapcsolat emellett a Duna-part, mint fejlesztésre varé rekreacios tertlet és az EuroVelo
6 nyomvonal varosi kapcsolatai szempontjabdl is kiemelkedéen fontos.

Rovid tavon az Alsé utca forgalomcsillapitasaval és a Fels6 utca-Fé utca kerékparosbarat
atalakitasa lenne sziikséges Ofalu felé a Teréz utcatdl délre. A varoskdzpontban egyrészt
a Fétéren keresztll, de emellett a javasolt Béke téri nyitott kerékparsavon keresztll is
kapcsoldédik ez a Budai uti kerékparsavhoz. Emellett a Fels6 utca szervizutjanak
atjarhatésagat is javasolt kialakitani mar 1. Gtemben a Karolina utcanal (a tervezett
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csomopont fejlesztés keretében), ami a szervizit kerékparos hasznaltatat segithetné, akar
jelenlegi, részben burkolatlan formajaban is.

Hosszabb tavon a Felsé utcan végig javasolt a nyitott kerékparsav kialakitasa, amely a
varoskozpontban szintén a Budai ut-Velencei uUti kerékparsavhoz csatlakozik, de az Eskudt
utca felé is folytatdédik a vasutak keresztezésével. Az Eskiidt utcan a Szent Istvan hid
atadasa, és ezzel Uj vasuti keresztezés létrehozasa utan nyitott kerékparsav

A Fels6 utca egy rovid szakaszan (az M6 alatti szakaszon) a Teréz utca és a Szanté utca
kozott a zéldsavban vezetett kerékparuit Iétesililhet hosszabb tavon, mely a piaci napok nagy
kozuti célforgalma (Széles utca) idején is jé kerékparos kapcsolatot adna a Duna-part felé.

A megvaldsulé szakaszok 1. Gitemben:

o Az EuroVelo kerékparut a volt Termal Hotelnél (Csénak utca) kapcsoldodik a varosi
hal6zathoz.

e A varoskozpont felé a F6 utcan nyitott kerékparsav létesitése javasolt, folytatva a
Fels6 utcan a Teréz utcai keresztez6désig.

e 1. uUtemben a varoskdozpont a Teréz utcan és az Alsé utcan érheté el,
forgalomcsillapitas, a koézuti forgalom sebességcsdkkentése és az utvonal
tablazasa mellett. Az Alsé utcan javasolt 30 km/h-s sebességkorlatozas bevezetése
€s az egyenrangu keresztez6dések visszadllitasa (30-as zéna részeként, Id. a
forgalomcsillapitott z6naknal).

o Kiegészitd beavatkozasként 1. Utemben a Felsé utcan javasolt a szervizut
folytonossa tétele a kerékparosok szamara a Karolina utcai keresztez6désben
(a csomopont atépitése tervezés alatt van, e beruhazas keretében). igy komolyabb
vonali beavatkozas nélkil is a mainal kerékparosbaratabba valhat a Felsé utca, a
szervizut a  bizonytalanabb  kerékparosoknak, gyerekeknek-csaladoknak
hasznalhato lenne a Rendérségtél egész a déli vegéig, beleértve a Szakrendelb és
a So6s Pékség megkdzelitését (a rendbrségi tdmb atépitése kapcsan a Budai ut,
Eskudt utca ill. a Fétér felé is javasolt a szervizuti kapcsolat megteremtése).

Ofalu kapcsolata Erdliget felé

Kivanatos és az Onkormanyzat egyik fontos célja, hogy a Duna-part és az EuroVelo
nyomvonal elérheté legyen Erdliget (és a Fels6volgyi utca fel6l Parkvaros, illetve a
szomszédos Diosd) feldl is, beleértve ellenkezé iranyban Papi-foldek és a fenti teruletek
megkozelithetéségét Erd-Ofalubdl.

Erre lehetéség adddik a Duna utcatol a varoskézponton keresztll a kelet-nyugati tengely
megvaldsulasaval, de tobb kdzvetlen kapcsoltot biztositd nyomvonal is fejlesztheté ennek
érdekében. Mindegyik kiindulasi pontja a Tétényi utca lehet, amely Didsdtél egészen a 6-
os Utig vezet Erd hataran, és a XXII. keriilet felél is ide érkezik a kerékparos. Tétényliget
vasuti megalldhelynél uj, akadalymentes gyalogos-kerékparos aluljaré talalhatd, mely tobb
valtozatnal is elény. TObb nyomvonal is elképzelhetd a Duna-partra:

e A. valtozat: a Tétényi utca déli végétél a 6-os ut korforgalomnal (a zajvédd fal
gyalogos atjardjanal) megvaldsithato keresztezése utan Uj nyomvonalon kerékparat
kialakitasa kozvetlenil a Duna-partra, a toltésen haladé M6-ost a 6-os uti
mutargynal keresztezve: az M6 alatt csak a 6-os ut keleti oldalan lenne lehet6ség
kerékparut épitésére, emiatt a féut tdbbszori keresztezése lenne szikséges
kilterlleti szakaszon, toébb helyen arkok folotti kismltargyak épitésével, a
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kerékparosok szamara nem tul vonzé kornyezetben, raadasul Budapest
kozigazgatasi teriletén; a fentiek miatt megvaldsitasa nem javasolt

e B. valtozat: a fentivel egyezden indulva, de a 6-os uti korforgalomtol az M6 északi
oldalan maradva kerékparut épitése (akar a hosszu szakaszon meglévd, kijart ut
stabilizalasaval), amely az M6 autopalyat a Sulak-patak mitargyanal keresztezheti.
A mutargy keleti oldalan a patak mellett foldutas kozuti Grszelvény rendelkezésre
all, igy atépitésére nincs sziikség, a kerékparut (vagy stabilizalt féldut) ,atbujhat” az
autépalya téltése alatt. Onnantdl szintén jelenlegi mezdégazdasagi folduton érheti el,
végig a patak mentén, a Gat utcat, ahonnan a Mecset utcan keresztiil Ofalu
kozpontja is megkozelithetd, és két csatlakozasi pont is adodik az EuroVelo
kerékparutra.

e C valtozat: a Tétényi utca déli végetdl a 6-os Ut mentén a Budafoki ut szervizutjan
is vezethetd a kerékparosok szamara kijelOlt utvonal. Itt kivanatos lenne a szervizut
burkolasa, de mindenképp szikséges a Garam utca és a Galga utca kozott, a patak
miatt megszakadd szervizut atvezetésének visszaallitasa, ehhez pedig a Sulak-arok
buszmegallé athelyezése és a mitargy szélesitése. A Bodrog utcanal uj
kdzépszigetes gyalogos-kerékparos keresztezés kialakitasaval a Torokbalinti A.G.
bekotéutjan keresztlil, meglévdé mitargyon keresztezve a Sulak-patakot, a B.
valtozatnal is szerepl6 féldut nyomvonalhoz érkeziink, amely a patak mentén az M6
alatt a Gat utcaig kiépithet6.

e D. valtozat: a Budafoki uti szervizaton a Duna utcai kdrforgalomig is kialakithaté az
utvonal, ott a meglévd kerékparut atvezetésen, a Sulak utca, mint kisforgalmu
szakasz felé is |étrehozhaté a kapcsolat. Ebben az esetben, mivel az M6 alatt csak
a patak mentén, annak keleti oldalan van lehet8ség, a Sulak utca déli végén a Sulak-
patak folott Uj kerékparos hid épitése szlkséges. Ez ad kapcsolatot a B. és C.
valtozatnal is szereplé patak menti kiépitheté folduthoz a Gat utca felé. (it
emlitendd, hogy a Duna utca felé a Budafoki Ut szervizutja fel6l a Béga utca — Apaly
utca nyomvonalat kell kijel6lni, a kdrforgalomnal ez a kapcsolat a terepviszonyok
miatt nem alakithato ki.)

o E.valtozat: a D. valtozat szerinti, Sulak utca felé vezet6 nyomvonal és a Papi-féldek
(Tétényi utca) kézott a Sard utca, mint sebességcsdkkentett gydijtéut és a Duna
utcai nyitott kerékparsavval kialakul6 észak-déli utvonalon keresztul teremtjuk meg
a kapcsolatot. A 6-0s utat a Duna utca-Suldk utca kérforgalomban kerékparutként
lehet keresztezi a nyomvonal, a benzinkut feléli oldalon.

Lathato, hogy az M6-tél délre szinte mindegyik valtozat megegyezik, ennek oka, hogy a
lehet6ségeknek gatat szab az M6-0s autdpalya keresztezése, amely csak a 6-os utnal ill. a
Sulak-patak mentén adott. Az 1. GUtemben a legkdnnyebben megvaldsithatd E. valtozatot
javasoljuk kialakitasra (Sard utca — Duna utca — Sulak utca — Uj kerékparos kishid —
kiépitett vagy stabilizalt patak menti féldut — Gat utca nyomvonal). A Budafoki ut
szervizut kiépitése és a C. valtozat szerinti Uj keresztezés a Bodrog utcanal 2. Gtemben
alakulhat ki.

4.6.2.7 A kelet-nyugati varoskézponti tengelyhez csatlakozé6 nyomvonal az El6ljard
utcan, a tervezett Szent Istvan uti vasuti felliljaron at (kerékparsav)

Az 1. itemben szerepeltetést az indokolja, hogy a NIF Zrt. beruhazasaban a kozeljovében
megvaldsul a 40a vasutvonal Budapest-Kelenféld — Erd — Szazhalombatta szakaszanak
korszerUsitése, amelynek keretében a Szent Istvan ut vonalaban uj feluljaré készil a
vasut folott. A feluljard uj féuti kapcsolatot alakit ki a Locsei ut-Szent Istvan at észak-déli
tengely és a Velencei Ut k6zott. ami j6 alkalmat teremt egy Uj kerékparosbarat vasuti
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keresztezési lehetdség kialakitasara. Mind a Szent Laszlé tér (Szent Istvan utca — Kossuth
Lajos utca csomoépontja), mind az Eldljaré utca—Velencei Ut keresztez6dés atépitése is
varhato a fejlesztéshez kapcsolédoan.

A Szent Istvan utca — Eléljaré utca nyomvonalon veégig kerékparsav kialakitasa javasolt
(kés6bbi Utemben a Szent Istvan Ut északi szakaszan is folytatddhat a L&csei uton at
Parkvaros felé).

A NIF Zrt. altal készittetett mitargy el6zmény terv szerint olyan keresztmetszeti kialakitas
készillne, mellyel a hid egyik oldalan jarda, masik oldalan kétiranyu 6nallé kerékparut
vezetne, az alabbi keresztszelvénynek megfelelben (a tervek véglegesitését a NIF Zrt. altal
kivalasztott kivitelezd végzi majd). A terv tehat a hidon egyoldali kerékparuttal szamol, ez
azonban a fellljaro két végein nem illeszthet6 a meglévé uthaldézatba, mivel az egyik
kerékparos iranynak mindkét oldalon le kell kereszteznie a kdzuti iranyt, ezaltal megné a
baleseti kockazat, és kerékparral nehézkes, nem vonzo az atvezetés hasznalata. (Hatranya
még a rajzon szerepl6 kialakitasnak a nagyon szlik jarda is a szalagkorlatok miatt, emellett
a jarda 4%-os oldalesése is sok.)

KERESZTMETSZET 1:50

i djes bidsabiess!

101. abra — A Szent Istvan uti feliiljaro NIF Zrt. altal tervezett elrendezése

Ezért mindenképpen sziikséges a terv atdolgozasa annak érdekében, hogy iranyhelyes
kerékparos |étesitmény keriljon kialakitasra a fellljaréon, amely a meglévé uthalézatba is
problémamentesen illeszthetd, illetve Osszekdthetd a csatlakozé athalézaton a
késbbbiekben kialakitott kerékparsavokkal. A javasolt keresztmetszeti kialakitassal a hid
szélessége az eredeti tervvel azonos, ugyanakkor a j6 kerékparos atvezetés mellett a
gyalogjarda is szélesebb és kisebb oldalesési lehet, mint az el6zmény terven. Ennek
erdekében a kozvilagitasi oszlopokat is a kulsé korlat részeként lehet elhelyezni, tovabba
az utpalyan az ellenlejtés helyett folyamatos oldaliranyu lejtés javasolt. Kialakitasi mintat
mutat be a kdvetkez6 keresztmetszeti rajz:
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102. abra - Javaslat a tervezett Szent Istvan dti feliiljaron kialakitando kerékparsavra

A Szent Istvan ut és az Eldljaro utca fejlesztése a Kossuth Lajos utca és a Velencei ut kozott
szintén a fejlesztés része, itt szintén kerékparsav kialakitasat javasoljuk. A jelz6lampassa
atépuld Velencei ut — Eldljaré utca csomépontban az ezzel dsszeéré kelet-nyugati és
észak-déli kerékparsavok az alabbi médon kapcsolddhatnak:

ELOLJARO UTCA

VELENCEI UT ’ (

103. abra - Kézvetett (indirekt ) balra kanyarodo felallohely kialakitésénak lehet6sége a Velencei dton, az El6ljar6
utcai keresztezbdeés jelz6lampasitasa esetén (a tervezett Szent Istvan hid felé). A hid fel6l kézvetlen balra
kanyarodo sav is kialakithato

4.6.2.8 Az 1. (tem féuthalozati fejlesztéseit kiegészité kisforgalmu kerékparosbarat
utvonalhalozat kijelblése

A kisforgalmu utcakbdl allé haldzatrészek tébb okbdl is szerves részét képezik a teljes
varosi kerékparforgalmi halézatnak:
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a bizonytalanabbul, lassabban kerékparozo gyerekek, csaladok illetve az idésebbek
igényeit szolgaljak ki a forgalmas utakkal parhuzamosan, kisforgalmu utcakon
kijelolt atvonalak;

illetve a kerékparforgalmi féhal6zatot az intézményekkel, szabadidds helyszinekkel
is jellemzéen kisforgalmu utvonalak kotik 6ssze (kiegészitd vagy ,rahordd” halozati
elemként), itt altaldban szintén nem szikséges dedikalt létesitmény kijeldlése,
kiépitése.

Egy kisforgalmu atvonalon kijeldlt kerékparos nyomvonal és a félérendelt nagyobb
forgalmu koézutak (f6- és gyljtéutak) keresztez6désében az atvezetés biztonsagat
novelend6 az alabbi forgalomtechnikai megoldasok alkalmazasa javasolt:

helyi sebességkorlatozas mellett figyelemfelkelt6
burkolatjezésekkel és tablazassal kell felhivni az autdsok

illetve nagy méretl burkolati jel, esetleg keresztiranyu
felfestések alkalmazasaval)

figyelmét a keresztez6 kerékparos forgalomra, kiléndsen

rosszul belathaté csomopontokban (,kerékparosok” jelzétablat, ﬁ)
h
ﬁ

a kerékparosnak is egyértelmiien jelezni kell, hogy félérendelt
utat fog keresztezni, kell6 Kkorultekintéssel érkezzen a
keresztezd6désbe.

Kisebb forgalmu, de gydjtéuton vezetd nyomvonalak esetén nyitott kerékparsav létesitése
javasolhaté (ahogy erre korabban mar tettiink javaslatot a Felsé utca kapcsan is). Az Erden
sok esetben jellemz6 6 m-es burkolatszélességnél kétoldalt 1,25 m széles nyitott
kerékparsav jelélhetd, igy 3,5 m-es kozépsé utfelllet az autdésok rendelkezésére all
(szembeforgalom esetén pedig természetesen a nyitott kerékparsavot a kikertléshez
hasznalni tudjak). Nyitott savra 5,5 m széles burkolat esetén is van méd: amennyiben az ut
mellett padka van, elégséges lehet 1 m széles kerékparos felulet felfestése is.
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104. abra — Nyitott kerékparsav kialakitasa 6 m-es burkolatszélességii gydjtéutak esetén
(de még 5,5 m-es burkolaton is megvaldsithaté 1,0 m-es kerékparos feliiletekkel)
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Ez a megoldas segithet az autdsok sebességének mérséklésében, a gyorshajtasok
visszatartasaban is, ami gy(jtéutaknal altalanosan is kivanatos lenne. A f&uti
csomopontokban vagy forgalmasabb keresztezésekben a csomoponti kialakitasokra ez
esetben is figyelemmel kell lenni.

A féhalézati vonalas létesitmények mellett a tobbi halézatrész 1. Gtemben kisforgalmu
nyomvonalakon alakithato ki gyorsan és koltséghatékonyan. Az alabbi elemeket javasolt
ehhez nyomvonal kijeldlésekkel, tablazasokkal és sziikség esetén az utallapot javitasaval
és a keresztez6 féutakon valo biztonsagos atvezetéssel megvalositani:

Erd-Parkvaros és a Varoskozpont kozott:

« Nyugati oldalon a Fuvaros utca-Szovatai Ut-Lécsei Gt alternativajaként: az Otvés
utcatdl induld Foéldmives utca — az M7 autdpalya keresztezése az Egervari utcai
gyalogos aluljarénal (akadalymentesitendd) — Szigetvari utca — Torcsvari utca —
Késmarki utca — Krasznahorkai utca — Munkacsy Mihaly utca utvonal. Kiagazasai:

az Aszfaltozé utcan a F(t6 utcai kdzuti aluljaro felé (kapcsolat a Bem tér felé
is tovabb az Aszfaltoz6 utcan, az autdpalya déli oldalan; tovabb a Bem tér
keresztezése utan a Kadar utca felé, parhuzamosan a Tdérokbalinti attal)
Egervari utca — Nyirfa utca, amely a Séskuti ut és a Torokbalinti Gt
parhuzamos alternativ Utja lehet rovid tavon (atvezetése sziikséges a
Bajcsy-Zsilinszky uton)

a Lécsei ut-Szovatai ut korforgalma felé a Hargitai utca — Kalotaszegi utca
nyomvonal, amely kapcsolédik a Szendréi uti nyomvonalhoz is, illetve
tovabb vezethet6 a Somogyvari utcan a Daréczi utca — Alséerddsor utca felé
(ezt a nyomvonalat Id. késébb)

ledgazas a Lbcsei ut — Tarnoki ut keresztezédés (tervezett allapotaban
korforgalom) felé, és tovabbvezetése a Damjanich utcan a Zrinyi utcaig
ledgazas a Fundoklia-volgy északi és déli végéhez a Dévai utcan és a
Hargitai utcan

e Szintén a Lécsei Utnak jelent alternativat, a varoskdzpont felé az Egervari utcatol a
Szendréi utca — Szigetvari utca — (L6csei ut korforgalom) — Cserhalmi utca —
Mecseki utca nyomvonal, amel keresztezve a Tarnoki utat, folytatddik a Kalman utca
— Laszl6 utca — Arany Janos utca felé (a mashol jeldlt Muranyi utca kedvezétlen, a
domborzati viszonyok miatt nem is igazan atalakithaté csoméponttal rendelkezik a
Tarnoki uttal, igy a TRT-vel ellentétben nem azt a nyomvonalat javasoljuk)

o Kdzéps6 tengelyként a Bajcsy-Zsilinszky at alternativajaként az alabbi nyomvonal:
északi szakaszan nincs alternativaja, igy a féut fejlesztése sziikséges minél
korabbi utemben (Id. a 2. Utemnél)
az Alséerdbsor utcatdl a Vincellér utcaig a Barackfa utcan, majd ott a féutat
keresztezve
Retyezati utca — Gyula utca nyomvonal (egészen a TOh6tom utcaig) — ezen
a nyomvonalon egyiranyu szakaszok vannak, melyeket a kerékparosok
szamara javasolt mindkét iranyban jarhatéva tenni

» Mivel a Csaba utca — Urmés utca utvonal mentén nem vezet folytonos kisforgalmd
nyomvonal, ott két utvonal kijel6lése javasolt. Az Alséerdésor utcatol a Bukkfa utca
— Borboly utca — Siller utca nyomvonalon (keresztezve a Vincellér utcat is) kdzdsen
vezetnek, majd az Otellé utcanal kettévalnak:
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az Urmds Ut és a Bajcsy-Zsilinszky Uti terlileten halad a Bikavér utca — Emil
utca — Bajan utca nyomvonal, amely kikét a Riminyaki Gtra a Didsdi uti
korforgalom kézelében

az Urmds utat az Otell6 utca — Georgina utca nyomvonalon keresztezve a
Gyongyvirag utca — Hortenzia utca a Jacint utcaig (majd tovabb a Tulipan
utcan a vasut mentéig)

keresztiranyban a Balint utca — Jacint utca kotheti 6ssze a két utvonalat,
amely az Erdligeti Altalanos Iskolat a Hovirag utca ellenirany( megnyitasaval
kapcsolja a halézatba, valamint a Kankalin utcan folytatédik a Kutyavari atig
(egy szakaszon szintén egyiranyu utca kétiranyu megnyitasaval) Csaba
utcatdl keletre pedig + Harangvirag utca

Parkvarosi harant iranyu kerékparosbarat utvonalak

A TRT is kerékparhal6zati nyomvonalként jeldli ki a Dardci utca — Alséerddsor utca
gy(lijtéutakon vezetett itvonalat, melynek kijel6lését mi is javasoljuk. Mivel forgalma
viszonylag alacsony, komolyabb beavatkozast nem igényel, kialakitasa el6zetesen
a kozuttal k6zos fellleten kialakitott nyitott kerékparsavként lehetséges (esetleg a
kozuti forgalom lassitasa, csillapitasa esetén akar csak kitablazassal is). Az
Alsderdbsor utca ezen szakaszanak felujitdsa mar megvaldsult, igy ott utélagos
beruhazasként lehet a kerékparos nyomvonalat kijeldlni.

105. &bra — AlséerdBsor utca jelenleg és latvanyterv nyitott kerékparsavval

Bikszadi utca - Vincellér utca kisforgalmu nyomvonal (nyugati oldalan a Mecseki
utcatol kezdve a Borszéki utca-Muranyi utca-Vincellér utca egy, az Eperfa / Urmés
utcaig jol kijeldlhetd a nyomvonal, az Urmés uttol keletre az Alsévolgyi utcaig viszont
meredek erdei Ut kiépitését igényli, igy késdébbi Utemben valdsulhat meg)

Varoskozpontot érintd, elsésorban kelet-nyugati nyomvonalak:

a 40a vasutvonal mentén a Didsdi uttél az Aba utca — Szegfii utca — Porcsinrdozsa
utca nyomvonal, egészen a Tétényi utcaig (ott a Gyar utcan Didsd felé, illetve kis
atkdtés megvaldsitasaval a Hollé6 utca felé a XXII. kerilet iranyaban is
tovabbvezethetd)

a ket vasutvonal kozott a Fonok utca-Eskidt utca vasuti atjarotol indulva az Alispan
utca — Maria utca — Saj6é utca — Szinva utca nyomvonal, amely kelet felé Sard
utcaban folytatodik egészen Budapestig

a két fenti nyomvonalat a tervezett Aba utcai Uj gyalogos-kerékparos aluljatoé koti
majd 6ssze a 40a vasutvonal alatt

151



Erd kerékparforgalmi halézati terve ]R E [] U N
Végleges valtozat, 2016. oktober

Erd-Ofaluban:

A kovetkezd6 nyomvonalak Kkijeldlése javasolt révidtavon, illeszkedve az EuroVelo
nyomvonalahoz és a javasolt f6halozati elemekhez:

Mecset utca — Vizmi szervizut (- EuroVelo arvizvédelmi toltés — Duna-part)
Molnar utca, amennyiben az EuroVelo kerékparut tervezett nyomvonala a Termal
Hotel és a téglagyar k6zott csak késébb készll el

a mai EuroVelo nyomvonal (Mély utca — Battai utca) megtartasa kijelolt utvonalként,
leagazassal és Uj pihenéhellyel-kilatoval a Sanc-hegyen, valamint a Régészeti Park
elérésével

Tovabbi halozatrészeket 6sszekoto kisforgalmu utvonalak:

Varju utca — Bibic utca a Kossuth utca és a Velencei ut kozoétt (az aluljaro fejlesztése,
akadalymetesitése szikséges) — a Szent Istvan hid elkésziltéig az egyetlen
keresztezési lehetéség az Eskudt utca és a Zamori Ut kdzott;

Facan utca — Facan kdz nyomvonal, mely Erd Nagyallomas tervezett atépitése utan
Uj aluljaron keresztezi majd a vasuti palyat (Id. 4.9.3), és a Jegyz6 utca felé halad
tovabb a varoskdzpont felé. Kiemelendd, hogy ehhez a kapcsolathoz szikséges,
hogy a vasutallomas alatt aluljaré kerékparosok szamara is hasznalhaté legyen,
rampas kialakitas készljon;

a fentihez kapcsol6to Intézd utca, mely a Velencei ut és az Ercsi ut keresztezése
utan a Karolina utcan eléri az Alsé utcat, illetve ugyanitt a Julia utca felé kapcsolatot
adhat Ofalu, az EuroVelo és Szazhalombatta felé is;

Voérosmarty utca — Gellért utca nyomvonal, amelyen annak gy(jtéuti halozati
szerepe miatt nyitott kerékparsav létesitése javasolt;

a Tohotom utca jelenleg kisforgalmu lakéutca jellegli inkabb, ott egyszeri tablazas
is elegendé lehet jelenleg. Amennyiben a szerkezeti terv szerint az utkategoria
gyUjtéutta vagy féutta emelkedik, ott is legalabb nyitott kerékparsav kialakitasa a
javaslat;

a Bethlen utca — Kossuth Lajos utca forgalmas és helyenként meredek utvonal révid
tava alternativajaként a Sandor utca — Erkel Ferenc utca — Thokoély Imre utca
nyomvonal jeldlhetd ki, egészen a Szent Istvan utig (az Erkel utca és egyiranyu
szakaszain a Thokoly utca elleniranyd megnyitasaval);

a fenti, Thokdly utcai nyomvonal a Szent Istvan utra forditva a Hunyadi Janos
utcaban folytatédhat, és érheti el a Munkacsy utcan a Kossuth Lajos utat keresztezé
észak-déli kisforgalmu nyomvonalat.

Fontos emliteni a halézati épitkezés logikaja alapjan, hogy az 1. utem kisforgalmu
nyomvonalakon Kijeldléssel javasolt fejlesztései javaslatunk szerint nem &atmenetiek,
tavlatban is megmaradhatnak a kévetkez6k miatt:

a gyakorlott kerékparosok szamara ugyan kivaltjak éket a 2. és a 3. Utem azon
fejlesztései, melyek a varosi kozlekedés tekintetében azonos célt szolgalnak
(azokat a célpontokat érik el, vagy ugyanazokat a varosrészeket kotik 6ssze);
valamint a nyomvonalak kornyezetében teruleti, zonas forgalomcsillapitasok is
megvalosulnak, amelyek egy-egy terllet kerékparozhatosagat Osszesseégében
novelik;

ezzel egyutt kitablazott kerékparos utvonalként a mar Iétrejdtt utvonalak
megtarthatdk: segithetik a forgalomvonzd célpontok elérését a tablazasokkal,
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biztonsagos keresztezési pontokat jelentenek a késdbbiekben is a f6- és gy(ijtdati
talalkozasi pontokon, valamint megmaradnak a forgalmas utakat elkerulé utvonalak
kisgyerekes csaladok, csoportok nyugodtabb kerékparozast biztosité utvonalaiként.

4.6.3 2. és 3. utemii fejlesztések

A masodik és harmadik GtemU fejlesztések jellegiket tekintve hasonlok, megvaldsitasuk,
Utemezésuk mar kevéssé elbrejelezhetd, ezért ezt a két itemet egyben, nyomvonalak koré
szervezve mutatjuk be.

4.6.3.1 Véroskézpont és Ofalu k6zétti kapcsolatok tovabbfejlesztése

Késébbi litemben a Felsé utca északi szakaszan is javasolt az Ofalu feldl 1. (itemben a
Teréz utcaig megvalosuld nyitott kerékparsav kiepitése (praktikusan uffelujitas keretében
torténhet meg, bar nem szikségszeriien), a Budai uti és Eldljardé utcai kapcsolatainak
kialakitasaval.

Mivel a Teréz utca és a Szanté utca kdzotti szakasz konfliktusos lehet a piac nyitva tartasa
idején (az érdi piac a Széles utcan talalhatd, nagy kézuti forgalmat general a varos felél a
Fels6 utcan), az M6 alatti szakaszon és a Széles utcat lekeresztezve kerékparut is
létesithetd egy rovid szakaszon, amely a Szanté utca kiépitetlen szervizutjan keresztil
kéthet vissza a FO utcai nyitott kerékparsavba. Ezzel a megoldassal a Felsé utca
forgalmatdl fiiggetleniil kdthetd dssze Ofalu féutcaja és a Teréz utca felé az Alsé utca. Az
uj kerékparut elsésorban a csaladosoknak lehet vonzo, akik igy el tudjak kerlini az M6-nal
mar forgalmasabb Fels6 utcat.

Hosszabb idétavon Uj kapcsolatként elképzelhet6 az Alsé utca folytatasaban az M6 alatt
talalhaté gyalogos aluljaré6 halézatba kotése is, amely els6sorban a piac
megkdzelitésében segithetne. Ehhez azonban az Erzsébet utca felél kellene a (gyalog- és)
kerékparutat kiépiteni, vagy az Alsé utca folytatasaban ingatlan kisajatitassal és bontassal
Uj kapcsolatot nyitni a Teréz utca és a gyalogos aluljaré koézott (ezt egyébként a
szabalyozasi terv is tartalmazza). A gyakorlatban vélhetéen a 6-0s-7-es uti elkertlé menti
patak mellett, az Erika utca és a Teréz utcat 6sszekotd szabadidbés kerékparut autdpalya
alatti atvezetéseként valésulhat meg, melynek elsé 1épése lehet az Erzsébet utca és az
aluljaré kozotti gyalogdsvény kiépitése vagy az Alsé utca folytatasaban bontassal az Uj
kapcsolat kialakitasa.

4.6.3.2 Parkvarost a varoskézponthoz kapcsolo észak-déli tengelyek

A féuthalozat ismertetett adottsagai, kotottségei miatt az észak-déli féutak kerékparosbarat
fejlesztése komolyabb atépitést, jellemzéen a teljes keresztmetszet ujragondolasat igényli.
Ennek megfeleléen 1. Gtem( fejlesztés csak a vasutépitéshez kapcsoloddan megvaldsuld
Szent Istvan uti szakaszon realis, a tobbi Utszakaszon az ut felujitasa keretében javasolt a
teljes atépités megvaldsitasa, igy az késdbbi ttemekre tolodik.

Azokat a szakaszokat, amelyeken arokburkolas nem szikséges, a 2. Utembe, ahol a teljes
keresztmetszeti atépités feltétel, a 3. Gtembe soroltuk.

Nyugati féuti tengely: Szovatai ut — Locsei ut — Szent Istvan at tengely

Eszaki szakaszan kevésbé jellemzé a nyilt arkos keresztmetszet, és tervezett a Szovatai
ut burkolatfeltjitasa, igy ott akar 2. Gtemben kialakithaté lehet a kerékparforgalmi halézat
vonalas létesitménye (kerékparsav). A Szent Istvan uti szakasz kialakitasat a Tarnoki ut és
a Kossuth Lajos utca kdzott szintén tervezett utfelujitas keretében kellene rendezni.
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A Lécsei uti szakasz felujitasa a kézelmultban késziilt el, igy ott a kerékparsav kialakitasa
varhatdan csak 3. Utemben realis.

A tervezett Szent Istvan hiddal kapcsolatos miszaki kialakitasbeli javaslatok ugyanakkor
az 1. item( javasolatoknal talalhatok — a Velencei ut és a Kossuth Lajos utca kdzott szintén
a hidépités és az oda vezeté utak atépitése keretében kellene elkészilnie a
kerékparsavnak.

A féuti tengely északi végén a Fiité uton keresztll folytatodik az M7 autopalyatédl északra
is, a Fuvaros utcan a kis forgalom okan mar nyitott kerékparsav is kialakithaté.

Kozépso fouti tengely: Riminyaki ut — Bajcsy-Zsilinszky at — Iparos uti tengely

A Bajcsy-Zsilinszky Ut Erd legfontosabb észak-déli tengelye, 6sszekéti Parkvarost (és az
M7 autopalya csomépontot) a varoskdzponttal, illetve biztositia a kornyékbeli
lakoterlleteknek a gydijtéuti funkciot is; tovabba a varos legfontosabb észak-dél iranyu
autébusz utvonala. Nagy forgalma és a komoly szintkiildénbségek miatt a gépjarmivekhez
képest nagy sebességkllonbség miatt mindenképpen kerékparos infrastruktura lenne
indokolt:

o a Bem térnél a kozelmultban atadott fejlesztések nem alakitottak ki kerékparos
létesitményeket, igy a szakasz forgalomtechnikai feltlvizsgalata javasolt,

e az M7 csomoponttol északra a kdzuti forgalom alacsony a tébbi szakaszhoz képest,
azonban az ut viszonylag meredek, ezért 6nallé kerékparforgalmi létesitmény
kialakitasa javasolt (lehetbség szerint kerékparsav, esetleg nyitott kerékparsav),

e az Alséerd8sor utcatol az M7 csomépontig a domborzati viszonyok kedvezbek, a
Bajcsy-Zsilinszky ut keresztmetszete is szélesebb, forgalomvonzé étesitmények
szempontjabdl is ellatottabb, valamint parhuzamos alternativ utcak sincsenek, igy a
itt kerékparsav kialakitasa minél el6bb, lehetéség szerint legkés6bb a 2. Gitemben
javasolt,

e az Alsderddsortdl délre a fout teljes keresztmetszetének atépitése sziikséges; rovid
tavon a vonali sebességcsokkentés megvaldsitasa javasolt (a kisforgalmu
parhuzamos nyomvonalak kijelélése mellett), majd taviatban kerékparsav
kialakitasa (de ez a teljes keresztmetszet atépitését, Ujraosztasat feltételezi,
beleértve az arkok lefedését is).

Keleti féuti tengely: Folyondar utca — Urmés Gt — Csaba utca tengely

Folytonos kisforgalmu nyomvonal alternativa nélkuli varosi féut (féleg az északi szakasza),
melyen kivanatos lenne a tervezett utfelujitdsok soran vonalas kerékparos létesitmény
kialakitasa. A kdzuti munkakhoz Utemezve kerékparsav kialakitasa javasolt, szikség
esetén a padkak burkolasaval, akar a teljes Utkeresztmetszet Ujragondolasaval (ez esetben
a jardak is megfeleléen kialakithatdk lennének).

4.6.3.3 Keresztiranyu féuati és gydjtéuti nyomvonalak
Séskuti ut — Torokbalinti ut féuti nyomvonal

A Séskuti ut — Tordkbalinti at (8103 j. orszagos ut) nyomvonalnak rovid tavon a mar az 1.
utemnél emlitett Aszfaltoz6 utca — Kadar utca és az Egervari utca — Nyirfa utca jelenthet
kijeldlhetd kisforgalmu parhuzamos alternativat. Tavlatban azonban a Sdéskuti uton és a
Torokbalinti uton is burkolatszélesitést igényl6 kerékparsav kialakitasa javasolt, szikség
esetén az arkok befedésével. Erre az itt szintén tervezett utfelljitas adhat jo alkalmat.
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Tarnoki ut

A Tarnoki ut parhuzamos alternativa nélkili gyGijtéat, mely jelenleg Diésd, Volgy utcatdl a
Szt. Istvan at — Lécsei uti (atépitésre vard) csomépontig van kiépitve. Onnantol Tarnok felé
széles, de burkolatlan utcaként folytatddik. A kiépitett szakaszon nagy keresztmetszeti
kulénbségek jellemzdk, keleti oldalan nagyon sziik, olykor csak 9 m koruli (és komoly
szintkulonbségek is vannak), a Csaba utcatdl nyugatra viszont mar lankasabb, és 15-16 m
a szabadlyozasi szélessége. A lehetséges kerékparosbarat beavatkozas ezeken az
adottsagokon mulik elsésorban — a sz(ikebb szakaszokon a meglévé forgalomcsillapitas
megtartasa, erlsitése, a széles szakaszain kerékparsav kialakitasa javasolt (szikseég
esetén padka- vagy arokburkolassal). Mivel nincs az utnak alternativaja, lehetéség szerint
korai ttemben kell megvaldsitani.

A ma burkolatlan szakasz kiépitése és a tarnoki atkdtés megvaldsitasa szerepel az
Onkormanyzat tervei k6z6tt, ebben az esetben az Uj szakaszt mar kerékparsav kiépitésével
egyutt kell tervezni.

A kialakitas szerint eltéré szakaszok a fentiek alapjan a kdvetkezék:

e Diosd hataratél a Kaktusz utcaig sebességcsdkkentés, a gydjtéut vonali
forgalomcsillapitasa a 30 km/h megtartasaval és betartatasaval, esetleg kerékparos
nyom felfestésével (hasonldéan a Didsdi folytatast jelenté Petéfi Sandor utcahoz)

o a Kaktusz utcatél a Csaba utcaig tarté szlikebb szakaszon nyitott kerékparsav

¢ a Csaba utcatol nyugatra pedig kerékparsav, sziikség esetén az arkok befedésével
(Tarnok felé a kerékparsav folytatasa egyeztetendd Tarnok Onkormanyzataval)

Kossuth Lajos utca — Vadlud utca — Bethlen utca

A Didsdi ut és a Zamori ut kdzott végig kerékparsav létesitése javasolt, nincs igazan
parhuzamos, folytonos alternativaja. Megvaldsitasa nagyobb keresztmetszeti atalakitast
igényel szinte a teljes hosszon, igy szakaszosan, utemezetten valésulhat meg varhatéan.
Rovid tavon (1. dtemben) minden ilyen féuti szakaszon a sebességcsdkkentés javasolhato,
melyre altalanos javasolatokat a 4.7.1 fejezet fogalmaz meg.

Diésdi ut (Riminyaki uttol a Balatoni utig)

A Riminyaki uti kdrforgalmu csoméponttol a Balatoni utig késébbi Utemben kerékparsav
létesitése javasolt. Ennek az utnak sincs jol kerékparozhatdé parhuzamos, folytonos
alternativaja, de a kerékparsav kialakitasa komolyabb keresztmetszeti ujraosztast igényel.
Rovid tavon (1. dtemben) minden ilyen féuti szakaszon a sebességcsdkkentés javasolhato,
melyre altalanos javasolatokat a 4.7.1 fejezet fogalmaz meg.

4.6.3.4 Tovabbi féuti szakaszok
Balatoni ut

A Balatoni aton (7. sz. orszagos féat) az Agnes utcatdl Didsdig kerékparsav kialakitasa
javasolt, ez azonban a burkolat szélesitését, tobb szakaszon a parkolasi rend modositasat
és a keresztmetszet Ujragondolasat igényli, igy csak tavlatban lehet realis a megvaldsitasa.

Mivel a Furd6é utca és a didsdi kdzigazgatasi hatar kozott futé gyalog- és kerékparut
tovabbvezetésére egyik iranyban sincs igazan lehetéség, ezen a szakaszon is iranyhelyes
kerékparsav kialakitasa javasolt (folytatva azt Didsd terlletén is, mely a szomszédos
onkormanyzattal illetve a Magyar Kézut NZrt.-vel egyeztetendd). A meglévd gyalog- és
kerékparutbdl pedig jarda, illetve szakaszonként Uzletek elbtti parkoldk alakithatok ki.
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Roévid tavon azonban a Furdé utcai csomoépontban a kerékparos atvezetéseket ki kell
alakitani a meglévé kerékparut biztonsagosabb hasznalhatésaga érdekében (Id.
kisbeavatkozasok).

Budafoki ut

Els6sorban a szervizut kiépitése (burkolasa) és kerékparosok szamara folytonossa tétele
lenne sziikséges, a 6-0s uUton csak a keresztezési pontokban javasolt beavatkozasokat
végezni (részletesebben Id. az Ofalu és Erdliget kozotti kapcsolat ismertetésénél a 4.6.2.6
fejezetben).

Zamori ut

A Zamori Ut (8104 j. orszagos ut) Tarnok és Séskut felé is fontos a kilsé kapcsolatok
szempontjabdl. Az Ut csak az egyik oldalan beépitett, kiltertleti jellegl varosi féutvonal. A
Vadlud utca — Zamori ut — Soskuti ut — Tarnok, Rakéczi Ferenc uti (a tervek szerint

korforgalomma atéplld) keresztez8désig kerékparsav kialakitasa javasolt a Fehérvari Gttol,
ehhez a padka burkolasa sziikséges lehet.

A Vadlud utcanal a nyomvonal kultertleten, illetve a szomszédos telepulések teruletén
kerékparutként folytatodhat Sdéskut felé, illetve bekdthetd Tarnokra is (ezeket
értelemszerien a szomszédos telepulésekkel egyeztetni szikséges). A CBA aruhaztdl
északra akar a Zamori Ut mentén is elképzelheté 6nallé kerékparut létesitése, de a
beépitetlen terlilet mar Tarnok terlletén talalhato.

4.6.3.5 Kiegéeszito, elsésorban kisforgalmu halozati elemek

Osszeko6ts vagy tervezett célpontokat megkdzelité kisforgalmu, elsésorban utiranyjelzd
tablazassal a halozat részéveé valé nyomvonalak, utszakaszok:

e Judit utca az Ercsi Gt felsl Ofaluba (Duna-parti és EuroVelo-hoz is kapcsol6dd
utvonal)

e Széles utca — Kulsé Romai ut nyomvonal és ennek 0sszekotése a Suldk-patak menti
kerékparuttal (meglévé hidon keresztul); a Széles utcan a piaci és az M6 csomopont
felé tartd forgalom miatt kerékparsav vagy nyitott kerékparsav javasolt

e a kiépitésre varé nyugati Tarnoki uthoz lekété Kalotaszegi utca — Kolozsvari utca
nyomvonal

o Parkvarosban az észak-déli f6 nyomvonalakat 6sszekapcsolé Burkolé utca —
Kovez6 utca nyomvonal

e szintén Parkvarosban a varoshatar menti kapcsolatokat kialakitd, részben az ott
alakuléd szabadid6s célpontok, zOldterlletek elérését, illetve a szomszédos
telepulések felé kilsé kapcsolatok megkdzelitését szolgald utcak, nyomvonalak:

Tet6fedd utca északi szakasza és az Otvds utca,

Farago utca — Visegradi utca és leagazasai (Esztergalyos utca, Darukezeld
utca),

Drégelyi utca — Csucs utca — Ajnacskd utca,

Szajké utca vonalaban a Fehérvari ut és az Erémdi ut felé Szazhalombatta
kdzotti daléut,

e a Bagoly utca folytatdsaban a Tarnoki utig kiépiteni tervezett uj feltaré ut (a
létesitménytipus az ut eldrejelzett forgalmatdl figgben valasztandé majd ki,
els6sorban kerékparsav vagy nyitott kerékparsav javasolt)),
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« a Tolmécs utca, melynek kiépitése tervezett Erd Nagyallomas fejlesztése kapcsan
a Velencei Ut és a vasutallomas kozott (a Iétesitménytipus szintén az ut el6rejelzett
forgalmatdél fliggden valasztandd majd ki, elsésorban kerékparsav vagy nyitott
kerékparsav javasolt).

4.6.4 Kiilsé kapcsolatok szempontjabél fontos belteriileti hal6zatrészek
Budapest XXII. kertilet felé:

e Duna-parti nyomvonal (EuroVelo),

e Sard utca — Tétényi utca — Banyalég utca,
e Porcsinrézsa utca — Holl6 utca,

e Volgy utca — Tarnoki ut kapcsolatok.

Diosd felé:

o Tétényi utca — Gyar utca,

e Balatoni ut,

e Tarnoki utca — Volgy utca,

e Vincellér utca — Meggyes utca kapcsolatok.

Torokbalint felé:

¢ Vincellér utca — Meggyes utca (Didésdon és Annahegyen kersztll),
e Tordkbalinti ut mentén tébb iranyba,
« Otvos utcanal kialakithaté kapcolatok.

Tarnok és Soskut felé:

e Parkvarosban a volt I16tér tertletén haladé nyomvonalakon,

o Burkolé utca és az Ajnacské utca — Csucs utca felél (levendulas mentén),
e Tarnoki ut folytatdsaban (Szd8l6hegyi ut felé),

e Vadlud utca és Zamori ut feldl (Rakéczi ut felé),

e Tarnok vasutallomas elérése a Fehérvari ut feldl.

Szazhalombatta felé

e 6-0s Ut menti kerékparut az Ercsi uttdl az Erémi Gt felé és ennek érdi kapcsolata a
Szajké utca ill. a Mély utca felé is a mai diiléutakon,
o Battai ut a Régészeti Park felé,
e lletve a tervek szerint a vizparton képulé uj EuroVelo nyomvonal a téglagyar
erintésével.
4.6.5 A varosi halézat kapcsolédasa a térség kerékparos halézatahoz
A varos szamara elengedhetetlen, hogy kuls6é kapcsolatai is megfeleléek legyenek, dél-

budai agglomeracio halozatba szervezett, j6 min6ségi kerékparut-rendszerét az ingazok
és a turisztikai célbdl kerékparozok szamara is meg kell teremteni.

Az EuroVelo 6 Duna-menti kerékparuton tul a régioban haladé masik fontos kerékparos
nyomvonal a Budapest-Balaton kerékparut lesz, melyhez szintén fontos, hogy Erd térsége
is kapcsolatot talaljon. E két kerékparos gerincut elérése, egy ezekre épitd térségi halozat
kialakitasa Erd és a kdrnyékbeli telepiilések kdzos érdeke.
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Alapvetéen két kilénb6z6 kerékparos turista tipusra szamithatunk ezeken az orszagos
jelent8ségli gerincutvonalakon:

o akinek a célja a minél gyorsabb és kdzvetlenebb célba érés (elsésorban a Balaton
és a Velencei-t6, mint uti cél fontosak ilyen szempontbdl, az EuroVelonal ez
kevésbeé valdszin(). Szamukra fontos lehet a sikvidéki nyomvonal, a vonzé taj pedig
elény, de nem biztos, hogy kdvetelmény. Mivel nagy tavot tesznek meg viszonylag
rovid id6 alatt, a rovid ideji pihenbhelyek szama, mindsége fontos szempont (pl.
rendszeres vizvételi hely).

e akinek célja a turazas, vagyis nem a gyors ceélba jutas, hanem az, hogy szép
tajakon, utkdzben szolgaltatasokat igénybe véve jusson el pl. a Balatonhoz,
Velencei-téhoz, vagy haladjon végig az EuroVelo mentén, jellemzéen tébb nap alatt,
€s nagyobb tarsasaggal, sokszor gyerekekkel. Szamukra akar elény is lehet a
valtozatos domborzat, de mindenképp fontos a vonzé taj, és a szolgaltatasok kdzull
a pihendhelyek mellett fontos a vendéglatas és a szallashelyek mennyisége,
mindsege.

A fentiek mellett vannak még azok a kerékparosok természetesen, akik helyi vagy
regionalis szinten hasznaljak majd az utakat, jellemzéen egynapos turazasra vagy akar
hétk6znapokon hivatasforgalomként. Ez a tipusu igény rovid tavon akar meghaladhatja a
két utvonalon végigkerékparozo, tobbnapos turazok szamat.

A két orszagos utvonallal kapcsolatban is fontos tehat a halézati szemlélet: mindkettére
biztositani kell a rahordo, leagazé-kapcsolddoé utvonalakat. A Budapest-Balaton kerékparut
Torokbalint — Etyek felé vezet, igy sziikséges a kapcsolat kialakitasa Erd felél is. Ez a varos
lakossaga mellett a meglévé kerékparit-halozat és az MO hid felhasznalasaval szolgalhatja
a dél-pesti kerlletek, a Csepel-sziget, valamint majd az EuroVelo budapesti Duna-parti
szakaszanak elkésztltével Dél-Buda (XI. és XXII. kerlletek), valamint a déli szomszédok,
Szazhalombatta, Ercsi lakossagat (bar utébbi teriletekrél mar a kézvetleni Velencei-tavi
kapcsolat is felmerul). Ezeknek a teruleteknek az etyeki nyomvonal komoly domborzattal
nehezitett kitérét jelent, igy alternativ, kiegészitd6 kapcsolatok kialakitasa mindenképpen
indokolt.

Ki kell tehat alakitani a régi6 telepuléseket 6sszekotd haldzatat is, beleértve a szabadidds
célu kerékparozast szolgaldé természetkdzeli és a direktebb kapcsolatokat biztosito
hivatasforgalmu nyomvonalakat is. A kdvetkez6 térképen attekinté jelleggel mutatjuk be az
érdi varosi kerékparforgalmi halézat lehetséges kilsé kapcsolatait, és célzottan a
Budapest-Balaton kerékparut lehetséges elérési pontjait.
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106. &bra — Az érdi varosi haldzat kiils6 kapcsolati lehetéségei, eqy taviati térségi halozati, mely elsésorban a
szabadid8s kerékparozas fejlesztését célozza

A térségi nyomvonalak kidolgozasa természetesen részletesebb vizsgalatot igényel, nem
is érdi hataskor, igy jelen varosi haldzati tervnek nem volt feladata. Itt csak kitekintésként,
a lehetséges kapcsolddasi pontok azonositasa érdekében és a térségi halézatszervezés

illusztralasara szerepel.
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4.7 Forgalomcsillapitasok

A forgalomcsillapitas a fent részletezett vonali kerékparforgalmi 1étesitményeket kiegészitd
megoldas, amely alkalmazasi helyétdl és modjatol figgben két célt szolgal:

e a gépjarmi forgalom lassitasara a foéuthalézaton atmeneti, rovidtavu
intézkédésként lehet tekinteni arra az id6szakra, amig mas kerékparosbarat
fejlesztésre, kerékparforgalmi infrastruktura kialakitasara nincs lehet6ség; a
gyijtéutakon a cél ugyanaz, a kozleked6k kozotti sebességkllonbség
csOkkentése, de ez akar végleges megoldasként is alkalmazhat6, hiszen a
forgalomnagysag érezhet6en alacsonyabb;

e a mellékuthalézaton, lakéutcakban maga a forgalomcsendesités lehet a
kerékparosbarat beavatkozas, a lakoterlleteken, kisforgalmi halézatrészeken
ezzel a megoldassal j6l kerékparozhato teriletek alakithatok ki.

A kovetkezbkben e két tipusra vonatkozoan ismertetjlik a javaslatokat.

4.7.1 F6- és gyijtoutak forgalomlassitasa

Altalanossagban a f6- és gy(ijtéuthalézaton is feladat a kerékparforgalmi létesitmények
kialakitasa, erre azonban az utak jelenlegi kialakitasa mellett sokszor (kis burkolat- és
padkaszélesség, nyilt arok stb. esetén) csak teljes atépités soran, igy hosszabb idétavon
van redlis lehetéség. Ez igaz a L6csei — Szovatai ut, az Iparos — Bajcsy-Zsilinszky —
Riminyaki ut és az Urmos — Csaba utca észak-déli tengelyekre, a Bethlen Gabor — Kossuth
Lajos — Vadlud utca utvonalra, a Didsdi utra, és kiemelten igaz az orszagos kdzutakra
(Balatoni ut, Zamori ut, Térokbalinti at).

Roévid tavon ezért a forgalombiztonsag javitasa érdekében a sebesség csokkentését
kellene elérni, a kovetkez6 eszkozokkel:

¢ megengedett sebesség csdkkentése 40 km/-ra,

o forgalomtechnikai megoldasok a jarmiivezeték viselkedésének befolyasolasara,
fizikai és optikai sebességcsokkentési megoldasok alkalmazasa: savelhuzasok-
savszlikitések, de ezt szolgaljak a sidrin elhelyezett gyalogatkel6k, féleg a
kézépszigetes gyalogatkel6k is (amellett, hogy a gyalogosok biztonsagérzetét is
novelik).

A telepilésre kilterlletrél belépd orszagutak esetén (pl. Torokbalinti at, Budafoki ut) a
sebességcsokkentés kikényszeritése érdekében savelhuzas telepitése is javasolt bejarati
szigettel.

A fenti beavatkozasok bevezetése soran javasolt hangsulyozni, forgalombiztonsagi
kampanyokkal megtamogatni, hogy a sebességkorlatozas a tdébbi kozlekedd, kiemelten a
gyalogosok és kerékparosok biztonsaganak ndvelése érdekében térténik. Természetesen
ettdl fggetlendl a betartatdsban a Rendérségnek is fontos szerepe kell, hogy legyen.

Az 50 km/h-r6l 40 km/h-ra csokkentett sebesség egyébként a kdvetkezd elébnydkkel jar:
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e a balesetveszély csokken: az atlagos féktavolsag 13 m helyett 8,5 m, 30%-o0s
csOkkenés®?,

o az esetlegesen bekdvetkezd balesetek sulyossaga is csokken,

o csOkken emellett a zajterhelés és a leveg&szennyezés is.

107. &bra — Balatoni uti gyalogatkelé a Sard utcanal, a forgalom lassitasat és a
kénnyebb atkelést is segitb kbzépszigettel

A gyujtéutakon szintén javasolt altalanosan a 40 km/h-s sebességkorlatozas bevezetése
(ahol ma nem 30 a megengedett). A sebességkorlatozassal egyidejlleg meg kell vizsgalni
a forgalomtechnikai, geometriai kialakitast is, és sziukség esetén a csomoépontokban és a
szukseéges helyeken a sebesség csokkentését fizikai elemekkel is biztositani szikséges. A
kerékparforgalmi halozat teljessé tétele érdekében ilyen vonali forgalomcsillapitas javasolt
a kdvetkezd utszakaszokon:

o Fels6volgyi ut - Alsovolgyi ut utvonal,
e Tarnoki ut legsziikebb utszakasza a Kaktusz utcatél keletre, ahol a keresztmetszeti
szélesség nem teszi lehet6vé mas kerékparos létesitmény kialakitdsat hosszu

tavon sem,
e Sard utca,
e Also utca.

A fenti megoldasok a telepllés minden lakoja szadmara kedvezdk, nem csak a kerékparosok
biztonsagat novelik.

A f6- és gydjtéuti csomopontok kerékparosbarat fejlesztésére a halozatfejlesztés
csomoponti eszkdzeinél tettlink javaslatokat (4.1.8.2).

31 Forras: WHO
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4.7.2 Mellékuthalézat kerékparosbaratta tétele

4.7.2.1 Forgalomcsendesitett 6vezetek kialakitasanak alapelvei

A telepulések utcahalézata — a f6- és gyUjtéuthalézaton tul — tébbségében ala- és
folérendelt lakoutcak halézatabdl all. Ezekben az utcakban az 50 km/éra sebességgel
kozleked6 gépjarmiivek a sebességkulonbségbél fakaddan tovabbra is veszélyeztetik a
kerékparosokat, mig a csomopontok lassitjak, hatraltatjiak a kerékparosok haladasat.
Ezeken a terlleteken azonban gyakran nincs mod, és nem is indokolt a kerékparosoknak
onallo fellleteket adni. Ehelyett a teriilet egészét atfogé modon kezeld beavatkozasra van
szukseég.

A lakoteriletek esetében egyszerre elvart, hogy a kornyezeti terhelés csdkkenjen, és
részben ebbdl fakaddan is a kdzterlletek magas hasznalati komforttal rendelkezzenek. A
szilard burkolattal el nem latott utcak fokozatos burkolasaval szinte minden telepllésen —
Erden pedig az elmult években a csatornazas kapcsan varosszerte — megjelend konfliktus,
hogy a rossz burkolat miatti csendes forgalmu utca az Uj szilard burkolat révén
felértékel6dik, megnd rajta a forgalom és annak sebessége is. Ezt az ott lakdk veszélyesnek
és zavaronak érezik. Az utca korabbi hasznalata mar nem lehetséges, a gyerekek nem
jatszhatnak vagy kerékparozhatnak, és gyalogosan sem lehet szabadon hasznalni az utca
teljes terlletét.

A forgalom csendesitésével egyszerre teljesitheték a kerékparral kozlekedék és az adott
telepllésrészben, tombben lakdk igényei. A forgalomcsillapitott terlletek javitjak a
kozlekedésbiztonsagot, csokkentik a gépjarmivek okozta zajterhelést, segitik a
kdzlekedésen kiviili funkciok érvényesiilését. Az Erden beliilli kdzlekeddk szamara az
utazasi sebesség kismértékli csokkenése nem okozna komoly idéveszteséget, és az
egyenletesebb kdzuti kdzlekedés révén a szennyezdanyag kibocsatas is csdkken.

Megitéléslink szerint a fentiek a varos valamennyi Gtjan, az autdbusz vonalhal6zat részét
képezd utvonalak, a gydjtéutak és a féuthaldzat kivételével forgalomcsillapitas bevezetése
javasolhaté. A lakéutca-halézat esetében 30 km/h-s korlatozott sebességl 6vezet vagy
lakod-pihend dvezet (LPO) kijeldlése a megoldas.

A legkisebb beavatkozast igényl6 és egyben a legrugalmasabb jellemzdkkel rendelkezé
eszk6z a korlatozott sebességli 6vezet. A 30 km/dra korlatozott sebességl dvezet (tempo
30 zdéna) akar nagy laks(irliség, vegyes terllethasznalat mellett is alkalmazhaté ugy, hogy
a sebesség betartatasa nem igényel jelent6sebb atépitési munkakat.

A laké-pihend dvezetekben 20 km/6ra maximalis sebességgel lehet csak haladni, és nagy
forgalmu létesitmények nem lehetnek a terileten, a teherforgalom tiltott (a kijeldlésnek
tovabbi szigoru feltételei is vannak).

Korlatozott sebességli dvezetben (pl. tempd 30) és lakd-pihend Ovezetben csak
egyenrangu Utkeresztezddések lehetnek®’, ami csokkenti a csomdpontokban a
gépjarmivek sebességét, egyuttal csokkenti az atmend forgalom széamara az utvonal
vonzerejét. A kialakitds eredményeként a csendesitett terlleten belll a forgalom csokken,

82 Az utak forgalomszabalyozasardl és a kdzuti jelzések elhelyezésérél szol6 20/1984. (XII. 21.) KM
rendelet 10. pontja, ,Lakott terliletek és csillapitott forgalmu 6vezetek kijeldlése”
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mert a gépjarmivel kézlekeddk a lehetd legrovidebb Uton az 6vezetet hatarold, magasabb
sebességet megenged6 és folérendelt gy(ijté- vagy féutra hajtanak.

A forgalomcsillapitott tertletre valé belépési pontokon a tablazas mellett tovabbi vizualis
és/vagy fizikai figyelemfelkeltd jelzések kihelyezése javasolt.

108. bra: 30 km/h-s évezet bejarati burkolatfestése Szegeden
Kiegészithet6 forgalomlassito kiiszobbel, burkolatszinezéssel is

A kisforgalmu nyomvonalak esetén lehetséges a kerékparosok, gyalogosok szamara
kialakitani olyan utvonalakat is, amelyek a gépjarmiivek szamara mégsem vonzok, nem
alakul ki bel6luk forgalmas atmend utvonal. Ennek forgalomtechnikai eszkdzei a kovetkez6k
lehetnek:

o Jdl lathato burkolati jelzések, tablak
o Gépjarmiiveknek zsakutcasitasok az atmend forgalom kizarasara, de az akadalyok
a kerékparosoknak, gyalogosoknak jarhatok

E megoldas alkalmazésa Erden elsésorban az olyan Gtvonalakon johet széba, amelyeket
a féut alternativajaként kijeldlt kisforgalmu, védett nyomvonalként kivanunk kijeldini (igy a
féut vagy gy(ijtéut az autdésok szamara megmarad vonzé utvonalként).
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110. bra — Kiilfoldi példak kerékparosok szamara kijeldlt nyomvonalak jelblésére

4.7.2.2 Javaslat az érdi forgalomcsendesitett 6vezetekre

Az e-UT 03.02.12 szamu ,Kdzuti forgalom csillapitasa” c. utigyi miszaki el6iras hatarozza
meg az dvezetek kijeldlésének részletes peremfeltételeit. Jelen tervnek nem feladata Erd
korlatozott sebességll dvezeteinek részletes meghatarozasa, de mint a kerékparforgalmi
halézat része, az elbirast szem elbtt tartva, javaslatot adunk az e célbdl vizsgalandé
terlletegységekre. A lehatarolasaink alapjat a varos teleplilésszerkezeti tervében szerepld
(meglévd és tervezett) autdpalyak, belterlleti orszagos f6- és mellékutak, valamint a
gy(jtéutak nyomvonalai, tovabba a jelenleg helyi k6zosségi kbzlekedés altal hasznalt utcak
adték. Célunk az volt, hogy a telepulésrendezési terv id6tavjaban kiteljesedd, de az erre
alkalmas teruleteken mar rovidtavon is bevezethetd forgalomcsendesitett dvezetekre
tegyunk javaslatot.

Megallapithatd, hogy szamos, a szerkezeti tervben hosszutavon gydjtéutként vagy
orszagos ut nyomvonalakeént jelolt utvonal még nem nyerte el jov6beni szerepét. Az utlgyi
miszaki el6iras legfeliebb 1000 m-es kiterjedési, korlatozott sebességi dvezet esetében
legfeljebb 100 ha-os dvezet terlletet ir el6. Az elvarasokat 6sszevetve a hatalyos szerkezeti
tervben megjelené folérendelt utak altal hatarolt tdombdk nagysaga altalaban megfelel az
el6irdsoknak.

A tulzott slrlséglik miatt a szerkezeti tervben talalhaté ,alternativ nyomvonalakat” nem
vettik figyelembe, csupan ott, ahol az évezet kiosztasa igényelte. llyen a Tarnok hataran
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tervezett, az M7 autopalyatdl a Kalotaszegi utig tarté és a Vincellér utca Diofa utcatol a
kozigazgatasi hatarig tarté szakasz. Azonos okbdl a Pacsirta u. Fehérvari Ut és a Facan
kdz u. kdzotti szakaszat javasoljuk a gydjtéuti kategoériabdl térdlni, és forgalomcsendesitett
zbna részeként szabalyozni.

A varos uthalézata és vasuti nyomvonalai olyan adottsagok, melyek miatt szamos helyen
csak néhany utcat és keresztez6dést magaba foglalé lakéterilet csendesitésére van mod
(pl. az Ercsi ut — Intézd u. — Velencei ut kdzotti tertlet, vagy vasuti vaganyok kbézé szorult
Felvigyazo u. és Alispan u. kornyezete). A forgalomcsendesitett 6vezet mikodésének
hatékonysagat fokozza a nagyobb terulet, illetve a benne talalhaté nagyobb szamu
egyenrangu Utkeresztez6dések lassitd hatasa. Az attekinthetd és egységes, a hasznaldk
altal kénnyen értelmezhet6 6vezeti rendszer kialakitasa érdekében — az 6vezet kis mérete
ellenére és ahol keresztez6dés talalhaté — ezeken a helyeken is javasoljuk a zénak
kijelolését. Azokon a terlletkeken, ahol nincs Utkeresztez6dés, a korlatozott sebességi
zbna helyett vonali sebességkorlatozas alkalmazando.

A csendesitett Ovezetbe es6 jelenleg egyiranyu utcdk rontjak az egyenrangu
utkeresztezddések forgalomlassitd hatasat, hiszen valamely iranybol nem kell szamitani a
keresztezd forgalomra. Ezért ezen utcakban vizsgalni kell a kétiranyusitas lehetéségét, de
minimum a kétiranyu kerékparos forgalom bevezetését (Id. kisbeavatkozasokra vonatkozé
javaslatok). A kijeldlésre kertlé dvezetekben a nem egyenrangu Utkeresztezésekben a
forgalmi rendet modositani szikséges.

Az Ovezetek tipusat, lehatarolasat stb. részletes tervekkel szikséges meghatarozni,
pontositani. A javasolt dvezetek lehatarolasat két kildénb6zé tartalmu abran mutatjuk be, az
alabbiak szerint:

e a javasolt kerékparforgalmi halozat térképén is feltintettik a tavlati
forgalomcsendesitett zénakat, ezek a beavatkozasok igy egyitt biztositjak a
telepilés kerékparozhatosagat (M-08 melléklet),

e a zoOnas javaslatot 6nalléan, a kijeldlés alapjaul szolgald informacidkkal egyutt (f6-
és gydljtéutak, autébusz utvonalak, burkolt-burkolatlan utcék) is abrazoljuk,
beleértve egy lehetséges I. Gtemet is. Ez a kdvetkezd abran lathatd, és megtalalhato
az M-10 mellékletben is.

Az ovezetek Utemezett kialakitasanal torekedni kell arra, hogy a lakossag fokozatosan
megtanulja a hasznalatukat és sikeresnek itélje meg a valtoztatast. Ezért javasolt, hogy
elséként a kisebb tranzitforgalommal rendelkezd, burkolt uthalézattal biré Ovezetek
kerlljenek kialakitasra. Van olyan meglévé forglaomcsillapitott terllet, melynek
kiterjesztését nem vettiik bele az I. Gtem(i listaba (Géza utca kérnyéke), mert tal sok foldut
van az Ovezetben, ami az ala-félérendeltségi viszony miatt rontja az adott terilet
mikddését. Van olyan dvezet, ahol mar szinte minden utca burkolt (Budai uttol délre |évd
lakotelep és kertvarosi rész, a Didsdi uttdl keletre), de az dvezet déli gydijtéje még nincs
kiszabalyozva, igy ez is egy késb6bbi utemben valosulhatna meg. Az utlgyi elbiras kulon
szamitast hataroz meg a lehetséges Ovezetek sorrendbe allitasara, de ez a burkolatot nem
veszi figyelembe. Javasoljuk, hogy az ott meghatarozott szempontok, a burkolt utcak
aranya, valamint természetesen az esetleges lakossagi igények kdzdsen hatarozzak meg
az dvezetek kijeldlésének sorrendjét. Természetesen egy-egy terilet forgalomcsillapitasi
szandéka is magaval vonhatja az ottani utcak burkolattal valo ellatasat.

A tapasztalat szerint széles kor(i lakossagi tajékoztatas és fokozottabb renddri jelenlét
biztositja a zéna rendeltetésszer( hasznalatat.
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4.7.2.3 Csendesitett 6vezetben talalhatd lakoutcak kbzds hasznalatu kozteriiletté
alakitasa

A magyar szabalyozas ugyan nem ismeri a ,megosztott utfelllet” (shared space) fogalmat,
de az alapelv alkalmazhaté lenne a forgalomcsendesitett évezetekben; a laké-pihend
Ovezetekben biztosan, esetleg a Zéna 30 terileteken is megvaldsithato.

(2) A laké-pihend ovezetben jarmiivel legfeliebb 20 km/6ra sebességgel szabad
kbzlekedni.

(3) A lako-pihené bvezetben a vezetének fokozottan lgyelnie kell a gyalogosok
(kiilbnésen a gyermekek) és a kerékparosok biztonsagara. Ha az uton jarda nincs

a) a gyalogosok az utat teljes szélességében hasznalhatjak, a jarmiivek
forgalmat azonban sziikségteleniil nem akadalyozhatjak,

b) jarmiivel varakozni csak az erre kijelélt tertileten szabad.*

A megoldasnak az ad Erd esetében Iétjogosultsagot, hogy a lakéutcak egy jelentds részén
nem épult ki, vagy csak a keritések el6tt talalhaté keskeny gyalogjarda, amelyet a
gyalgosok sem hasznalnak szivesen. Sok esetben az Ut maga is burkolatlan, de a gyalogos
forgalom ennek ellenére gyakran az autéknak kijeldlt fellletet hasznalja (az esetben pedig
szinte mindig, ha az ut aszfaltozott, sarmentes).

Az itt javasolt megoldas ezt ,intézményesitené”, egy fellletre engedve a gyalogosokat,
kerékparosokat és a gépjarmivel kbzlekedbket is, egyenld rangot és biztositva nekik —
egyuttal pedig kikényszeritve a koézlekedbk kozotti jobb egylttmiikddést, a
gépjarmivezeték nagyobb odafigyelését, sebességuk visszafogasat.

A keresztmetszeti kialakitas ez esetben ugy alakulna at a maihoz képest, hogy a jarda ma
kijelolt vonala megszinik, helyette mindkét keritésvonal elétt zdldsav lehet. Ezt gyakran
megszakitjadk természetesen a gyalogos és autdés kapubejarok, az ingatlan el6tti
autoparkoldk, de adott esetben fasorral, sdvénnyel is kiegészil, ezt utcaja valogatja.
Ugynakkor a forgalomtechnikai kialakitas ehhez igazitasaval a lakéutca burkolt felllete
elegendd lehetne minden kozlekedbnek, természetes modon megvaldsulna a
forgalomcsillapitas, sugallna az utfellilet, hogy az mindenkié. Néne emellett a zoldfelllet, a

831/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kdzuti kdzlekedés szabalyairdl (KRESZ)
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jardak felszamolhatok, flivesithetdk, parkosithatok lennének, az dnkormanyzat pedig egy-
egy Uj ut kiépitésénél jogosan ,spérolna meg” a jarda megépitésének koltségét.

Természetesen minden terlleten részletesebb vizsgalatnak, tervezésnek kell megeléznie
a kijeldlést: kell-e pl. tovabbi fizikai forgalomcsillapitas, mint szlikités vagy
sebességcsokkentd kliszob kiépitése (de ha igen, ez nem biztosan jelent tobbletkdltséget,
hiszen nem kéz6s hasznalatu felllet esetén is indokolt lenne valdszinlileg megvaldsitani);
kell-e a zénaba belépés pontjan tul mashol is forgalomtechnikaval jelezni a megosztott
kozlekedési fellletet, kell-e kiemelten foglalkozni a kdzvilagitassal stb.

A kdzds hasznalatu utcafelllet bevezetéshez a varos ilyen iranya dontése utan pl. a varosi
szabalyozasi tervi mintakeresztszelvényének modositasaval, a megoldas helyi eléirasaval,
megkovetelésével lenne lehetdség.

112. bra: Kertvarosi utcaban kialakitott kbzds hasznélatu dtfeliilet latvanyterve (kissé magasnak tiiné 30 km/h-s
korlatozassal)34

34 Forras: http://nelson.govt.nz/services/transport/roads/residential-shared-zones/
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113. abra: Kertvarosi utca Freiburgban3’

4.8 Javaslat a szerkezeti terv modositasara

A szerkezeti és a szabalyozasi tervben lévd kerékparforgalmi infrastruktiraval érintett
kdzlt-szakaszok alkotjak egyiittesen Erd hatalyos — rendezési terv szerinti —
kerékparforgalmi halézatat. A kerékparforgalmi halézati terv 0j elemeket hataroz meg, és
egyes elemeket pedig torlésre, megsziintetésre javasol. A valtozasok tovabb ndévelik a
telepllésrendezési terv és a meglévd, illetve tervezett kerékparforgalmi halézat kozotti
kllénbséget.

A szerkezeti terv — mint Onkormanyzati hatarozattal jovahagyott doéntés — az
Onkormanyzatra és szerveire kotelezd érvényli, de napi szinten nem forgatott
dokumentum, és hatdésagi engedélyezési eljarasokban nem bir kotelezd erével. A helyi
épitési szabalyzat és annak melléklete, a szabalyozasi terv az, mely mindenki szamara
jogokat és kotelességeket allapit meg. Az épitési szabalyzatban az egyes beépitésre nem
szant és beépitésre szant terlleteken a kerékparut létesitését megengedd szabalyozas
kedvezd, hiszen nyomvonali koététtség nélkil megengedi kerékparut létesitését a
hivatkozott besorolasu terileteken. Ez az elény azonban egyben hatrany is, hiszen nem is
irja el a varos kerékparforgalmi halé6zatanak nyomvonalat. Ez garanciat adna arra, hogy a
hal6zat fokozatosan megvaldsuljon.

Mivel a kerékparforgalmi halézat megvaldsitasa elemi érdeke a telepllésnek, ezért e
megengedd szabdlyozas helyett inkabb a kotelezd szabdlyozasi elemek kozott javasolt
szerepeltetni a kerékparforgalmi halozat elemeit.

A telepulésrendezési terv soros felllvizsgalata soran javasoljuk ezért, hogy a vonalas
jellegii kerékparforgalmi f6- és mellékhalézati elemek nyomvonalat rogzitsék a
telepiilésszerkezeti és a szabalyozasi tervben is. A tervezett terileti jellegl csillapitott
forgalmu 6vezet szabalyozasa nem tekinthetd helybiztositasnak, ezért nem sziikséges a
szabalyozasa (legtdébbszor a kdzuti jelzétablak kihelyezésén tul épitési beruhazassal sem
jar, és lényegét tekintve nem valtozik a kdzterllet hasznalatanak jellege).

35 Forras: http://www.livablecities.org/articles/freiburg-city-vision
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A szerkezeti tervben és a szabalyozasi tervben hasznalt ,kerékparut” fogalom koételezéen
kerékparut létesitését jelenti. A kerékparforgalmi létesitmények miszaki tartalma (sav, ut,
kis forgalmu utca stb.) nem mindig hatarozhaté meg pontosan a rendezési terv
mélységében, ezért ennél rugalmasabb szabalyozas javasolhatd, mely lehetévé teszi, hogy
a kerékparforgalmi halézat miszaki terveinek készitése soran a haldézati kapcsolatokat
szem el6tt tartva, a forgalmi és kérnyezeti adottsagokhoz igazodva keresse meg az
optimalis megoldast a tervezé.

A jelenlegi szabalyozasi terv mintakeresztszelvényei nem tartalmaznak kerékparforgalmi
létesitményt, még abban az esetben sem, ha az adott uton egyébként jeldlve van
kerékparos nyomvonal. A f6- és gy(jtéuthalozat jellemz&enj 16 méteres szélességre van
kiszabalyozva, amely a legtobb esetben ténylegesen rendelkezésre all.

16 m szabalyozasi szélességii ntcak mintakeresztszelvénye
kétoldali gyalogos kozlekedéssel
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114, abra — Szabalyozasi terv mintakeresztszelvény, 16 m

A szabalyozasi tervet a kovetkez6k szerint javasoljuk modositani:

e a 16 méteres altalanos szabalyozasi szélesség helyett a szélességet utkategoria
szerint javasoljuk meghatarozni. Uj létesitmények kiszabalyozasa esetén lakéutcak
esetében elegendd lehet a keskenyebb szélesség, gyujtbutaknal viszont a
kerékparos létesitmény elhelyezéséhez adott esetben nagyobb szélesség
szlkséges.

e a szerkezeti tervben elbirt kerékparforgalmi nyomvonalakra is szikséges
kerékparos létesitményt tartalmazé mintakeresztszelvények kidolgozasa

Az alabbi példa az Erden jellemz6 16 m-es szabalyozasi szélesség esetére mutat be
példakat kerékparsavra: 3 m széles forgalmi savok és 1,25 m széles kerékparsavok esetén
9 m burkolatszélesség sziikséges a kétoldali kerékparsav kialakitasahoz. Kisebb forgalmu
uton ezek az értékek csokkenthetdk, illetva parkoldsav esetén (szakaszosan) novelhet6k.
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115. abra — Kerékparsav kialakitasa 16 m-es szabalyozasi szélesség esetén (parkolas nélkiil 9 m-es, parkolosav
esetén szakaszosan 11,5-12,0 m-es burkolatszélességgel)

Szintén a szabalyozasi tervben lehet el6irni az eléz6 fejezetben emlitett
forgalomcsillapitott lakéutca keresztmetszetet, az esetleges kdzds hasznalatu
felUleteket is.

4.9 Tervezett fejlesztések kerékparbarat kialakitasanak szempontjai

A varosban évrél-évre megvalosuld kozuti és kodzterileti beruhazasok (utfejlesztések,
felujitasok, csomopontrekonstrukciok stb.) hosszu évekre meghatarozzak az adott tertlet
kozlekedési, igy kerékparozasi lehetéségeit. Ezért kiemelten fontos, hogy a varos a kdzuti
fejlesztések soran is figyelembe vegye és érvényesitse a kerékparos kdzlekedés
szempontjait annak érdekében, hogy a megvaldsulé allapot a kerékparral kdzlkeked&k
szamara vonzo, biztonsagosan és kényelmesen hasznalhato legyen, és az illeszkedjen a
késébbi kerékparforgalmi halézat rendszerébe. Ennek hidnydban a fejlesztések hosszu
évekre gatoljak a kerékparos kozlekedés fejlesztésének lehetdéségeit.

A fejlesztések soran az alabbi szempontokat javasolt vizsgaini:
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a kerékparos kozlekedés lehetéségei ne romoljanak, hanem lehetéség szerint

javuljanak (pl. meglévé, rossz allapotu vagy burkolatlan Ut (Ujra)burkolasa esetén

megnd a gépjarmivek sebessége, ami hatranyosan hat a keréparral kozlekedékre,
ezért fontos szempont lehet a forgalomcsillapitas)

e a tervezett fejlesztés vegye figyelembe az adott ut (kerékparforgalmi halozati
tervben meghatarozott) kerékparos haldzati szerepét, haldzati kapcsolatait.

¢ a kialakitott allapot feleljen meg az ,6nmagat magyarazo utak” elvének

o a fejlesztés biztositsa, de legalabb tavlatilag tegye lehetévé a kerékparos felllet
késébbi kialakitasat, azt semmiképpen ne lehetetlenitse el.

e a tervezett kialakitas biztositson a Kerékparforgalmi létesitmények tervezése c.
Utligyi miiszaki eléirasban (UME) foglaltaknak megfeleld kerékparos kdzlekedési
feltételeket az Ut kézuti és gyalogos forgalmanak fliggvényében

o atervezett kialakitas kerékparos szempontbdl legyen biztonsagos

e a beruhazasokra javasolt célzott kerékparos auditot késziteni annak érdekében,

hogy meghatarozhaték legyenek a tervezési szempontok, a tervekben szerepld

hianyossagok.

4.9.1 Kozuti fejlesztések

Erd MJV Onkormanyzata 2016-ban tobb kdzuti csomépont, Utszakasz fejlesztését, ill.
gyalogatkeldk |étesitését tervezteti, ezek a kdvetkezd években megvaldsulhatnak. Emellett
burkolatfelujitasokat is tervez a varos a féuthalézaton. Mindegyik helyszin fontos a varos
koézuthalozata, igy kerékparozasi lehetéségei szempontjabdl is.

Az M-11 mellékletben az egyes helyszinekre vonatkozéan csatoljuk az Onkormanyzat
szamara a tervezés soran mar atadott javaslatokat tablazatos formaban (a helyszineket
részben mar érintettiik a halézat kapcsan is).

4.9.2 Intézményfejlesztések

Intézményfejlesztések esetén a kerékparos megkdzelités mellett az intézményen bellli
kerékparosbarat megoldasokra is érdemes térekedni (kerékpartarold, indokolt esetben
zuhany, 6lt6z6 stb.). A tételes javaslatokat a mar ismert intézményfejlesztésekre az M-11
szamu mellékletben ismertetjuk.

4.9.3 Erd vasutallomas fejlesztése

A NIF Zrt. a 40a vasutvonal Kelenféld — Szazhalombatta szakaszanak kérszer(sitése
keretében Erd vasutallomast (Nagyallomast) is atépiti, melynek keretében Uj gyalogos
aluljaro létesitése is tervben van a vaganymez6 alatt.
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116. 4bra — Erd Nagyallomés tervezett helyszinrajza (forrés: NIF Zrt.)

A beruhazassal kapcsolatban a kovetkezé javaslatok teheték:

e a vaganyokon valé atjarast mindenképpen rampas aluljaré kialakitasaval lenne
szlkséges biztositani, fenti helyszinrajzon szerepl6 lépcsd és lift a kerékparos
atkelésre nem alkalmas (féleg, ha a lift a tobbi érdi allomashoz hasonldéan izemen
Kivil marad maijd),

e az allomas alatti gyalogos aluljaré pedig megfelelé keresztmetszetben keriljon
kialakitasra, de ez esetben is tablazas hivja fel a gyalogosok és a kerékparosok
figyelmét is az egymasra figyelésre, illetve a nem belathaté pontokon a koriltekinté
kozlekedésre,

e az aluljaré jo minéségl megvilagitasa szintén szukséges,

« az aluljaré fontos kapcsolatot nyit meg a Jegyzé utca feldl a Batthyany Altalanos
Iskola felé (része is a bemutatott kisforgalmu nyomvonal-halézatnak), ezért az oda
vezeté nyomvonalakon az Allomas és a vasut alatti aluljaré kitablazasa javasolt
(Jegyzd utca, Csalogany utca stb.).

4.10 Javaslat a kerékparparkolas fejlesztéséhez

A gépjarmiparkolok illetve varakozo helyek kialakitasa altalanos elvaras a varos utjai men-
tén. A kerékpar is a kozuti kozlekedés eszkbze, melynek igényeit is szukséges kielégiteni.
Azonban mig a gépjarmi-kozlekedés esetében a parkoldk épitése a gépjarmiiforgalom
kedvezdtlen emelkedésével jar, addig a kerékpartamaszok telepitésétél a
kerékparforgalom kedvez6 emelkedését varhatjuk. A tamaszok telepitése tehat gyors,
olcsoé és hatékony eszkoz a kerékparos kdzlekedés fejlesztésére.

Javasolhatd, hogy minden utfelujitas, kozterulet rekonstrukcié soran legyen szempont a
kerékparparkolas fejlesztése: a tervezés keretében meg kell vizsgalni, hogy a beavatkozasi
terlleten hol lehet igény kerékparok elhelyezésére, hogyan javithatdé a kerékparparkolas.
Emellett pedig javasolt célzott fejlesztési programot inditani, melynek soran a varos
forgalomvonzé létesitményeinél kertlnek ki tdmaszok.
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Egy egyedi, csak a varosra jellemzd kialakitasu vagy szinezés(i tamasz vagy a tamaszon
egy egyedi matrica, tabla varosarculati eszkézként is mikoédhet. Fontos azonban, hogy az
egyedi tmasz is kielégitse a funkcionalis kdvetelményeket.

4.10.1 Elhelyezés, méretezés

A belvarosban, ahol jelent6s a latogatoforgalom, illetve a s(irlin lakott belvarosi vagy lakoé-
telepi részeken, ahol jellemz&en nincs lehetéség ingatlanon belll elhelyezni a kerékpa-
rokat, altalanos elvaras, hogy az éplletek bejarataitél minimalis ragyaloglassal elérhetd
legyenek korszer(, biztonsagos tarolasra alkalmas tdmaszok.

A kerékpartamaszok funkcidkhoz rendelt mennyiségét a 253/1997. (XIl. 20.) szamu, az
orszagos teleplilésrendezési és épitési kdvetelményekrdl szl (OTEK) Korm. rendelet 7.
szamu melléklete hatarozza meg. Ez azonban csak U] épitésnél, vagy kapacitasndvel6 felu-
jitasnal tud érvényesiini. Nem feltétlendl kell kivarni egy iskola teljes rekonstrukcidjat
ahhoz, hogy minimum a jogszabalyban el6irt kerékpartamasz rendelkezésre alljon. Az
Onkormanyzat intézményei, szervezetek esetében javasoljuk, hogy az OTEK el6irasai
alapjan készulljon teljes gépjarmui-parkold és kerékparos tarold leltar, melyben a
rendelkezésre allé parkolék és tarolok szama kerul Osszevetés-re a jogszabalyban
el6irtakkal illetve a felmerilé igényekkel.

A tamaszok kialakitasakor meghatarozé szempont a funkcié és a hasznalat célja: az
ugyfélforgalom (vasarlék, vendégek) szamara jellemzéen a rovid ideji kerékpartarolas
jellemzé, a tamaszokat célszerli a bejarat kdzelében, kozterileten elhelyezni, mig az ott
dolgozok, tanuldk esetében a legtébbszor az idegenek altal nem hozzaférhetd, zart/6rzott,
fedett elhelyezés az optimalis megoldas.

A kerékparosok jellemzden a legkdzelebbi lehetéséghez lakatolnak, legyen az egy korlat
vagy oszlop, ezért az Uzletekkel slriin ellatott tertleteken, utcakban a kevés szamu (kon-
centralt), nagy kapacitasu tarold helyett szerencsésebb elszortan, tébb, kisebb csoportban
telepiteni a tdmaszokat, igy nagyobb az esélye, hogy ezeket fogjak hasznalni és rende-
zettebb marad az utcakép.

4.10.2 Finanszirozas
A tamaszok elhelyezésére tobbféle finanszirozasi modell is lehetséges:

A tdmaszok finanszirozhatok a rajtuk elhelyezett reklambdl. Ebben az esetben vizsgalni kell
a meglévd kozteruleti reklamszerz6dések esetleges Utkdzését. Fontos azonban, hogy a
reklamfelllet ne akadalyozza a tamasz f6 funkcidjat.
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117. abra: Kerékpartamaszokon elhelyezett reklam Bécsben36

Az Uzletek, szolgaltatd vallalkozasok szamara fontos szempont, hogy a kerékparral érkezé
vasarlokat, Ugyfeleket is fogadni tudjak. Ennek érdekében sok vallalkozé hajlandé lenne
atvallalni a tamaszok létesitésének koltségét, de a terveztetés, engedélyeztetés koltsége
és nehézsége gyakran elriasztja ettdl. Ezért javasolt olyan egyszer(sitett, egyablakos enge-
délyezéssel torténd dnerds tamasztelepitési program inditasa, amelynek keretében a vallal-
kozo jelzi a tAmaszok iranti igényét, és ha ez illeszkedik a varos elképzeléseibe, akkor az
onkormanyzat meghatarozza a kért tamaszok pontos elhelyezését, és megrendeli a tele-
pitést. A vallallkoz6 pedig egy egyszeri dijat fizet. Az el6z6ekhez hasonldan itt is lehetséges
a vallalkozas reklamjanak, arculati elemeinek megjelenitése.

Nagyobb tarsashazak részére javasolt palyazati tdmogatas nyujtasa az ingatlanon beluli
kozos kerékpartarold kialakitdsahoz. Sajat udvarral, kerttel nem rendelkezd (pl. lakotelepi)
tarsashazak esetében javasolt emellett a kozterllet ingyenes rendelkezésre bocsatasa
(akar zarhatd) kerékpartamaszok elhelyezésére.

36 Forras: www.wien.gv.at
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118. abra — Koztertileten kialakitott kbz0s és egyéni, zarhato kerékpargarazsok

4.10.3 Tamasz tipusok

Az alabbiakban bemutatunk néhany gyorsan telepithetd, athelyezheté tdmasz tipust,
amelyek a burkolat megbontasa nélkil régzithetdk.

119. dbra — Oldhatd kétéssel, épités nélkiil telepithetd és athelyezhetd kerékpartarold
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120. dbra — Hasonlo elven, mas miiszaki megoldassal kialakitott, athelyezhetd tarolo (Bécs)

A varos kozteruletein rendezett nagyobb varosi események, rendezvények (fesztivalok,
vasarok stb.) alkalmaval az ilyenkor szokasos mobil WC-k telepitéséhez hasonléan
gondoskodni kell a kerékparral érkez6k parkolasi igényeirdl is mobil kerékpartamaszok
kihelyezésével. Ezek helyét és kapacitasat rendezvényenként egyedileg kell meghatarozni.

A
“‘\f\ il‘\

121. abra: Mobil kerékpartdmaszok telepitése’”

87 Forras: www.orion-bausysteme.de
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4.11 Kombinalt kozlekedés fejlesztése

4.11.1B+R

A nagyobb autébusz megalldk, allomasok és az dsszes vasutallomas esetében szukséges
a megfeleld kapacitassal rendelkezd, fedett B+R kerékpartaroldk kialakitasa, illetve adott
esetben a meglévék korszerilsitése, bdvitése.

4.11.1.1 Vasutallomasok

Az Erd als6, Erd fels6 és Erdliget allomasokon meglévs, korszeriitlen B+R
kerékpartarolokat at kell alakitani és bdviteni kell az alabbiak szerint:

o keréktamaszok cseréje a vazat is biztonsagosan rogzité U-korlatra,

e a perontdl tavolabb, félrees® helyen lévé tarolok athelyezése a kényelem és a
biztonsag novelése érdekében (elsésorban Erd alsén), ezt kiegészitve térfigyeld
kamerarendszer telepitése,

o a helyszinek kerékparos megkozelithetéségének javitasa, elsésorban Erd alsé
kerékparos keresztezési lehet6ségeinek és a peronok elérésének javitasa (Id.
javasolt kisbeavatkozasok),

o szilkség esetén majd a kapacitds novelése (jelenleg erre legfeliebb Erd felsén
latszik igény).

Erd Nagyallomason a NIF Zrt. altal el6készitett atépités keretében mar a korszer(, és
lehetéség szerint fedett és biztonsagos helyen 1évé tarold kialakitdsa szikséges.

Meglévé
kerékpartarolé
kialakitasa és

kapacitasa

OTEK altal
eléirt minimalis
féréhelys®

Fel- és leszallo

Vasutallomas Fejlesztési feladat

napi utasszam

Uj tipusu tarolok
keréktamasztos, | kihelyezése a maival
. s « fedett azonos kapacitassal,
Erd also va. 2400 f6 59 30 (20+10 a két indokolt a
irdnyban) peronokhoz
kbzelebbi elhelyezés
, keréktamasztos, kihtglyt/lg;g:etznr)rl\c:i(val
Erd felsé va. 2800 f6 69 fedett .
20 azonos he’lyen és
kapacitassal
Erd i tervez’ett étépl’téﬂs
Nagyallomas 700 f6 17 - keretében létesll
34+44 db féréhely
keréktamasztos, Uj tipusu tarolok
S ,, fedett kihelyezése a maival
Erdliget vmh. 40016 10 20 (10+10 a két azonos helyen és
irdnyban) kapacitassal

38 Az OTEK 7. sz. melléklete a napi utasforgalom 5%-aban hatdrozza meg a kialakitand6
kerékpartarolo kapacitast vélgallomasok esetében, 5 db féréhelyben megalléhelyek esetében
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. .. OTEK altal RO
P , Fel- és leszallé I kerékpartarolé . .
Vasutallomas . . el6irt minimalis . s . Fejlesztési feladat
napi utasszam s 28 kialakitasa és
féréhely Sy
kapacitasa
U-tdmasz, nem
Tétényliget ,, fedett
vmh. 20016 ° 40 (20+20 a ket '
irdnyban)

12. tablézat Erd vasttallomasainak utasforgalma és kerékpértéroloi

4.11.1.2 Autébusz-megallok

Az autébusz megalloknal javaslatunk szerint elsé Iépésben a helykdzi vonalak mentén, az
utasforgalom szempontjabdl fontos helyszineken érdemes kerékpartaroldkat kialakitani. Ez
— a vasuti B+R-ekhez hasonléan — az ingazéknak teremti meg a lakhely és a
tdmegkozlekedési megallé kozotti kerékparozas lehetdségét, Erden jelenleg ez a nagy
utastémeg lehet az elsé célcsoport. A tarolok kialakitasa olyan legyen, hogy a kerékpar
biztonsagosan zarhaté legyen, és lehetéség szerint legyen fedett, kozvetlenil a megallé
kornyezetében.

Utasforgalmi adat hianyaban elézetes javaslat, a terveztetésrél és a kihelyezésrél,
kapacitasokrél javasolt egyeztetni majd a Volanbusz Zrt.-vel.

e Autdbusz-palyaudvar és Bem tér autdbusz alkdzpont (a két legfontosabb,
legnagyobb kapacitast igényl6 B+R helyszin, legalabb 10 féréhely kialakitasa
javasolt a buszvégallomasoknal)

o Tovabbi fontos helykdzi megalldhelyek, elsé |épésben kisebb tarold kapacitassal
alakitando ki:

Sarviz utca és Flrdd utca megalldhelyek (Balatoni uton)
Szent Laszl6 tér mh. (Kossuth Lajos utcan)

Tarnoki ut mh. (L6csei uton)

Kalotaszegi utca mh. (Szovatai uton)

Géza utca és Dardczi utca mh.-ek (Bajcsy-Zsilinszky uton)
Bagoly utca mh. (Fehérvari uton)

Attila utca mh. (Diésdi uton)

Venyige utca és Béla utca mh.-ek (Urmds aton)

Szedd utca mh. (Tordkbalinti uton)

Kisebb forgalmu megalldhelyeknél és a helyi viszonylatok megalldiban 1-2 U-tamasz
kihelyezése javasolt, els6sorban azokon a helyeken, ahol mas funkciét is betdlthet
(kdzteruleti tdmasz pl. bolt elétt).

A kovetkezb térkép a meglévé, a fejlesztére javasolt és a javasolt Uj B+R tarolokat mutatja
egyuttesen. A létesitéskor a buszmegalléknal javasolt informacios feluletet is Iétrehozni,
bemutatva az Uj tarolok biztonsagos hasznalatat. Kézéptavon cél lenne a teljes napi
tarolasra készild kerékpartaroldk vagyonvédelme érdekében kamerak telepitése is, mely
fokozza a hasznaldk bizalmat a rendszerrel szemben.
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122. dbra — Javasolt nagyobb kapacitast B+R fejlesztések
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4.11.2 Kerékparszallitas

A kerékparszallitas Osszetett kérdés: miszaki, szabalyozasi és tarifalis vonatkozasai
vannak:

o miszaki: a jarmi (peron) akadalymentes kerékparos megkozelithetésége, a
kerékparok feljuttatasa a jarm(re, elhelyezés a jarmivon

o szabalyozasi: a kerékparszallitas szabalyozdsa az utazasi szabalyzatban,
esetleges id6szaki korlatozasok (csucsidd8szakok kizarasa), azonos felllet
hasznalata esetén prioritasi sorrend mas utasokkal (pl. kerekesszékkel,
babakocsival kbzlekeddkkel)

o tarifalis: a kerékparszallitds dijszabasa, esetleges ingyenes engedélyezése,
kerékparos jegy és bérlet konstrukciok

Erden a helyi kdzlekedésben ugyan nem varhaté témeges igény kerékparszallitasra,
ugyanakkor egyes terlleteken szerepe lehet a kerékparforgalmi haldézat hianyossagai miatt
nehezebben kerékparozhaté szakaszok kivaltasaban, a domborzati viszonyok
lekiizdésében (pl. dombrdl lefelé kerékparral, de visszafelé busszal), illetve az alkalmi
szallitasban (defekt, varatlan rossz id6 esetén, illetve ha valaki javittatni viszi a kerékparjat).

A helykdzi autdbusz-kdzlekedésben pedig az utazasi lanc része lehet a kerékpar (ahogy a
vasuti kozlekedésben), ekkor az utazast a megalloig a sajat kerékparjan, majd a varosig
tarté nagyobb tavolsagot autébusszal, majd a végcélhoz vezetd utat ismét kerékparral teszi
meg az utas.

A kerékparok autdbuszon torténd szallitasara kuldnféle megoldasok terjedtek el, egyes
orszagokban az autdbusz hatoldalan, mashol a varosi kiviteli autobuszok utasterében, a
régebbi, magaspadlos tipusoknal a jarm( hatsé részén, az alacsonypadldés buszokon a
k6zéps6 ajtonal a kerekesszékesek szamara kialakitott terleten biztositjak a kerék-parok
elhelyezését.

123. &bra - Kerékparszallités alacsonypadlos autébusz utastérében (Németorszag)
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124. &bra - Helykdzi kerékparszallitas az autobusz hatfalan (Svédorszag)

A kerékparszallitas bevezetéséhez az igények felmérése utan meg kell vizsgalni a miszaki
és menetrendi lehetéségeket, ezen tulmenéen modositani kell az utazasi szabalyzatot, és
ki kell alakitani a dijszabasi feltételeket.

A kerékparszallitas érdekében javasolt intézkedések:

o Az dsszecsukhatd kerékparok szallitdsat az utastérben suly- és értékhatartol
fuggetlendl, dijmentesen engedélyezni kell mind a helyi, mind a helykdzi jaratokon,

e Az alacsonypadlés helykozi jarmiveken is lehetévé kell tenni a normal méretl
kerékparok szallitasat (pl. max. 2 kerékpar/busz, kerekesszékes utasok
prioritdsanak biztositasaval),

e A kerékparszallitas vonzéva tétele érdekében a helykdzi jaratokon javasolt
kerékparbérletet bevezetni,

e A vasuti kerékparszallitas javitdsa érdekében szikséges a ma csak lépcsén
elérhet6é peron (Erd felsé) akadalymentesitése, vagy a liftek (izembe allitasaval,
vagy legalabb tolésinek felszerelésével.

4.12 Kiegészito létesitmények

4.12.1 Utiranyjelzé tablarendszer fejlesztése

Szukséges egy, az egész varost lefedd, széles korlien alkalmazott kerékparos utiranyjelzé
tablarendszer kialakitdsa Erden. A jelzésrendszer elsédleges célia a helyi kdzlekedési
igények kiszolgalasa, a szamukra fontos utvonalak és célpontok jelzése, ugyanakkor a
tablaknak az ide latogaté turistékat is el kell igazitaniuk.

A tablak fontos funkcidja a kdzlekedési célu kerékparozas szempontjabdl, hogy a nagy
forgalmu, nehezen kerékparozhaté féutvonalak helyett jelezzék az alternativ eljutasi
lehetéségeket. A kisforgalmu nyomvonalakat jelzdé varosi tablarendszer kialakitasa
igy a halézati javaslatok litemezése alapjan mar rovidtavon sziikséges és javasolt. A
fejlesztésre vard varosi intézményi vagy turisztikai fejlesztéseket természetesen azok
elkésziltekor szilkséges majd jelezni.
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A kerékparos utiranyjelzé tablarendszer kialakitasat (felépitését, logikajat, a tablak tartal-
mat, elrendezését) az Utiigyi Mszaki El&irasok® részletesen szabalyozzak. Alabb réviden
bemutatjuk a fébb tablafajtakat.

o Utvonal azonosité jelzése: a kerékparos utvonal szamat, elnevezését
tartalmazzak. Az utiranyjelz6 és utvonal-meger6sité tablak kiegészitését szolgaljak.
Az EuroVelo utvonalak esetében a tabla tartalmazza az utvonal arculati elemeit.

&b || &b | @

FELSG-DUNA MENTE
Zala-vélgyi KEREKPARUT
kerékparat

125. &bra: Kerékparos Utvonal azonositd jelzése (jobbra az EuroVelo tabla)

EuroVelo.com

« Utiranyjelzé tabla: a kijeldlt kerékparos Utvonalon elérheté uti célok jellésére
szolgal, a tablan az uti cél mellett megjelenhet a tavolsag és a kerékparforgalmi
létesitmény tipusa. A tablat felll kiegészitheti a kerékparos utvonal azonositd
jelzése. A tablat jellemz&en ddntési pont (elagazas) elétt kell elhelyezni.

P Kévagbdszolés &b
& Dravaszabolcs &b

126. &bra: Utiranyjelz6 tabla képe

« Utvonal-megerdsitdé tabla: alkalmazandé a kerékparos Utvonalon elérhetd
legkbzelebbi és egy tavoli vagy végcél tavolsaganak megjeldlésére, jellemzben
csomopontok (becsatlakozasi pontok) utan. A tablat feltl kiegészitheti a kerékparos
utvonal azonosito jelzése.

% e-UT 04.00.13 T 1-1.156) A kozuti Utbaigazitas rendszerének és jelzéseinek kovetelményei
(UTIR); e-UT 04.02.11 (UT 2-1.157) Kozuti jelzétablak (T), A jelz6tablak megtervezese, alkalmazasa
és elhelyezése; e-UT 03.04.11 (UT 2-1.203) Kerékparforgalmi létesitmények tervezése
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o)

Zala-vBigyl
kerékpéarat

Zalaapati 5,9 km
Kis-Balaton 12 km

127. 4bra: Utvonal-meger6sitd, tavolsagot is
jelzé tabla képe az elbirasbol

e Iranytartast elésegité tabla: kerékparos szimbolummal, esetleg a kerékparos
utvonal azonosito jelzésével és nyillal ellatott vagy nyil alaku kisméreti jelzétabla,
amelyet ott kell elhelyezni, ahol a kerékparforgalmi nyomvonal helyes iranytartasat
kell jelezni, példaul kisforgalmu uton kijelolt kerékparos nyomvonal esetén az
utkeresztez6déseknél.

128. abra: Iranytartast el6segit6 tablak

Telepulésen bellli jelzésrendszernél az utvonal azonosité és meger6sitd jelzéseknek
kevéssé van jelent6sége, ezért jellemzben csak utiranyjelzd tablakat és iranytartast
el6seqitd tablakat alkalmaznak.

A kerékparos informacids tabla nagyméretl négyszdgletes tajékoztatod tabla, amely a
kerékparos utvonalhaldzattal és a térséggel kapcsolatos informacidkat tartalmaz, igy
kerékparos térképet, informacidkat a kérnyéken elérhetd szolgaltatasokrdl (kilon kitérve a
kerékparos szolgaltatasokra). Turisztikai utvonal esetében a tabla kiegészll az idegen-
forgalmi informaciokkal (latnivalok, szallas, vendéglatas stb.).
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129. abra - EuroVelo 6 turisztikai informacios tabla

130. &bra - Turisztikai informéacios tabla Vacott

Elhelyezése nagyobb csomoépontoknal, kerékparos pihendhelyeken, illetve turisztikai neve-
zetességek kdzelében lehet indokolt, ahol a kerékparosok megallnak, megpihennek.

4.12.1.1 A tablak tartalma

Az érdi utiranyjelzé tablarendszer fejlesztésére vonatkozéan javasoljuk, hogy a varos
alakitson ki és irjon el6 egy egységes rendszert, melyet a kdvetkezd szempontok
figyelembevételével tud megtenni:

e atablak egyseges arculatuak legyenek,
e a tablak mérete biztositsa a jO0 olvashatosagot, ugyanakkor legyen nehezen
hajlithato, ellenallo,
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e szolgalja ki a hivatasforgalmi és a szabadidds célu kerékparos kozlekedést

egyarant,

e a tablak modulrendszerliek legyenek, egymashoz ol illeszthetéen lehessen
felszerelni 6ket,

e akovetkez6 informacidkat javasolt megjeleniteni:
kerékparra utalo jelzés (amely egyértelmdsiti, hogy a tabla kerékparosokra
vonatkozik)
ati cél megnevezése (pl. Parkvaros, Erd alsé vasutallomas, Papi-foldek,
Duna-part stb.)
tavolsag (a kozelebbi célpontok esetében tizedes km, a tavolabbiak
esetében egész km pontossaggal elegendf)
tovabba opcionalisan:

varosi kerékparos arculati elem megjelenitése (pl. érdi kerékparos
logé, ami visszakdszon marketing anyagokon, térképen stb.)

az uti célra utalé piktogram (pl. vasutallomas, iskola) a gyorsabb
felismerhetéség kedvéért, illetve a kiilféldi latogatok szamara
tdrautvonal esetén az utvonal megnevezése, arculati eleme

az adott utvonalon jellemzé kerékparforgalmi létesitmény tipusa (pl.
onallé kerékparut)

szllkség szerint a tablarendszer finanszirozasat biztosité program
arculati eleme (pl. Széchenyi 2020)

alternativ utvonalak egyidejli jelzése esetén a tavolsag mellett
tovabbi relevans informaciok is jelezhet6k, melyek az
utvonalvalasztas szempontjabdl fontosak (pl. nagyobb emelkedd,
burkolatlan szakasz)

131. &bra — Németorszagi*? ill. budapesti dtiranyjelzé tablak

40 Forras: www.hamburg.de
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Amennyiben egyes jelentdsebb kerékparos forgalomvonzo célpontok kerékparral a kdzuttol
eltéréen kozelithetbk meg, azokat javasolt kerékparos tablaval kiilon jelezni. Ezen felll a
kerékparosokat kiszolgalo létesitmények (pl. fedett kerékpartarold) is tablaval jelolheték.

4.12.1.2 Terelés jelzése

A kerékparforgalmi létesitmények lezarasa (pl. rendezvények, épitkezések) kapcsan fontos
a megfelel6 terelési utvonal kialakitasa és jelzése. Erre az alkalmazott kerékparos utirany-
jelz6 tablak sarga kivitell valtozatat célszer( hasznalni.

132. abra - Kerékparos tereléutvonal jelzése Budapesten

e Az arvizveszélyes utszakaszok esetében — mint pl. a Duna-parton vezetd
nyomvonalak — fontos a lezaras esetén igénybe vehet6 alternativ utvonalrél allando
tajékoztatd tabla, és lezaras esetén az azt jelz6 ideiglenes jelzések kihelyezése.
Erre szukség lehet az EuroVelo nyomvonala mentén példaul.

133. 4bra — Arviz esetén hasznélhato terelduit jelzése
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4.12.2 Kerékparos kényelmi eszk6zok

A kerékparosok kiszolgalasara kilonféle kényelmi eszk6zok helyezheték ki, amelyek
egyuttal fellletet biztositanak a kerékparozas és a varos kerékparos arculatanak népszer-
sitésére. llyenek példaul:

o Kerékparos tamaszkod6 korlat jelzdlampanal: a jelz6lampanal megfelel6en
elhelyezett labtamaszok és kapaszkodok a kerékparozok szamara gyorsabb és
kényelmesebb elindulast tesznek lehetéve, emellett j6 marketingeszkoz is lehet.

134. abra - Kerékparosok labtamasz hianyaban (Gy6r) és labtamasszal (Koppenhaga, Dénia*')

41 A koppenhagai foto forrdsa: copenhagenize.com
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o Koztéri térkép a kerékparforgalmi haldzatrol

135. dbra - Koztéri kerékparos térkép és pumpa (Malmé, Svédorszag)

o Koztéri kerékparpumpak, onkiszolgalo szervizpontok létesitése: kerékparallvany és
drotkotélhez rogzitett szerszamkészlet kihelyezése a nagyobb forgalmu kerékparos
Utvonalak mentén vagy kerékparos pihenéhelyeknél taroléknal, pl. Erd felsé
vasutallomas B+R taroléjanal vagy az EuroVelo leendd pihenéhelyeinél. A
vandalizmus elkerllése (szerszamok levagasa, eltulajdonitdsa) miatt célszeri
megfigyelt, 6r-zott tertleten elhelyezni az ilyen pontokat, akar az ott talalhaté bolt,
intézmény el6tt vagy kezelésében — ahogyan az a Termal Hotelnél is volt sok évig
Erd-Ofaluban. A helyszineket a kerékparos (és turisztikai) térképeken is jeldini
javasolt, természetesen a mikodéképességet és hozzaférhetéséget folyamatosan
biztositani kell.
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Kerékpar szerviz
Bike / Fahrrad service

136. abra — A Termal Hotel maig kint lévé (de nem hozzéaférhetd) szerszamos doboza, illetve egy gyarté cég
dnkiszolgalo szervizpontja*?

4.12.3 Kerékparos pihendék

A szabadidds céllal kerékparozdknak szamara célszerl pihendhelyeket létesiteni. Az
Utiigyi Mlszaki El6iras az "A” halézati rendeltetési nyomvonalak mentén el6 is irja
pihenbhely kialakitasat. A kerékparos pihendhelyek szikséges szolgaltatasi szintie a
pihenéhely nagysagatadl fligg.

A pihenéhelyek minimalisan elvart tartalma:

e asztalok, padok
e kerékpartamaszok
e szeméttarold (célszerlien szelektiv)

A lehetdségek fuggvényében a pihenbhely tovabbi eszkdzokkel, szolgaltatasokkal
bdvithetd:

o esOvédé ill. arnyékold tetd

¢ informacids tabla, térkép a fébb célpontokkal
e ivoviz vételi lehetéség

e illemhely

e pumpa, szerszamkészlet, szerelballvany

o tlzrakohely

42 ytébbi forrasa: www.bikefixtation.com
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o jatszoeszkdzok gyerekek szamara
o vezetéknélkdli internet elérés

A pihendhely kialakitasara varosi arculat is eléirhatd, illetve az EuroVelo nyomvonalnal
kivanatos lenne a teljes magyar szakaszra (Rajka — Budapest — Mohacs) egységesen
tervezett, korszeri dizajn kialakitasa (korabban késziilt is arculati terv a magyar EuroVelo
6 ut jelzésére, térképeire, hasonlé a pihendékre is kialakithato).

138. abra —Pihenbhely a Velencei-ténal

Erd teriiletén a kdvetkezé helyeken javasolhatok kerékparos pihenéhelyek létesitésének
vizsgalata:

o Ofalu teriiletén, a leendé EuroVelo nyomvonala mentén, kihasznalva a Duna-patrt,
mint 6nallé kerékparos célpont vonzerejét
a kozigazgatasi hatar kdzelében, forgalommentes helyen (praktikusan a
toltés tovében, akar az artérben)
a Minaretnél, mint 6nallo turisztikai célpontnal
a Beliczay-szigeten, akar a kerékparuttol kissé tavolabb, a tanosvenynél
vagy a vizparton
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Ofaluban a Termal Hotel térségében vagy a Rémai Gton talalhaté katnal — itt
a varosi halézati kapcsolatokat, varosi célpontokat mindenképp érdemes
jelezni, térképen megmutatni
a volt Téglagyar tertiletén vagy annak kérnyékén (amely példaul alkalmas
hely lehet nagy pihendnek, ahol komplex, nem csak a kerékparosoknak, de
turazoknak, gyalog érkezéknek is vonzo létesitmények talalhatok: pl. mosdd,
jatszoteér, sportpalya, tlizrakohely, satorhelyek, akar vendéglatdhelyek stb.)
a Sanc-hegyen, praktikusan egy panorama kilatépont létesitésével
Osszekotve (természetesen a kerékparos megkozelités javitasaval,
leagazas kiépitésével a meglévé utak felél; maga a kerékparos pihenéhely
akar a partfaltél kissé tavolabb is telepithetd, és a kilatdé gyalog kdzelitheté
meg, ezt indokolna az is, hogy az erdézids veszélyek miatt az épités és a
kézmivesités is korlatozando a partfal kbzelében),
tovabbi kisebb vagy tematikus pihendk lehetnek a Szent Mihaly templomnal,
a volt kastélynal, a pincesoron, stb.

¢ Lehet&ségek tovabbi varosi pihenéhelyek helyszineire:
a Fundoklia-volgy (tandsvény) bejaratainal
a meglévé Erdligeti-tonal talalhaté parkban, az ott talalhato kerékpartarold
és a szolgaltatasok fejlesztésével
a Tétényi utca-Sard utca koérnyékén a Papi-foldeknél, elérheté helyen a
Budapest XXII. kerilet fel6l és a Diosd feldl érkezdknek és az érdiek
szamara is
a parkvarosi zoldteruleteknél, pl. a levendulasnal, az MTB palyanal
megvaldsulasa esetén a Sulak-patak menti nyomvonal mentén
a szomszédos teleplilések felé tarté utvonalaknal, a varoshatarban,
lehetéség szerint zoldterlilet mentén (Soskuat, Tarnok, Torokbalint, Didsd,
Budapest felé)
megvaldsulasa esetén a KRESZ-parknal
akar a varoskopontban is (pl. a Foldrajzi Muzeum és Galéria kertjében)

Féleg a szomszédos telepulések fel6li belépési pontoknal és a ,nagy” pihenéhelyek esetén
a felszereltség nagy méretl telepulési és regionalis informacids-turisztikai tablaval érdemes
a pihendhelyek felszereltségét kiegésziteni.

Természetesen mas javaslatok alapjan a helyszinek ettdl eltérhetnek, bévithetdk.
Elhelyezésiknél ebben az esetben is a j0 megkdzelithetéséget és a forgalmas
kerékparutszakasz menti helyszineket javasolt vizsgalni.

Fontos feladata az dnkormanyzatnak az el6készités soran, hogy a pihenéhely(ek) leendd
helyét a szabalyozasi tervben a megfelelé6 Ovezeti besorolas mellett biztositsa, ami
elsésorban a Duna-menti pihendk esetén bir nagy jelentéséggel (beépitési korlatozas ala
esl, védett természeti terlletekre eshetnek).

4.13 Kozbringa rendszer

Az Orszagos Kerékparos Koncepcido és Halozati Terv (OKKHT) kimondja, hogy a
kerékparozas részaranyanak noveléséhez szikséges, hogy az eseti hasznalok is
kerékparhoz juthassanak, ezért egyszerli és olcséd kerékparos kozdsségi kozlekedési
rendszereket kell elérhetévé tenni szdmukra. Az elmult idészakban egyre tobb hazai
varosban létesllt ilyen kerékparos kdzdsségi kdzlekedési rendszer, népszeriibb nevén

192



Erd kerékparforgalmi halézati terve ]R E [] U N
Végleges valtozat, 2016. oktober

koézbringa. A legnagyobb és legismertebb ezek kdzll a budapesti MOL Bubi, de emellett
Gyérben, Szegeden, Nagykanizsan, Esztergomban, Hévizen, Debrecenben és
Kaposvaron is mikodik mar valamilyen rendszer.

A koézbringa rendszer olyan alternativ k6zosségi kozlekedési szolgaltatas, amelynek célja,
hogy kiegészitse, egyes esetekben kivaltsa a gyalogos, a kdzdsségi és az egyéni
szemeélygépjarmuivel torténd kozlekedést. A rendszer mikodésének alapelve, hogy a
rendszer altal lefedett tertleten sirin, egymastdl 3-500 méterre elhelyezett kerékpar
gyujtéallomasokon kerékparok vehetbk fel, és azok egy tetszdleges masik allomason
visszaadhatdék. Az allomasok forgalomvonzé célpontok, koézlekedési csomopontok
kozelében kerlilnek elsésorban telepitésre, de az utazasok masik végpontja, a lakéteriletek
megfeleld lefedése is fontos. A kerékparok az év minden napjan, 0-24 O6raban
hozzaférheték. A biciklik felvétele és visszaadasa énkiszolgaldé modon torténik, a mivelet
gyors és egyszeri. A rendszer jellemz&en egyszeri ,hozzaférési dij” (rendszeres hasznaldk
esetében éves, féléves bérlet, alkalmi hasznaldk — pl. turistdk — szamara napi, hetijegy) és
a kerékparok hasznalati idejével aranyos ,hasznalati dij” ellenében vehetd igénybe. A
legtdbb rendszer esetében az utdbbi az elsé 30 percre ingyenes, ezt kdvetéen azonban
progressziv médon emelkedik, hogy a tdbb 6ras, egész napos kerékparbérléssel szemben
a rovid idejl hasznalatot, és ezaltal a kerékparok j6 kihasznalasat 6sztondzze.

A kézbringa rendszer segit a kényelmetlentl hosszu gyalogutak kivaltasaban, igy javitja a
k6zOsségi kdzlekedési megallok elérését, az autdbuszok altal ritkan vagy nem kiszolgalt
terlileteken és idészakokban (akar éjszaka is) kiegésziti a tdomegkozlekedési szolgaltatast,
segiti a buszmegallék illetve a vasutallomasok megkozelitését.

Vonzé alternativat nyujthat ezaltal a P+R jellegl autés munkaba jarasnak, de kedvezé lehet
a belvaros autos megkozelitésével szemben is. A kdzbringa rendszer hasznalataval a
felhasznalok anélkil élvezhetik a kerékparos kozlekedés el6nyeit, hogy meg kellene
vennilk a kerékpart, foglalkozniuk kellene annak tarolasaval, karbantartasaval, vagy —
egyaltalan — a belvarosba juttatasaval. Jol kombinalhat6é a tdomegkozlekedési rendszerrel,
és ezt kihasznalva akar egyiranyu utakra is lehetéséget ad.

Az eddigiekben ismertetett jellemz6k az altalanos, kdzlekedési célu kézbringa rendszerek
sajatjai, de emellett fontos megemliteni, hogy léteznek kifejezetten turisztikai célu
rendszerek, amelyek a hagyomanyos kerékparkdlcsénzéshez allnak kbzelebb. Ezeknél a
rendszer a hosszabb idejl, akar egész napos kdlcsénzést is elérhetd aron lehetévé teszi,
és a célpontok, a lefedett terllet is ehhez illeszkedd. llyen rendszer mikdodik példaul a
Fert6-t6 korul, vagy elektromos rasegitési kerékparokkal a Drava mentén.

Erd esetében a kdzbringa rendszer szerepe véleményiink szerint elsésorban a telepiilésen
bellili kozleledési célu utazasok kiszolgalasa, segitése lehet. igy az érdiek szamara a
belvarosi célpontok, valamint a mas telepulésre, els6sorban Budapestre ingazok szamara
a tdmegkdzlekedési csomopontok — kiemelten a vasutallomasok, az autébusz-allomas —
megkdzelitése lehet a vonzo a lakott teriiletek fel6l. Az Erdre latogatok szamara ezektél a
nagyobb forgalomvonzé célpontokhoz, attrakciokhoz torténé eljutas és altaldban véve a
varosrészek kozotti utazadsok konnyitése lehet a rendszer f6 funkcidja.

Tekintettel Erd domborzati viszonyaira és a nagyobb tavolsagokra, javasolhatd egy
elektromos rasegitéses (pedelec) kerékparokat alkalmazé rendszer kialakitasa.
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Egy érdi rendszer kialakithatésaganak vizsgalatdhoz javasoljuk megvalosithatésagi
tanulmany és egy ehhez kapcsolédé piackutatas elkészitését, amelynek tobbek kozott a
kovetkez6 kérdéseket kell részletesen koruljarnia:

o célcsoport definidlasa, fogaddkészség az érdi lakossag korében

o afentialapjan a rendszer funkcidéjanak meghatarozasa (k6zlekedési, turisztikai vagy
vegyes)

o terlleti lefedettség (esetleges Utemezett bevezetés, fokozatos kiterjesztés

lehetésége)

allomasok szama, elhelyezése

muszaki jellemzék, szukséges funkciok

beruhazasi és Uzemeltetési koltségek

varhaté hasznalati jellemzék

bevételek becslése (dijbevétel) és a reklam/szponzoracié kérdése

Uzemeltetési modell vizsgalata

dijstruktura (esetleges egyuttmiikddés a tdmegkozlekedési szolgaltatokkal)

marketing, kommunikacidés és szemléletformalasi feladatok meghatarozasa

Mivel Erden nem késziltek kozlekedési felmérések az elmult években, a
megvalésithatésagi tanulmanyt megalapozo piackutatast javasolt kiegésziteni, kiterjeszteni
egy altalanosabb kerékparozasi attitlid vizsgalattal: az egyes lakossagi csoportok mennyire
nyitottak a kerékparozasra Erden, mik a befolyasold tényezéi, esetleges gatjai a
kerékparozas terjedésének, milyen beavatkozasokkal milyen mértékben Ilehetne a
modvalasztasukat befolyasolni.

A kozbringa rendszer sikerének nagyon lényeges feltétele, ez Erd esetében kiemelten
fontos, hogy a rendszer megvaldsitasaval parhuzamosan megtorténjenek azok a
kerékparosbarat beavatkozasok (legalabb a rendszer terlletén), amelyek révén a varos
barki szamara kerékparozhatéva valik. A kdzbringarendszerek hasznaloi sok esetben
kevésbé gyakorlott biciklisek, az 6 esetikben a biztonsagérzet és a valéban biztonsagos
kérialmények megteremtése kiemelten fontos ahhoz, hogy a rendszer kiprébalséi, majd
hasznal6i legyenek.

A kdzbringarendszerek bevezetésének egyik legnagyobb hozadéka, hogy a rendszert
alkalimag kiprébalokbdél rendszeres kerékparozok valhatnak. Ehhez sziikséges feltétel,
hogy a varos uthalézata kerékparos szempontbdl vonzé legyen. A rendszer keretében
megvalosuld és a rendszer altal fellenditett hagyomanyos kerékparos kdzlekedés tovabbi
egészségugyi hasznokkal is jar mind a felhasznaldknak, mind a varosi tarsadalom egésze
szamara.
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A kézlekedés fejlesztése, fenntartasa, Uzemeltetése jelentds részt tesz ki a varosi koltség-
vetésben, és alapvetéen befolyasolja a varos élhetéségét, az emberek napi kozérzetét.
Ezért fontos, hogy az erre forditott anyagi eréforrasok valéban jol hasznosuljanak, ne
tévesszeék el a célt, és a lakossag vélekedésében is helyukre keruljenek. Ezt a folyamatot
erdsitik az alabbi, kiséré intézkedések.

5.1 Intézményi kérdések

A kerékparos kozlekedés, mint a fenntarthaté varosi kozlekedés egyik legfontosabb pillé-
rének a fejlesztése intézményesitett szervezeti megoldast igényel. Amennyiben kiemelt
célnak és feladatnak tekinti a varos a kerékparos kozlekedés fejlesztését a kovetkez6 évek-
ben, akkor ennek intézményesitett szervezeti kereteit meg kell teremteni, mind a fejlesztés,
mind a fenntartas, Gzemeltetés terén. Olyan megoldas szikséges, melynek eredményeként
— mint horizontalis szempont — minden koézterlletet vagy egyéb relevans tertletet (pl.
kozintézményeket) érintd valtozas esetében a kerékparos kozlekedés érdekeinek
tisztazasa és védelme megvaldsulhat. Természetesen a tevékenységhez elengedhetetlen
a civil érdekvédelmi szervezetekkel (pl. Magyar Kerékparosklub Erdi Szervezete, Erd Kbérbe
Egyesiilet) valé folyamatos egylttmiikddés.

5.1.1 Szervezeti, személyi feltételek

A kerékparos kozlekedés témakore, fejlesztése olyan korszer(i, sajatos szakmai
ismereteket kivannak, amelyek csak az utébbi években kezdtek itthon is ismertté valni.
Ezért biztositani kell a varos azon munkatarsainak folyamatos szakmai fejlédését, akik a
kerékparos kodzlekedéssel (is) foglalkoznak, vagy a kbzlekedés terliletén a kerékparosokat
is érintd beavatkozasokért felelések. Ez elBsegithetd a vonatkozd szakirodalom (Utiligyi
M(iszaki El6iras, Tervezési Utmutato, esettanulmanyok) rendelkezésre bocsatasaval,
szakmai tovabbképzések, konferenciak, el6adasok latogatasaval, valamint szakmai
tanulmanyutak szervezésével.

A feladatok koordinalasara javasolt a Polgarmesteri Hivatal keretén belll kerékparos
kozlekedésért felelos munkatarsat, referenst kinevezni, akinek feladata a varos
kerékparos kozlekedés fejlesztésének 6sszefogasa, a kulonféle kozlekedési és kdzteruleti
fejlesztésekben a kerékparos érdekek képviselete. Ehhez biztositani kell a Hivatal
szervezetén belll a folyamatos informacioaramlast és a referens részére a véleményezési,
betekintési lehetbséget.

Javasoljuk, hogy tevékenységét egy rendszeresen 6sszeuld kerékparos munkabizottsag
segitse, amelyben az egyes Ugyosztalyok, varosi szervezetek is képviseltetik magukat.

5.1.2 Integralt szemlélet

Annak érdekében, hogy a kerékparos kodzlekedés fejlesztése a Hivatal minden relevans
szintjén megjelenjen, a kerékparozas ugyét a Hivatal miikodésében integraltan kell
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kezelni. Ez azt jelenti, hogy minden olyan fejlesztés, beavatkozas alkalmaval, amely
valamilyen szinten érintheti a kerékparral kdzleked6ket (a kdzlekedés mellett intézményi,
mas kozteruleti beavatkozasoknal is), mar az el6készités soran gondolni kell a kerék-
parosokra, vizsgalni kell, hogy rajuk milyen hatassal lesz a valtoztatas, és keresni kell
azokat a megoldasokat, amelyek javitanak a biciklistak helyzetén. A kerékpar jarma, ezért
minden kozlekedési és kozteriileti beavatkozas hatassal van a kerékparral
kozlekeddkre, fontos tehat, hogy ne csak ,kerékparut épitésekkel” kapcsolatban meriljén
fel a kerékparos szempontok figyelembe vétele.

5.1.3 Forgalomfelvételek, szamlalasok

Magyarorszagon — Eurdpa fejlett varosaihoz hasonléan — rendszeresen végeznek kdzuti
forgalmi adatfelvételeket, els6sorban a kdzlekedéstervezbi és a forgalomszervezési teve-
kenység tamogatasara. Ezek a felvételek, forgalomszamlalasok nalunk nem mindig
terjednek ki a kerékparral kdzleked8kre. Tovabba a kézuti forgalomszamlalasi helyek nem
mindegyike relevans a kerékparos kdzlekedés szempontjabdl. Jelenleg Erden sem alinak
rendelkezésre részletes forgalmi adatok a kerékparos kozlekedésrol.

Mindezek alapjan javasolhaté, hogy a varosban rendszeres id6kézonként (pl. legalabb
évente) kerlljenek elvégzésre kerékparos szamlalasok, amelyek megfeleld, objektivabb
informaciét adnak a kerékparos kozlekedés fejlédésérdl. A legpontosabb adatok gépi
szamlalassal érhetdk el, ugyanakkor a kézi szamlalas olcsobb lehet.

Az alkalmi szamlalasok tervezésénél figyelemmel kell lenni arra, hogy a rendszeres
felvételek tobbségikben ugyanazon id&szakokban legyenek (pl. tavaszi vagy Oszi
iskolaid6szak  kedd-szerda-csutértdki  napjain), a  kapott adatok  megfeleld
Osszevethetd6sége érdekében. A tdbb helyszinen zajlé szamlalasokat lehetéség szerint
ugyanazon a napon kell elvégezni, az Utligyi Miszaki Elirasban meghatarozott
modszertan szerint. Fokozott odafigyelést igényel a helyek kivalasztasa (keresztmetszeti
vagy csomoponti szamlalas), valamint, hogy a szamlalas id6szaka ne essen egyéb
forgalomkorlatozasi intézkedésekkel egy idészakra a varosban.

Rendszeres (éves) kézi szamlalasokra az alabbi helyszineket javasoljuk a 2016-0s
forgalomszamlalas alapjan:

o A két vasutvonal varoskdzponti keresztezésénél Erd felsé és Erd alsé térségében,
a halézati tervben is végzett szamlalasi helyszineken (Erd fels6 gyalogos
keresztezése, Erd als6 gyalogos aluljaréja és a Diésdi ti kdzuati aluljaro)

e Budai uton

e Felsd utcan az M6 keresztezésénél

e Balatoni uti kerékparuton a Furdd utcanal

e a végleges nyomvonal kiépitésével, a budapesti kapcsolatanak elkészllte esetén
az EuroVelo nyomvonal érdi szakaszan, lehetéség szerint Erd-Budapest és Erd-
Szazhalombatta kozott is

o Kkitablazott kisebb forgalmu olyan nyomvonalaknal, ahol a tapasztalatok szerint
nagyobb kerékparos forgalom jellemz6

A pontosabb adatok érdekében javasolhaté mobil szamlaloberendezés hasznalata,
amelynek segitségével tobb nap atlagabdl képezheték az adatok. A berendezés néhany
hetente athelyezheté mas mérbhelyre. (Azokon a keresztmetszeteken, ahol jelenleg
gyakori a jarda hasznalata, pl. a Budai uton, a dedikalt kerékparos infrastruktura kiépuléséig

197



Erd kerékparforgalmi halézati terve /]
Végleges valtozat, 2016. oktéber ‘a ]R EN [ [: UN

inkabb kézi szamlalas javasolt, melynél kdnnyen regisztralhatok a kézati savban és a jardan
kerékparozok.)

140. abra — Mobil forgalomszamlalé berendezés

Hosszutavon pedig javasolt allandé (fix) gépi méroéhely kialakitasa, amelynek
segitségével kiszlrheték a forgalmat alkalmilag torzitdé hatasok, megismerhetéek az
évszakoktol, idéjarastdl fuggd tendenciak, a hétkdznapi és hétvégi forgalomnagysagok
kilénbsége. A hazai kerékparos forgalomszamlalas egyik uttéré megoldasat jelentette,
amikor 2010-ben atadasra kerllt az elsé automata kerékparszamlalé Budapesten, a
Muzeum koéruti kerékparsavjanal, amely az adatok rogzitése mellett rogton ki is jelzi a napi
€s az éves értékeket.

141. dbra Automata kerékparszamlalo Budapesten (forrés: Magyar Kerékparosklub)
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Erden allandé méréhely kialakitasat javasoljuk majd a késébbiekben pl. a Budai uton a
varoskozpontban, vagy a Didsdi Uti aluljaréban, ha az ottani kerékparit megvalésult. Az
ilyen forgalmas, szem el6tt 1év6 helyeken a szamlalt adatokat mutato kijelzd is elhelyezhet®,
amely hatasos eszkdz a kerékparos kdzlekedés népszerlsitésében, a kerékparos célu
beruhazasok alatamasztasaban. Kijelzé nélkili szamlalé telepitése javasolhaté pl. a Felsé
utcan (varoskdézpont — Duna-part és EuroVelo kapcsolat), a Velencei uton stb., ahol j6
alternativ _nyomvonal hijan viszonylag koncentralt a kerékparosok kozlekedése, igy
relevans és ol kiértékelhetd idésorok adédnak.

A rendszeres kerékparos forgalomszamlalasok mellett javasolhat6 az is, hogy esetenként
célzott, kifejezetten kerékparozassal 6sszefiiggé kérdésekkel torténjenek felmérések
a biciklihasznalat, a hajlanddsag és az igényelt lehetéségek feltérképezése érdekében.
Ezeket a felméréseket tobb eszkdzzel is meg lehet valdsitani (civil szervezetek bevo-
nasaval, varosi programok keretén belll, a varos honlapjan keresztil, stb), a Iényeges,
hogy az igy beérkez8 informaciok Osszegylijtésre és értékelésre kerlljenek. Lehetbség
szerint térekedni kell emellett arra, hogy az ilyen kérddivek, ha nem is reprezentativak
id6rél-id6re, vagy a tartalmuk, céljuk el is tér, legyenek a fébb kérdésekre adott valaszok és
az altalanos kerékparozas iranti attitidre vonatkozé eredmények 6sszevethetdk, lathatok
legyenek az esetleges valtozasok.

5.1.4 Finanszirozas

Javasolt a varos kozutfenntartasi és fejlesztési koltségvetésén belll kilén soron tervezni a
kerékparos létesitményekre fordithatd forrasokat. A motorizalt kdzlekedésbdl szarmazé
onkormanyzati bevételek (gépjarmiadd, renddrségi blntetések) egy részét javasolt
cimkézett mdédon visszaforgatni a fenntarthato kozlekedési médok, igy a kerékpar fejlesz-
tésére, szemléletformalo és kdzlekedésbiztonsagi kampanyok megvalodsitasara.

Tovabbra is javasolt tamogatni a kdzlekedési ismereteket bévitd, oktatd rendezvényeket,
programokat, valamint a varosi kerékparos rendezvényeket.

5.1.5 Civil partnerség

Célszer( felhasznalni az érdi kerékparos civil szervezetek (a Magyar Kerékparosklub Erd
és Kornyéke Terlileti Szervezete, az Erd Korbe Egyesiilet és az érdekl6dd, lokalpatriota
civil személyek) szakmai tudasat, helyismeretét és tajékozottsagat a kerékparosokat érinté
beavatkozasok el6készitése soran. A kozlekedési és kozteruleti beavatkozasok — tehat
hangsulyozottan nem csak a kerékparos fejlesztések — elékészitése soran mar a tervezés
kezdetén, majd folyamatosan javasolt kikérni a helyi kerékparos civilek véleményét, az
elkészilt létesitményekkel kapcsolatos tapasztalatokat, észrevételeket pedig utdlag
érdemes 0Osszegyljteni (akar a korabban javasolt munkacsoportba is meghivast
kaphatnak).

5.2 Szemléletformalas, népszeriisités

A kerékparos kozlekedés részaranyanak illetve a szabadidds kerékparozas népszer(-
ségének noveléséhez a kerékparos infrastruktura fejlesztése mellett szemléletformalo és
népszerUsitd intézkedésekre van szukséges.

5.2.1 Szemléletformalas

Az 0j, a varosban korabban nem alkalmazott, és ezért a kdzlekedbknek szokatlan
forgalomtechnikai megoldasok bevezetését (pl. kerékparsav, nyitott kerékparsav, ezek
csomoponti megoldasai, a Didsdi ati aluljaré atalakitasa, forgalomcsillapitasok, csendesitett
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zonak bevezetése stb.) kommunikacids intézkedésekkel kell segiteni a kozlekeddk
szamara; az ilyenkor szokasos ,forgalmi rend valtozas” jelzétabla ideiglenes kihelyezése
nem elégséges. Egyfeldl a gépjarmivezetdk, gyalogosok figyelmét kell felhivni arra, hogy
az adott utvonalon az eddigiektdl eltéré modon talalkoznak a kerékparosokkal, masfeldl a
kerékparosok szamara is informaciét kell nyudjtani a megfeleld kdzlekedésrdl. Bizonyos
helyzetekben arra van szukség, hogy mindegyik fél tobb turelmet, megértést tanusitson,
ezt is lehet 06sztén6zoni kommunikacidos eszkdzokkel, igy példaul kiadvanyokkal,
postaladaban, a gépjarmivek szélvédbjére vagy a kerékparok kormanyara elhelyezett
célzott szérélapokkal, a helyi médidban megjelentetett Ujsagcikkekkel, helyi televizidban
leadott oktatd videdkkal, kozterlleti plakatokkal, az uttest folé kihelyezett molindkkal stb.

A szokatlan iranybdl érkezd, els6bbséggel rendelkezd kerékparosokat a vonatkozé
jelzétablakkal kilén is lehet jelezni. Tovabbi ideiglenes kiegészit6 tablakat lehet kihelyezni
az uj forgalmi rend, az elvart kézlekedési magatartas, vagy a kdlcsénos tirelem jelzésére.

142. abra — Szemléletformalo tablak Kaposvaron

5.2.2 Népszeriisités

Az alabbiakban a teljesség igénye neélkll javaslatot teszlink néhany olyan kommunikacios
intézkedésre, amelyek szervezésével, tamogatasaval az Onkormanyzat hozzajarulhat a
kerékparozas népszerlsitéséhez (egyes eszkdzoket mas fejlesztések, kiegészitd
létesimények kapcsan mar érintettink korabban is):

o Kerékparos térkép és informacios feliiletek: javasolt ingyenes kerékparos térkép
megjelentetése a varos jol kerékparozhaté atvonalairél és a kornyezd
tarautvonalakrdl, jeldlve rajta a kerékparszervizeket. A kerékparforgalmi halézat
bévulésével, a korabban bemutatott halézati javaslatok megvalosulasaval a
térképeket frissiteni kell majd természetesen. A kerékparos térkép a varos és
kornyékének turisztikai-szabadidés térképével is jol kombinalhatdé, a
kerékparosbarat utvonalak mellett a célpontok, turautvonalak is fontos elemei
lennének. A korszer(i infokommunikacidés eszk6zok mai elterjedtsége mellett
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javasolt interneten és mobiltelefonrdl is elérhetd elektronikus formaban is elérhetévé
tenni a térképeket (honlap, mobil applikacié formajaban). A helyben rendelkezésre
allé informaciok mellett a NETA (Nemzeti Turisztikai Adatbazis) adatai is
felhasznalhatok, illetve a térképi adatbazis akar k6zosségi szerkesztésd, a helyi civil
szervezetek altal bdvithetd formaban is megvaldsulhat (minta lehet az
openstreetmap.org k6z6sségi adatfeltdltésen alapulé komplex online térképe).

Kerékparos forgalomszamlalo kijelzé: a mar emlitett kozut mellett elhelyezett
kijelzd a gépjarmivezetbket is tajékoztatja arrél, milyen sokan kerékparoznak.

143. abra — Kerékparos forgalomszamlalo kijelz6 (Nantes)

Kampanyok, rendezveények:

Bringazz a munkaba! és Bringazz a suliba! kampany: a korabbi (jelenleg
nem meghirdetett) orszagos kampany keretében a bringaval munkaba jarok
egyénileg vagy munkahelyi csapatokat alkotva gyljthetik a megtett
kilométereket, értekes nyereményekre palyazva. Ameddig az orszagos
kezdeményezés nem indul Ujra, javasolt varosi szinten megszervezni
hasonlé kampanyt. A verseny amellett, hogy segit a rendszeres munkaba
tekerés raszoktatasara, jétékonyan hat a munkahelyi kdzosségek, az
Osszetartas erbsitésére.

Bringasreggeli: |ényege, hogy a kerékparral érkezdket a varos egy forgal-
masabb pontjan reggelivel vendégelik meg. A Magyar Kerékparosklub
szervezeésében ilyen eseményre mar volt tobb alkalommal volt példa az
autémentes nap alkalmabdl (altalaban Erd felsénél vagy a Széchenyi téren).
Kerékpar vilagitasi kampany: a kerékparok megfelel6 kivilagitasa érde-
kében szoktak olyan akcidkat rendezni, amelynek keretében a helyi
renddrség segitségével megallitjak a kivilagitatlan kerékparosokat, és bun-
tetés helyett a kerékparos civil aktivistak megjavitjak a kerékpar elromlott
vilagitasat vagy szponzoroktol kapott lampdakat szerelnek fel. Olyanra is van
példa, amikor a kerékparos valaszthat, hogy blntetés helyett megvasarolja
a lampakészletet, amit ingyenesen felszerelnek neki.

Varosi kerékparos napok és mas varosi rendezvények: komoly
hagyomanyai és kdzdsségi szerepe miatt javasolt az Erd Kérbe
rendezvények varosi tdmogatasa a jovében is, ezt kiegészitenddé pedig
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javasolt a tobbi varosi rendezvény alkalmaval is kerékparos programok
szervezése, a kerékparral érkez6k tamogatasa tettekkel és szdban is (pl.
varosi mobil kerékpartarolok beszerzés és kihelyezése a rendezvényken, a
lakossagnal a kerékparos kdzlekedés promotalasa).

Kerékparszerelés oktatasa: az Erd Kdrbe napjain tll ingyenes kerékpar-
ellendrzési, javitasi kampanyok és akar kerékparszerelési alapismeretek
oktatasa (pl. hogyan cseréljink defektes gumit, elképzelhetd iskolai
foglalkozasok vagy mas varosi rendezvények alkalmaval is).

o Varosvezetés kerékparos arculatanak erésitése:

Pozitiv Gizenete van, ha a varos vezet6i kerékparral érkeznek a varosi
rendezvényekre (vagy persze munkaba, mas eseményre is), ezaltal is
példat mutatva — az Erd Koérbe rendezvényeknél ez mar eléfordult tébb
alkalommal, ezt javasolt varosi promaocios eszkbdzkeént is kihasznalni.
Szolgalati kerékparok: az dnkormanyzat és intézményei 6sztondzhetik
munkatarsaik kerékparos utazasat vallalati kerékparok szolgalatba
allitasaval, melyeket munkavégzés, pl. terepi munka, kiszallas idejére az
alkalmazottak hasznalatra megkaphatnak. A varos terepviszonyai miatt
javasolt a szolgalati kerékparok legalabb egy részét elektromos rasegitéses
kivitelben rendelni. A Polgarérség mellett kerékparos jarérok szolgalatba
allitasa is javasolt az Erdi Rendérkapitanysagnal.

o Iskolai kerékparturak szervezése, palyazati tamogatasa: az Onkormanyzat
hozzajarulhat a kerékparos iskolai kirandulasok logisztikai kiadasaihoz
(kerékparszallitas), vagy akar segitheti helyi, érdi célpontu rovid turak szervezéseét,
lebonyolitasat.

o Kerékpar-regisztraciés rendszer: tobb varosban a helyi rend6rség, polgarérség
és a kerékparos civilek dsszefogasaval létrejott kezdeményezés keretében a helyi
kerékparszervizekben vagy kampanyok alkalmaval rendezvényeken lehetéség van
a kerékparok regisztralasara és megjelolésére, igy lopas esetén visszakodvethetok
a kerékparok, illetve nehezebb a lopott kerékparok eladasa. (llyen rendszerek jelen-
leg csak néhany varosban mikddnek, a kerékparlopasok orszagos szintl vissza-
szoritdsahoz azonban az egész orszagra kiterjed6, egységes kezelésben 1évé, jol
kommunikalt kezdeményezésre lenne szikség.)

5.2.3 Munkahelyi kozlekedési terv és mobilitas-menedzsment

A koézlekedési igények és ezzel egyltt a gépjarmiforgalom folyamatos ndvekedésével
egyre gyakrabban tapasztalhaté a forgalmi dugdk megjelenése, és késbébb azok
allandodsulasa. A folyamat, melyet nem nevezhetlnk fejlédésnek, Budapesten kivll egyre
tobb telepulést elér. Nem csak az utak, hanem ezzel egyidejileg a gépjarmi parkolok
foglaltsaga is allanddsul. A nehézkessé valo kdzlekedés kihat a telepulésekre, ezen bell
a legfontosabb, legnagyobb forgalmu intézményekre, gazdalkod6é szervezetekre,
akadalyozza azok hatékony mikodését.

Az elImult évtizedek kdzlekedésszakmai tapasztalatai szerint a kbzlekedés — ezen belll az
egyéni személygépjarmi kozlekedés — igényeinek mértéktelen kielégitése (utak
szélesitése, Uj parkoldk épitése stb.) hosszutavon nem vezet j6 eredményre. Az Ujabb
kapacitasnoveld beruhazasok jelentds koltségek mellett Ujabb igényeket gerjesztenek. A
kinalatot fejleszté beavatkozasok mellett egyre nagyobb jelentéséggel bir a mobilitas
keresleti oldalanak kedvezd befolyasolasat célzé mobilitas-szervezés.
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LA mobilitas-szervezés a fenntarthatd kézlekedés népszeriisitése, valamint a gépkocsi
hasznalat befolyasolasa az utazék hozzaallasanak és viselkedésének megvaltoztatasaval”
(Eurépai Mobilitas-szervezési Egyuttmikddés [EPOMM] altal elfogadott meghatarozas.).

Célja az ,ésszer(i mobilitas”, a pénziigyi, energia- és kbrnyezetvédelmi szempontbdl
egyarant hatékony kbézlekedés elbmozditasa az autbhasznalat, mindenekelbtt az
egyszemélyes autbhasznalat csbGkkentésével, és a fenntarthaté kbzlekedési modok: a
kbzbsségi kbzlekedés, a kerékparozas és a gyaloglas elbsegitésével. A mobilitas-
Szervezés az orszagos szinttél a telepliléseken at a vallalati szintig terjed.

Mig a kindlati oldalt megcélzé6 beavatkozasok (,kemény” eszk6z6k) alapvetben
kapacitasbévitéssel jaro kozlekedési beruhazasokat jelentenek, addig a keresleti oldalt
befolyasolni kivané beavatkozasok (,puha” eszk6zok) meghatarozéan a tajékoztatasra, az
oktatasra, a képzésre, a tavkozlésre, az 6sztonzb és korlatozo szabalyozokra, valamint az
egyes létesitményekhez kotott eszkdzokre épitenek. Ezek koltségigénye lényegesen
alacsonyabb, mint pl. parkolok, mélygarazs, vagy utburkolatok épitése a gépjarmiivek
szamara.

Ha pedig a kerékparos kereslet sziikségessé teszi a kerékparos infrastruktira fejlesztését,
ez egyrészt a meglévo burkolatok Ujraosztasaval vagy olcsobb kerékparos infrastruktira
épitéseével elégithetd ki. A mobilitas-szervezés lokalis, egy adott gazdalkodd szervezetre
vonatkozé eszkbze a ,,munkahelyi kbzlekedési terv” (mas néven munkahelyi mobilitasi terv).

A munkahelyi k6zlekedési terv hosszu tavu vezetdseégi stratégia, illetve cselekveési program,
amellyel egy adott szervezet els6sorban az alkalmazottakat és az ugyfeleket (diakok,
latogatok stb.) arra 6sztdnzi, hogy fenntarthaté kdzlekedési eszkdzdket hasznéljanak a
munkahely, illetve intézmény megkdzelitéséhez (Lasd: COMMERCE program). A terv a
kils6 és belsd, mar meglévé infrastrukturak jobb kihasznalasara épit. Mindezek mellett
tartalmazhat kisebb telephelyi infrastruktura fejlesztéseket (pl. kerékpartarolok, zuhanyzok
vagy szamitdégéppel Osszehangolt betegiranyitasi, parkolasi és beléptetési rendszer
kiépitését, telekocsi-honlap, informaciés koézpont Iétrehozasat). Tartalmazhatnak
szervezési intézkedéseket (pl. tdvmunka, koncentralt munkahét, parkolas-szabalyozas,
rugalmas munkaidé bevezetése), 0Osztonzéket, szemléletformaldé programokat,
szolgaltatasokat.

A munkahelyi kodzlekedési terv készitése egyes orszagokban koételezd (pl. Egyesult
Kirdlysag), de a tdbbséguk az adott intézmény, vallalat sajat elhatarozasabdl szuletik.
Egyes orszagokban (Svédorszagban, Németorszagban, Hollandidban, Franciaorszagban,
Egyesilt Kiralysagban) a megvalésitashoz — jél felfogott érdekbdl - pénzigyi és/vagy
szakmai tamogatast nyujt az allam, illetve az dnkormanyzat.

Kuléndsen ajanlott a munkahelyi kozlekedési terv készitése:

e a sok alkalmazottat foglalkoztatd, nagy autéforgalmat generald szervezeteknél,

e akoérnyezetvédelmi szempontbdl érzékeny teruleten, pl. zsufolt belvarosban,
természetvédelmi tertleteken, nemzeti parkokban, és

e azon szervezetek esetében, amelyek azonosulnak a tarsadalmi felel6sségvallalas
elvével.
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Az alabbi varhato elényokkel lehet szamolni a megvaldsitasnak koszonhetden:
A k6z6sség szamara

o forgalmi torlédasok csokkenése

e utazasi id6 csOkkenése

e jobb kozlekedési szolgaltatas

e intézmények jobb megkodzelithetésége
e energia-megtakaritas

o Kkisebb zaj- és légszennyezés

o életmin6ség javulas az adott tertleten

A munkaltatok szamara

e csokken a szénlabnyom

e a munkahely kénnyebben megkodzelithet

e javul az utak és a munkahelyek biztonsaga

e a parkolas aldl felszabaduld tertiletek jobb hasznositasa

e csokken a munkabdl vald tavolmaradas

¢ javul a munkaerd megtartasa és toborzasa

e csokken a kdzlekedésbdl fakadd konfliktusok mennyisége, javul a szervezet
(intézmény, Gzem stb.) megitélése a dolgozok és az ,lgyfelek” részérdl

o Osszességében javitja a munkavégzés eredményessegeét

e azintézmény tarsadalmi felel6sségvallalasa sikeresen megvaloésul

A dolgozék szamara

e javuld szolgaltatasok a munkahelyen

e javulo egészségi allapot a tobb kerékparozas és gyaloglas révén
e azolcsobb kdzlekedési modokkal pénzt és id6t takaritanak meg
e javul az életmindség

Az ugyfelek ill. a latogatdék szamara

e javul a szolgaltatasok minésége

e méltanyosabb, attekinthet6 megkdzelitési és parkolasi lehetbség biztositasa

e ajobban kiszamithatébb utazasi id6 miatt csdkken a stressz, illetve a konfliktusok
szama

Az Onkormanyzat elemi érdeke, hogy ne csak a kinalati oldalban érjen el el6relépést,
hanem a keresleti oldalban is kedvez6 valtozasokat segitsen el6. A kerékparos szakmai
szervezetek egyittmikddve az Onkormanyzat alkalmas arra, hogy szakmai és részben a
finanszirozas oldalardl is segitse azon munkaltatokat, akik nyitottak a mobilitasi
menedzsmentjuk kialakitasaban.

5.3 Oktatas

5.3.1 Tantervi oktatas

Az iskolai kerettantervek médositasa a 2013/14-es tanévt6l tobb Uj kerettantervet is
valaszthatova tett az iskolak szamara, ezek kodzott szerepel a kerékparos ismeretek
oktatasat célzé ,BringaAkadémia” tanterv is. A tantervet valaszté iskolak két éven keresztul,
heti egy 6raban illeszthetnek kerékparos ismereteket a 3-4. vagy az 5-6. osztalyos gyerekek
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orarendjébe. A tanterv keretében a diakok a téli id6szakban tantermi foglalkozasok soran
KRESZ rajuk vonatkoz6 szabalyait, az 6szi, tavaszi id6szakban pedig az iskolaudvaron
zajlo gyakorlatok soran jatékos ugyesseégi feladatok keretében megtanuljak magabiztosan,
biztonsagosan kezelni kerékparjukat, gyakoroljak a kerékparos forgalmi helyzeteket, az
iranyjelzést, a kanyarodast, ezenkivul tanulnak turaismeretet és térképolvasast is. A tanterv
célja, hogy a kétéves oktatas utan a gyerekek képesek legyenek koézuton onalldan
kerékparral kozlekedni.

A varos adottsagai (gyakorlati oktatasok céljara rendelkezésre all6 iskolaudvarok, kisfor-
galmu lakoutcak, valamint a kérnyékbeli kerékparos turacélok) jo alapokat adnak a keret-
tanterv alkalmazasahoz, ezért javasolhatd, hogy a varos iskolai mielébb kezdjék el a
felkészilést a kerettanterv bevezetése érdekében. Ehhez az alabbiakra van szikség:

o oktato tanarok felkészitése, tovabbképzése

o oktatas feltételeinek megteremtése:
elméleti oktatashoz: oktatasi és szemlélteté anyagok beszerzése (pl.
KRESZ tablakat, forgalmi szituacidkat abrazolé tablék, KRESZ-teszt
szoftver stb.)
gyakorlati oktatashoz: kerékparjavitas oktatasahoz tanmuhely, szerszamok,
alkatrészek; kerékparozashoz kerékparok, sisakok, szukség esetén szallito-
eszkoz.

Az eszkozOk beszerzésének koltseégigénye illetve az iskolak anyagi helyzete miatt sziksé-
gesse valthat dnkormanyzati tamogatas vagy szponzorok igénybevétele.

5.3.2 Eseti oktatas

Azon iskolak szamara, amelyek nem vesznek részt a kerettantervi oktatasban, javasolhato
eseti jellegl vagy rendezvényekhez kotott kerékparos oktatas megszervezése, akar egy
iskolahoz, akar egy varosrészhez kapcsoloddan. llyenkor az iskola udvaran vagy egy
nagyobb koéztertleten mobil KRESZ-park allithatd fel, amelyen a gyerekek gyakorolni
tudnak. A Magyar Autoklub évrél-évre biztositott ilyen kitelepulését (TESCO parkolo) illetve
az elkezdett iskolai foglalkozasokat (Superior MTB Team) javasolt megtartani és tamogatni
a jovében is, de az események és a résztvevék szamanak bdvitése is indokolt lenne
(hasonlé kitelepiilések szervezésével tobb cég és szervezet is foglalkozik). Az Erd Korbe
kerékparos tura mellett, melyen ilyen eseti oktatas szintén jellemz8, mas varosi
rendezvények is jol kiegészithet6k lennének ezzel a programmal (gyereknapok,
sportnapok, mobilitasi hét eseményei).

5.3.3 KRESZ-park

Az eseti oktatast segité mobil megoldas mellett javasoljuk a varos terlletén egy allandé
KRESZ-park létrehozasat. Ez egyrészt a szervezett iskolai oktatasok helyszinédl
szolgalhat, masrészt el6segitheti a szabadid6 hasznos eltoltését.

A tervezésnél javasolt a gyerekek ismeretei mellett a személetiket, kdzlekedési
magatartasukat is formalé Uzenetek kihelyezése. Fontos emellett a korszer(, jelen
anyagban is ismertetett kerékparosbarat és gyalogosbarat forgalomtechnikai megoldasok,
KRESZ-szabalyok megismertetése a kozuti kozlekedés altalanos megoldasai mellett.

A megvaldsitas finanszirozasaban segitséget jelenthetnek a nagyobb biztositd tarsasagok,
kozlekedésbiztonsaggal foglalkozd cégek, esetleg kerékpargyartok tamogatoként torténd
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bevonasa, akar szponzoracios, reklamfellletet biztositd konstrukcioban. Javasolt emellett
forgalomtechnikai, utépité cégek természetbeni tamogatasat is kérni.

Néhany példa egy lehetséges helyszinre: Ofaluban a piac kdnyékén talalhaté szabad
teriileteken, az Erdi Aréna melletti teriileten, a Papi-foldeknél tervezett Uj szabadidd
koézpontnal, vagy Parkvaros valamely beépitetlen, megfeleld méreti parcellajan, sportpalya
kozelében (pl. az AlsGerddsor utcai sportpalya és MTB palya mellett). A helyszin
kivalasztasanal érdemes figyelmet forditani arra, hogy elérhetd tavolsagban legyen a
lakossag nagy részének, lehetéség szerint az iskolakbdl is.

A KRESZ-park biztonsagos gyalogos, kerékparos megkédzelithetbsegét természetesen
szintén meg kell teremteni a beruhazas megvaldsulasaig. Fontos szempont a park
megfelel6 szinvonalu fenntartasa, uzemeltetése, indokolt lehet az éjszakai zarasa.

5.3.4 Kerékparral az iskolaba

A gyermekek kerékparos nevelésének egy masik hasznos mddja, ha a gyermekek felnétt
kiséretében kisebb csoportokban kerékparral mennek iskolaba, elsajatitva az utvonalat és
a koOzlekedési tudnivalokat. Ez természetesen torténhet egyénileg, szllbi
kezdeményezésre, a helyi civil szervezetek bevonasaval, de megvaldsithaté szervezett
formaban is, 6nkormanyzati részvétellel: ilyen kezdeményezés volt korabban a ,Bringazz a
suliba!” Budapest XVI. kerlletében (Magyar Kerékparosklub) és a ,Bringavonat” Gy6rben.

5.3.5 Felnott oktatas

A Magyar Kerékparosklub ,Bebiciklizés” cimen inditott kezdeményezést a ke-vésbé
gyakorlott bicikliz6k szamara, akik egy rovid tura alkalmaval gya-korlott biciklisek

vezetésével megismerkednek a varosi biciklizés fébb ,fo-gasaival’, elsajatitiak a
legfontosabb kozlekedési ismereteket és biztonsagi tudnivalokat.
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6.1 Sajat forras

A varosi koltségvetés altaldban nagyon korlatozott lehet6ségeket teremt egy-egy varos
szamara infrastruktira-fejlesztésre és -fenntartasra, nincs ez mashogy Erd esetében sem.
Ebbdl adédoan a varosi sajat forras felhasznalasa a kisebb koltségii beavatkozasok
finanszirozasara lehet megfeleld, pl.:

e a halézatfejlesztésnél bemutatott kisbeavatkozasokra, illetve a kis forrassal
megvaldsithatd vonali infrastruktura szakaszok megvaldsitasara,

o oktatasi-szemléletformalasi tevékenységre,

o kozlekedési felmérésekre (forgalomszamlalasok és a kerékparozasra illetve
altalanosabban a kdzlekedési modvalasztasra vonatkozé piackutatasok),

o a szervezeten bellli szakértelem és kerékparozassal foglalkozé eréforrasok
bévitésére,

e a polgarmesteri hivatal és a varosi intézmények fokozatos kerékparosbarat
munkahellyé fejlesztésére,

o Kkozterlleti és varosi intézményi kerékpartaroldk létesitésére, kiemelten iskolai
kerékpartarolok épitésére,

e utirdnyjelz6 tablazasra és informaciods fellletek kialakitasara,

e varosi turisztikai és kerékparos térkép létrehozasara,

e és azinfrastruktura beruhazasok el6készitésére (terveztetés, palyazatkészités).

Javasolt a kerékparforgalmi halézati terv alapulvételével és a lakossagi-civil igények
figyelembe vételével évrél-évre a kerékparos kozlekedés segitését célzo koltségvetési
keret betervezése. Emellett minden varosi beruhdzasnal a kerékparos szempontokat is
figyelembe kell venni, és a megvaldsitashoz sziikséges forrasokat biztositani kell.

6.2 Eurdpai Unids forrasok

6.2.1 Kerékparos finanszirozasi lehetéségek fobb valtozasai a 2014-2020-as
idészakban

A 2014-2020 kozotti idészak fejlesztési terve, a Széchenyi 2020 alapdokumentuma a
Partnerségi Megallapodas, amely Magyarorszag legfontosabb kihivasait azonositja és 6
fejlesztési prioritasait tlizi ki. Az eléz6 fejlesztési ciklusok tervezési alapdokumentumainak
tlkrében Ujszeri, hogy a Partnerségi Megallapodas elsésorban az egyes tagallamok, igy
Magyarorszag nemzeti céljainak bemutatasa helyett, a tagallam EU 2020-célokhoz valé
hozzajarulasat mutatja be. Ezeket az EU szintli célokat az Eurépa 2020 Stratégia, valamint
a belble levezetett un. 11 tematikus célkitlizés jeldli ki, melyek kdzul a kerékparozast elsé-
sorban az alabbi tematikus célok és beruhazasi prioritasok érintik:
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o TEMATIKUS CEL 6 (TC6): A kdrnyezet megdvasa és védelme és az erdforras-
felhasznalas hatékonysaganak elémozditasa ,A szik keresztmetszetek a kdzdsségi
és kerékparos kdzlekedésben, a kdzterileti, az Gizleti és a rekreacids infrastruktira
allapotaban, a zdldfeluletek, a szocialis varosrehabilitacio és a térségi piacok
hianyaban, az épulletenergetika és tavhdszolgaltatdas korszerit-lenségében
azonosithatok.”

o« TEMATIKUS CEL 7 (TC7): A fenntarthatd kozlekedés elémozditasa és sziik
keresztmetszetek megszuntetése a kulcsfontossagu halézati infrastrukturakban ,Az
Ujra teret nyer6 kerékparos kozlekedés igényt tamaszt az infrastrukturalis,
kozlekedésszervezési és biztonsagi megoldasok, valamint az intermodalitas felé.”
A célhoz tartozd, kerékparos kozlekedés szempontjabdl legfontosabb beruhazasi
prioritas: ,c) kérnyezetbarat (t6bbek kézott alacsony zajkibocsatasu) és alacsony
szén-dioxid kibocsatasu kozlekedési rendszerek, tobbek kdzott belvizi és tengeri
hajozasi utvonalak, kik6éték, multimodalis &sszekottetések és  repultéri
infrastrukturak kifejlesztése és korszerisitése, a fenntarthatd regionalis és helyi
mobilitas elémozditasa érdekében.”

A 2014-2020-as programozasi id6szakra vonatkozé EU-s forrasok hatékony felhasznalasat
seqitd operativ programok részletesen rogzitik a fejlesztési prioritasokat és célokat,
valamint az ezekhez kapcsolddé intézkedéseket.

Altalanossagban elmondhatd, hogy a kerékparos fejlesztések finanszirozasanak helyzete
jelentésen atalakul a kdvetkezd tamogatasi idészakban.

Pozitiv valtozasok:

e Az integralt megkdzelités érvényesitésével a kerékparosbarat szemlélet és kerék-
paros projektelemek olyan komplex projektekbe is beépllhetnek, ahol a fejlesztés
f6 célja nem kerékparozasra iranyul.

e A tdmogatasi id6szak gazdasagfejlesztési fokusza miatt a korabbiakhoz képest
javulhat az ipari és turisztikai vallalkozasok kerékparozashoz is kapcsolddod
fejlesztéseinek finanszirozasa.

e A teruletileg decentralizalt fejlesztések kiemelt szempontja a csalad és klimabarat
jelleg, ami jol illeszkedik a kerékparozas lgyéhez.

o Szemléletformalasi, népszerlsitési, oktatasi célokra a korabbinal nagyobb
forraslehet6ségek azonosithatok.

Negativ valtozasok:
o A kerékparos fejlesztések céliranyosan (6nallé jogon) kevésbé lesznek jelen a
programrendszerben, mint korabban
e A Kkerékparos infrastruktura-fejlesztésre rendelkezésre allo, dedikalt forrasok
szlkulnek
o A kerékparozasra rendelkezésre all6 forrasok elézetes becslését neheziti a terlleti
forrasok decentralizacioja és a komplex projektekbe valé beépulés lehetdsége.

6.3 Operativ Programok

A 2014-2020-as tamogatasi idészakban tehat az 6sszes Operativ Programnak lehetnek
kerékparos vonatkozasai. A jelentésebbeket és Erd szempontjabdl leginkabb relevansakat
a kovetkezbkben 6sszefoglaltuk.
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Versenyképes Kbzép-Magyarorszag Operativ Program (VEKOP)

A forrasok lehivasa a korabbiakhoz képest U] eljarasrend alapjan torténik. A 272/2014
(XI.05.) Korm. rendeletben meghatarozott teruleti kivalasztasi eljarasrend szerint a teruleti
szereplék, igy megyék és a megyei jogu varosok, tehat Erd varosa is a vonatkozo
kormanyhatarozatban rogzitett forraskeretbdl gazdalkodva hivhatja le a VEKOP forrasokat.
A VEKOP forraskeret felhasznalasat a megyei teruletfejlesztési koncepciok és programok,
valamint az integralt telepllésfejlesztési stratégiak alapozzak meg. Mivel ezen programok
fokusza szélesebb korl, tervezett projektjeinek forrasigénye pedig jelentésen meghaladja
a VEKOP forrasok kinalta lehetéségeket, igy a VEKOP forrasfelhasznalas hatékonnya
tétele érdekében szilkségessé valt egy szintén integralt, stratégiai gondolkodasra alapozott
dokumentum: az Integralt Terlleti Program (ITP) kidolgozasa, amely a helyi igényekkel
O6sszhangban a VEKOP forraskeretek felhasznalasanak szerkezetét, Utemezését tamasztja
ald a 2014-2020 kozotti tamogatasi idészakra. Az ITP nem projektorientalt, hanem
intézkedésenkénti forraskeretekkel dolgozik.

Az ITP-ben Erd MJV csekély, mindéssze 0,8 Mrd Ft forraskerettel rendelkezik a 2014-2020
tamogatasi idészakban, a VEKOP egészére vonatkozoéan. Az alacsony tdmogatasi 0sszeg
miatt a varos az ITP 2. valtozataban ugy dontétt, hogy a rendelkezésre allé forrasokat a 6.1
Kisgyermeket nevel6 sziilbk munkavallalasi aktivitasanak névelése prioritasra koncentralja,
igy kerékparos fejlesztések tamogatasara a varosban VEKOP forras ezen tamogatasi
idészakban nem all rendelkezésre.

Erd MJV a fentiek ellenére a varos kerékparhaldzatanak fejlesztését a megvaldsitandé
fejlesztések kdzott szerepelteti, azonban tervezett koltséget, bévebb leirast az ITP nem
tartalmaz.

Kérnyezeti és Energiahatékonysagi Operativ Program (KEHOP)
A potencialisan tamogathaté kerékparos fejlesztések két csoportba sorolhatok:

e A Kulénb6z§ infrastrukturalis beruhdazasokhoz kapcsoléddan — kiegészité elemként
példaul:
kerékparozasi lehetéségek bbévitése vizugyi infrastruktuarakon (nevesitve
nem jelenik meg, csak potencial)
természetvédelmi teriletek kerékparos megkdzelithetéségének javitasa
kiszolgal6 infrastruktura fejlesztése a létesitményeknél — kerékparos
szemlélet érvényesitése — éplletek felujitasdhoz, Okoturisztikai
fejlesztésekhez kapcsoldédoan)
o Kerékparosbarat szemlélet beépitése a fenntarthatésaghoz, energia
tudatossaghoz, klimavaltozashoz kapcsolédé vagy egyéb kdérnyezetvédelmi témaju
szemléletformalé kampanyokba.

Vidékfejlesztési Program (VP)

A vidék felzarkéztatasat és a vidéki életvitel tamogatasat célzé program, annak specialis
OP strukturaja és beavatkozasi logikaja miatt a forrasokhoz rendelt célok elérése kapcsan
nehezebben, de azonosithaté kerékparos kapcsolédas pl. természeti latnivalok
megkozelithetéségének javitasa, telepulési infrastruktura kerékparosbarat atalakitasa,
fenntartédsa, valamint a k6z0sségvezérelt programok kapcsan.
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Magyar Halgazdalkodasi Program (MAHOP)

A programhoz a kerékparos kapcsolédasi lehetéség korlatozott és attételes, egyes
intézkedések vonatkozasaban a fejlesztések kerékparosbarat szemlélettel torténd
megvalositasa merilhet fel. (1, 2. és 4. prioritasban.)

Emberi Eréforras Fejlesztési Operativ Program (EFOP)

A program keretében oktatasi szemléletformalasi és népszerisitési programok, képzések
vonatkozasaban azonosithaté kerékparos kapcsoldédasi lehetéség, megfeleld
projekttartalom definialasa esetén jelentds forraslehivasi lehetbséget rejtve.

Kézigazgatas és Kézszolgaltatas-fejlesztés Operativ Program (KOFOP)

A programban megfogalmazott célok kozvetlenul nem kapcsolodnak kerékparos
fejlesztésekhez, ugyanakkor két terlleten a szemléletformalas, valamint a human
infrastruktura fejlesztéseihez kapcsoléddan a kerékparozas népszerlsitése és a kisebb
kerékparos kiszolgald infrastruktura-fejlesztések (pl. kerékpartaroldk, parkoldk)
elképzelhetdk.

6.4 Modern Varosok Program

Erd MJV Onkormanyzata 2015 juliusdban egyiittmiikddési megallapodast kotott
Magyarorszag Kormanyaval a Modern Varosok Program végrehajtasardl. Erd esetében
ennek els6édleges eszkdze a Batthyany Program 2020 megvaldsitasa, melynek keretében
négy alprogram kerdlt kijelolésre:

o Gazdasagfejlesztés

o Intézményfejlesztés

o Kobzszolgaltatas fejlesztés

e Nemzeti vagyon hasznositasa

A gazdasagfejlesztés és intézményfejlesztés alprogramon belll tervezett fejlesztésekhez
kapcsolédéan is megvaldsulhatnak kisebb |éptékii kerékparos fejlesztések (pl.
kerékpartamaszok beszerzése intézményfelljitas kapcsan). A Modern Varosok Program
keretében megvaldsuld uUj intézmények épitése soran a kerékparos megkozelités és a
kerékparparkolas, egyéb kerékparosbarat szolgaltatasok (pl. a dolgozok szamara 61t6z6-
zuhanyzé, zart kerékpartarold) kialakitasara is gondolni kell a tervezések soran.

A varosi kerékparosbarat infrastruktura-fejlesztések megvaldsulasa pedig elsédlegesen a
Batthyany Program ,kézszolgaltatas-fejlesztés” alprogramjaba illeszthet. Ezen alprogram
[11.6-0s intézkedése foglalja magaba a varos kerékparut-halozatanak fejlesztését, melyre a
Modern Varosok Program meghatarozott keretébél javasolt célzott kerékparforgalmi
halézat-fejlesztési keret elfogadasa, és éves szinten a sziikséges sajat forras
biztositasa.
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Térképi mellékletek:

M-01

M-02

M-03

M-04

M-05

M-06

M-07

M-08

M-09

M-10

Meglévé kerékparforgalmi létesitmények térképe

Varosi és térségi szerkezeti tervek kerékparhalozati javaslatainak térképe

Forgalomvonzé |étesitmények térképe

Kerékparos baleseti ponttérkép

A varos kozuti forgalomnagysagainak térképe

Kerékparos forgalomszamlalasi eredmények térképe

Kerékparos problématérkép

Tavlati nyomvonalas kerékparos halézatfejlesztési terv térképe

Nyomvonalas halozatfejlesztési terv Utemezést mutato térképei

09/1

09/2

09/3

09/4

Az |. Utem és a kisbeavatkozasok térképe létesitménytipus szerint
A 1. item térképe létesitménytipus szerint
A lll. Gtem térképe létesitménytipus szerint

A harom Utem térképe a szakaszok id6tavja szerint

Ovezeti forgalomcsillapitasi javaslat térképe

Tablazatos melléklet:

M-11

Tervezett varosi fejlesztésekre vonatkozé javaslatok
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M-01 — M10 szamu térképi mellékletek

(az elektronikus valtozatban 6nallé pdf-ekben csatolva)
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M-11 melléklet: Tervezett varosi fejlesztésekre vonatkozoé javaslatok
(az Onkorméanyzat részére mar korabban atadott javaslatok)

Csomopontfejlesztések:

Az alabbi tablazat 12 kézuti csomodpont vagy utszakasz fejlesztésére vonatkozo javaslatokat
tartalmazza, a sorszamok a 2016 tavaszan Kiirt tervezési kozbeszerzés felhivasaval egyezdk.

Helyszin / tervezési

részfeladat cime

Tervezési feladat
mdiszaki tartalma

Kerékparosbarat szempont

1. rész: Edit utca-Marianum

gyalogatkel6 létesités

Edit utca: utmutatéknak megfeleléen kialakitott

tér - M6 kozotti szakasza)
feldjitasa engedélyezési
tervdokumentacio készitése,
szakmai kdzremikodés az
engedélyezési eljarasban.

forgalomcsillapitott 3 helyszinen forgalomcsillapitott gyalogatkel6k létesitése

gyalogatkeld, Edit utca- . o

Erzsébet u. forgalomcsillapitott BUd,a' u’t-A’ngyaIk.a utca: a Blfda,' uton

gyalogatkels engedélyezési Iffarekpafsa’v, de 'Javasolt 'az utpalya o

szint(i terveinek elkészitése. Ujraosztasanak atgondolasa (2x2 forgalmi sav
helyett 2x1 kozuti sav és mindkét iranyba

Angyalka utca szabvanyos kerékparsav, varoskdzpontfelé buszsav, egyik

gyalogatkel6 engedélyezési oldalon parkolésav lehetéségének figyelembe

szintl terveinek elkészitése. vétele)

2. rész: Ercsi Ut (Szabadsag utfeldjitas Javasolt a 2x1 savos kozuti fellleten kétoldali

irdnyhelyes kerékparsav létesitése a
Szabadsag tértél legalabb a Temetd és a
fejlesztés el6tt alld focipalya (sportkdzpont)
bejaratig, de inkabb a Téni Csapasnal talalhaté
telephelyekig. A kerékparsav kialakitasa
elképzelhet6 a padkak burkolasaval is.

A savot a Szabadsag tér leend6 atépitéséhez
(korforgalmasitas?) illeszkedve kell tervezni,
lehetbvé téve a Budai Ut — Velencei ut javasolt
kerékparsav és az itt javasolt Ercsi Uti
kerékparsav 6sszekotését.

A kisforgalmu kerékparos utvonalat jelentd Julia
utcara és az Intéz8 utcara a kanyarodo
mozgasokat segiteni kell az Ercsi utrdl, valamint
ez javasolt a Karolina utcai keresztez6désben
és a Kés K. Szakiskolanal is (forgalomtechnika,
sebességcsokkentés, megvilagitas)

3. rész: Buvar utca és
koérnyéke engedélyezési
tervdokumentacio készitése,
szakmai kdzremiikodés az
engedélyezési eljarasban.

intézményfejlesztéshez
kapcsolodo uthalozat
fejlesztés

A Buvar utca és a Burkol6 utca
forgalomcsillapitasa, az egyenrangu
Utkeresztez6dések megtartasa és Zéna 30
kijelolése a terileten.

A Féldmunkas utca észak-déli tengely
kerékparral igen, de autéval ne legyen
folytonosan jarhatd, az autok ,kiterelése”
javasolt a parhuzamos, jobban kiépitett Fuvaros
utcaba (szlkuletek, kerékparral jarhaté
zsakutca szakaszok kialakitasa).
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részfeladat cime

Tervezési feladat
miuszaki tartalma
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Kerékparosbarat szempont

Dolgozéi kerékpartarold és latogatéi
kerékparparkolé fér6helyek kialakitasa az uj
intézményeknél.

4. rész: Eloljaro utca -
Velencei ut kapcsolat
engedélyezési
tervdokumentacié készitése,
szakmai kézremikbdés az
engedélyezési eljarasban.

Uj jelz6lampas
csomopont kialakitasa

Kerékparsavok kialakitasa a csomépontban a
Velencei uton és az Eldljaré utcaban is. A
kanyarodo iranyok szamara: kanyarodo kdzuti
sav létesitése esetén direkt atvezetés pl. savon
bellli nyitott kerékparsavként, kanyarodd sav
hianyaban indirekt balra kanyarodas vizsgalata,
betervezése.

Az Eldljaré utcai kialakitas illeszkedjen ahhoz,
hogy a Szt Istvan hidon is iranyhelyes
kerékparsav a javaslat a kapott
mintakeresztszelvény alapjan tervezett
egyoldali kerékparut helyett.

5. rész: Szent Istvan-Kossuth
Lajos kapcsolat a kapcsol6do
Gardonyi Géza ut és Szent
Laszl6 tér forgalomtechnikai
korszerisitésének
megtervezése, engedélyezési
tervdokumentacio készitése,
szakmai kézrem{ikbdés az
engedélyezési eljarasban.

két uj jelz6lampas
csomopont kialakitasa

Kerékparsav, nyitott kerékparsav vizsgalata és
lehet6ség szerint el6készitése a Kossuth Lajos
utcan.

A Szt. Istvan Uton annak tervezett feldjitasakor
kerékparsav kijeldlése javasolt, ezt a
csomopont atépitésekor eld kell késziteni.

A Szt. Istvan Ut — Kossuth u. csomépontjaban a
kerékparsavok kialakitasa/el6készitése, a
kanyarod¢ iranyoknak direkt vagy indirekt
kerékparos kanyarodo sav kialakitasa.

Gardonyi utca és Pet6fi utca: az elleniranyu
kerékparos kdzlekedés megtartasa, ennek
megfelels forgalomtechnika és fazistervek a
Gardonyi u-Kossuth u. jelz8lampas
csomopontban (kanyarodé és keresztezd
irdnyok betervezése is).

6. rész: Szent Istvan ut -
Damijanich utca — Tarnoki ut -
Lécsei ut kapcsolat
kérforgalmu csomopont
engedélyezési
tervdokumentacio készitése,
szakmai kézremikodés az
engedélyezési eljarasban.

Uj koérforgalmu
csomopont kialakitasa

A Szt. Istvan Uton és a Lécsei uton azok
feltjitasa kapcsan kerékparsav kialakitdsa
javasolt.

A Tarnoki ut kiépitett keleti 4gan kerékparsav
(akar burkolt padka), nyitott kerékparsav
vizsgalandé. A Tarnoki ut ma burkolatlan
nyugati agan a kiépitéskor kerékparsav
létesitése javasolt Tarnok felé

A korforgalmu csomopontba a kerékparsavokat
bevezetni nem lehet, de a kerékparosokat a
korpalyan at kell vezetni (nem korbe a
gyalogatkel8k mentén). Kerékparos nyom
felfestése javasolt a kdrpalya k6zépvonalaban.
A kerékparos megel6zésének kizarasa
érdekében a kdrpalya burkolatszélessége a
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részfeladat cime

Tervezési feladat
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Kerékparosbarat szempont

sziikséges minimum legyen (a koér sugara nem
meghatarozo e tekintetben).

7. rész: Budai ut-Diosdi ut
koézvetlen kapcsolat
engedélyezési
tervdokumentacio készitése,
szakmai kézremikddés az
engedélyezési eljarasban:
Budai ut Diosdi ut felé illetve
felél érkezd forgalom gyorsabb
ateresztésének megtervezése
engedélyezési
tervdokumentacio készitése.

meglévé korforgalmu
csomopont atépitése,
direkt agak kialakitasa

A Budai ut teljes szakaszan kerékparsav
betervezése sziikséges. A 2x2 savos
szakaszon javasolt az Utpalya Ujraosztasanak
vizsgalata, koncepcionalis Ujragondolasa (2x1
kdzuti sav és a kerékparsav mellett buszsav
kialakitdsa mindkét iranyban).

A direkt kanyarodo agak és a korforgalomba
vezetd forgalmi sav k6zé a kerékparsavot be
kell vezetni, a kerékparosok kézlekedése a
koérforgalmon keresztll javasolt. A direkt agon is
kialakithato kerékparsav az alagutba/-bdl, de
helyhiany esetén ez elhagyhatd, ha a kérpalya
megfeleld kialakitasa elkészil.

Kapcsolddé fejlesztésként sziikséges az
aluljaré kerékparosbarat fejlesztése: a
szervizjardak kétoldali egyiranyu kerékparutta
fejlesztése lehet a j6 megoldas. Az iranyhelyes
kerékparut/-sav elvezetését a kdrforgalomig ki
kell alakitani az atépités soran.

A Béke tér (Also utca) felé nyitott kerékparsav
kialakitasa, mely dél felé folytatodik majd az
Als6 utcéan.

A korforgalmu csomopontba a kerékparsavokat
bevezetni nem lehet, de a kerékparosokat a
korpalyan at kell vezetni. Kerékparos nyom
felfestése javasolt a kdrpalya k6zépvonalaban.
A kerékparos megel6zésének kizarasa
érdekében a kdrpalya hasznalt
burkolatszélessége a sziikséges minimum
legyen, a jelenlegi szélesség felfestésekkel
csokkenjen.

8. rész: Felsd utca Karolina
ut-Kinga utca szakaszanak
biztonsagos forgalmi rend
kialakitasa forgalomtechnikai
eszkdzokkel, utépitési
engedélyezési terv készitése
és szakmai kézrem(ikédés az
engedélyezési eljarasban a
Felsd ut vonatkozasaban a
Karolina utca és a Fels6 ut 94.
szakaszara.

meglévd elsébbségi
szabalyozasu
keresztez6dés
atépitése,
forgalomtechnikai
fejlesztése

A Fels6 utcaval parhuzamos szervizaton a
kerékparosok atvezetését ki kell alakitani
(Karolina utca keresztezése a So6s Pékség és
a szervizut északi folytatasa kdzott). Fontos a
szervizutrél a Karolina utcara rafordulas
segitése is (Als6 u., Szakrendeld felé).

A Karolina utcan keresztirdnyban érkez8
kerékparosok szamara csak a csomoponti és
Utiranyjelzd tablazas szikséges (kerékparut ill.
szervizut megfelel6 megkdzelithetésége).

A Felsé utcan a tavlati javaslat nyitott
kerékparsav létesitése annak felujitasakor,
atépitésekor.
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9. rész: Bajcsy Zs. ut-Daréczi
utca keresztez6dés
forgalomtechnikai
korszer(sitésének
megtervezése, engedélyezési
tervdokumentacié készitése,
szakmai kézremikbdés az
engedélyezési eljarasban.

Uj jelz6lampas
csomopont kialakitasa

Tavlatban a Bajcsy-Zsilinszky utnak legalabb az
északi agan kerékparsav kialakitasa lesz
indokolt a Bem térig, ezt javasolt most
elékésziteni (nem ellehetetleniteni).

A Daroczi utca - Alséerddsor utca tengelyben
forgalomcsillapitas és nyitott kerékparsav
kialakitasa javasolt.

A csomopontban a kanyarodé irdnyokat a
kerékparosok segitésével kell kialakitani.

10. rész: Séskuti ut-Szovatai
ut-Fté utca kapcsolat
kérforgalmu csomopont
engedélyezési
tervdokumentacié készitése,
szakmai kdzremikodés az
engedélyezési eljarasban.

Uj koérforgalmu
csomopont kialakitasa

A Soskuti ut — Szovatai ut kerékparosbarat
fejlesztése a tevezett utfeldjitas kapcsan
szikséges lesz (kerékparsav kialakitasa), amit
a korforgalom tervezésekor figyelembe kell
venni.

A F0Gt6 utcai kapcsolat is fontos az M7
keresztezése miatt, de ott kerékparforgalmi
infrastruktara kialakitdsa mar nem varhatd,
legfeliebb nyitott kerékparsav. Utiranyjelzé
tablazasa azonban javasolt, ennek keretében a
Bem tér felé kerékparozék szamara az
Aszfaltozé utcai nyomvonalat (a Fité utcabdl
kiagazéan) is jeldlni javasolt, ez a Bem téri
alkozpont és sok forgalomvonzé Ilétesitmény
shats6”  megkozelitésére  megfeleld, és
lehetséges a keresztezés a Kadar utca felé is.

A Soskuti ut — Térokbalinti ut atvonalnak a
masik kisforgalmu alternativ Gtvonala lesz az
Egervari utca — Nyirfa utca, ezek keresztezését
a Szovatai uton (és a Bajcsy-Zsilinszky uton) ki
kell alakitani. Az M7 alatti gyalogos aluljarén az
Egervari utca csatlazozik a Féldmunkas utcaba,
amelyet kerékparos utvonalként javasolt
kijeloIni.

A korforgalmu csomépontba a kerékparsavokat
bevezetni nem lehet, de a kerékparosokat a
korpalyan at kell vezetni. Kerékparos nyom
felfestése javasolt a kdrpalya k6zépvonalaban.
A kerékpéaros megel6zésének kizarasa
érdekében a kdrpalya burkolatszélessége a
szukséges minimum legyen (a kor sugara nem
meghatarozo e tekintetben).
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11. rész: Didsdi ut- Csaba utca | Uj jelz6lampas A Csaba utca tervezett felujitasa kapcsan
keresztez6dés csomopont kialakitasa | kerékparsav, nyitott kerékparsav lehetéségének
forgalomtechnikai vizsgalata lesz indokolt és javasolt. Amennyiben
korszer(sitésének nem fér el, legalabb sebességkorlatozas (40
megtervezése, engedélyezési km/h) bevezetése javasolt.

tervdokumentacio készitése,
szakmai kdzremikodés az
engedélyezési eljarasban.

A Didsdi Uton szintén vizsgalandé, hogy elfér-e
kerékparsav vagy nyitott kerékparsav.

A csomopontban ezek 0sszekotését ki kell
alakitani, kerékparosbarat megoldasok
létesitése vizsgalando.

12. rész: Riminyaki Ut — Gellért | kanyarodd savok A Riminyaki uton vizsgalandé, hogy elfér-e
utca keresztezddés létesitése kerékparsav vagy nyitott kerékparsav a
forgalomtechnikai csomopont kérnyezetében.

korszerisitésének
megtervezése, engedélyezési
tervdokumentacié készitése,
szakmai kézremikodés az
engedélyezési eljarasban:

A Gellért utcan nyitott kerékparsav vizsgalando,
de legalabb sebességkorlatozas (40 km/h)
bevezetése javasolt.

Utfelujitasok:

A varos tervei alapjan a rendelkezésre allé forrasok fiiggvényében utszakaszok burkolatfelyjitasa is
varhatd, a csomopont-fejlesztéseket abrazold térképen szintén jeldlt és részletesen bemutatott
csomopontok mellett.

A megvaldsult elemek a kovetkezbk, ezeken csak kisebb forgalomtechnikai beavatkozasok
lehetségesek:

e Felsévolgyi utca kiépitése: a gy(ijtéut burkolata mar elkészilt 4,5 m-es szélességgel, 30 km/h-
s sebességkorlatozd tablak kihelyezése mellett. A tovabbfejlesztési javaslat a forgalom
csillapitasa, a sebességkorlatozas betartatdsa érdekében elsésorban szemléletformalas és
ezzel egylttesen rendszeres renddri ellenbrzés, szlikség esetén szankcionalas. Amennyiben
ez nem éri el a hatasat, egyrészt a félérendelés megszintetése, tovabba fizikai
forgalomlassité elemek (pl. savelhuzasok, kiszobok) kihelyezése javasolt, melyekre az
Onkormanyzat és a kézutkezel6 korabban készitett elézetes terveket.

e Eperfa utca — Cseresznyefa utca — Didéfa utca: burkolatfelujitasa elkészult (6,5 m
burkolatszélességgel). Az Urmds utcan és a Csaba utcan kerékparosbarat fejlesztés javasolt,
ezt a késdbbiekben Uj beruhazasként ezen a szakaszon is javasolt megvaldsitani. Minimalisan
javasolhaté a 40 km/h sebességkorlatozas bevezetése.

e Alséerd6sor utca (Eperfa utca és Bajcsy-Zsilinszky ut kdzott): az utvonalra kitértlink a 9. sz.
csomopont tervezése kapcsan. A gydjtéut burkolata mar elkésziilt 5,5-5,7 m-es szélességben,
a nyomvonal kitablazasa, forgalomcsillapitas, esetleg utdlagosan is nyitott kerékparsav
kialakitasa javasolt.

A tervezett szakaszok és az ezekkel kapcsolatos kerékparosbarat javaslatok:
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e Szent Istvan ut burkolatfeltjitasa (Id. a fenti tablazatban az 5. és 6. csomépontot is): az
utvonalra kitértlink az 5. sz. csomopont tervezése kapcsan. A jelenlegi burkolatszélesség 7
m. Kerékparsav kialakitasa javasolt a feldjitas soran, amely a keresztmetszet Ujratervezését
igényli. (A kerékparsavot at kell vezetni az uj Szent Istvan hidon is, északon pedig a
beavatkozas folytatddik a Lécsei uton, érintve a Tarnoki uti 6. sz. csomopontot)

e Lécsei ut-Szovatai ut burkolatfeldjitdsa: az utvonalra kitértink a 6 és 10. sz. csomépontok
tervezése kapcsan. A jelenlegi burkolatszélesség 7 m. Kerékparsav kialakitasa javasolt a
feldjitas soran, amely a keresztmetszet Ujratervezését igényli (csatlakozva a Szent Istvan ut
feltjitasahoz a 6. sz. csomopontban)

e Tarnoki Ut nyugati szakaszanak kiépitése (Id. 6. csomopontot is): az utvonalra kitértiink a 6.
sz. csomopont tervezése kapcsan. Jelenleg széles, burkolatlan utca, melyen kerékparsav
kialakitasa javasolt az Ut kiépitése soran, egyeztetve annak folytatasat Tarnok
Onkormanyzataval.

e Soéskuti ut és Tordkbalinti ut feldjitasa (Id. 10. csomopontot is): az utvonalra kitértiink a 10. sz.
csomopont tervezése kapcsan. A jelenlegi burkolatszélesség 5,5 illetve 6 m. Kerékparsav
vagy nyitott kerékparsav vizsgalata/kialakitasa javasolt a felljitas soran, dsszekotve a két
Utszakaszt a Bem téri Uj korforgalmon keresztul.

e Csaba utca — Urmés utca feltjitasa (Id. 11. csomdpontot is): az utvonalra kitértiink a 11. sz.
csomoépont tervezése kapcsan. A jelenlegi burkolatszélesség 6 m. Kerékparsav vagy nyitott
kerékparsav vizsgalata/kialakitasa javasolt a felujitas soran.

e Alséerddésor utca-Folyondar utca-Sz6vé utca felljitasa: A jelenlegi burkolatszélesség 6-6,2 m.
Mivel az Urmds utca folytatasaként forgalmasabb, mint az Alséerdésor u. nyugati szakasza,
az Urmds utcdhoz hasonléan kerékparsav vagy nyitott kerékparsav vizsgalata/kialakitasa
javasolt a felujitas soran, de legalabb 40 km/h sebességkorlatozas bevezetése.

Intézményfejlesztések:

Jarasi Birésag és Ugyészség, valamint uj Rendérkapitanysag, Szabadsag tér

Az OTEK-nak megfeleld épiilet elétti, kdzteriileti kerékparparkolét (ligyfeleknek) és megfeleld szamu
dolgozdi (zart, telken bellli) kerékpartarolét kell kialakitani. Javasolt tovabba a dolgozék szamara
0It6z6, zuhanyzd kialakitasa és egyéb kerékparosbarat megoldasok-0sztonzék bevezetése
(részletes javaslatok a Kerékparosbarat Munkahely palyazat anyagai k6zétt is megtalalhatok).

Amennyiben a tdomb atépitése érinti a kdrnyezd Utszakaszokat vagy a Szabadsag téri csomopont
kialakitasat, a Budai uti kerékparsav (Id. 7. sz. csomépont), az Ercsi uti kerékparsav (Id. 2. sz.
csomopont) és a Felsd utca szervizut kerékparosbarat atalakitasa (Id. 8. sz. csomépont) javaslataival
0sszhangban javasolt a terveket elkésziteni.

Buavar utcai uj parkvarosi intézményi kézpont
Megkozelitésével kapcsolatos javaslatokat Id. a 3. sz. kdzuti csomopontnal.

Az intézmény(ek)ben az OTEK-nak megfeleld épiilet elétti, kdzteriileti kerékparparkolot (ligyfeleknek)
és megfeleld szamu dolgozoi-iskolai (zart, telken bellli) kerékpartarolot kell kialakitani. Javasolt
vizsgalni a dolgozok szamara 0lt6z0, zuhanyzo kialakitasat, egyéb kerékparosbarat megoldasok-
0sztonzOk bevezetéseét.

Kés Karoly Szakiskola feltjitasa, Ercsi ut

Biztonsagos, jol lathatd helyen 1évd kerékpartarold kialakitdsa javasolt a dolgozok és a tanuldk
szamara (minta a VMG vagy az Erdligeti Iskola kerékpartaroldja).

Kerékparos megkdzelitését jol szolgalna az Ercsi ut kerékparosbarat fejlesztése (Id. 2. sz. Utszakasz).
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Teleki Samuel Altalanos Iskola felujitasa, Bem tér

Biztonsagos, jol lathatd helyen Iévé kerékpartarolo kialakitasa javasolt (minta a VMG vagy az Erdligeti
Iskola kerékpartaroldja).

Kerékparos megkdzelitését jol szolgalna a Tordkbalinti ut-Soskuti ut nyomvonal és a Bajcsy-
Zsilinszky ut kerékparosbarat fejlesztése (Id. 9. és 10. sz. utszakasz), valamint az utébbinal javasolt
keresztirdnyu atvezetés a Bem téren (Aszfaltoz6 utca — Kadar utca).

Téglagyar és a Duna-part turisztikai fejlesztése

Megkozelitéséhez az EuroVelo kerékparut tervezett fejlesztése és a Molnar utca kerékparosbarat,
kisforgalmu utvonalként vald megtartasa is hozzajarul. A Varoskdzpont felél a Felsé utca-Fé utca,
valamint az Alsé utca (-gyalogos aluljaro-Piac-Széles utca-F6 utca/Vetd utca) kerékparosbarat
atalakulasa segitené a kerékparosok eljutasat a Duna-partra

Az ide telepiilé funkcidknak megfeleléen az OTEK szerinti kerékpartarolokat ki kell alakitani. Késziilni
kell egyrészt latogatoi kerékpartarolasra, masrészt a kerékparral bejaré dolgozok

Erdi Aréna melletti teriilet szabadidés-turisztikai fejlesztése
Az ide telepiild funkcidknak megfeleléen az OTEK szerinti kerékpartarolokat ki kell alakitani.

Kerékparos megkodzelitését jol szolgalna a Velencei uti kerékparsav kialakitasa (Id. 4. sz. csomaépont),
és emellett a Szent Istvan ut és az uj vasuti hid kerékparosbarat megépilése (Id. 5. sz. csomadpont).

Papi-foldek zaportarozoé és szabadiddépark létrehozasa (ill. Tarnoki uti zaportarozé)

A terllet kerékparos megkdzelitése kisforgalmu utakon biztositott, a halézati terv javaslataival
O0sszhangban a Duna utca, a Sard utca és a Tétényi utca kerékparosbarat fejlesztése, kerékparos
nyomvonalként valé kijeldlése javasolt. Jol kapcsolddik ehhez a 40-es vasutvonalon a Porcsinrézsa
és a Turéc utca kozott léetesuld uj aluljard, melynek akadalymentes kialakitdsa a kerékparosok
kozlekedését és segiteni fogja.

A szabadidés létesitményeknél az ide telepiil6 funkcidk alapjan az OTEK szerinti kerékparparkoldkat
ki kell alakitani, illetve indokolt esetben a dolgozéi kerékpartarolast, kerékparozast 0sztonzd
megoldasokat javasolt kialakitani.

A fentiek szlikség esetén alkalmazanddk a Tarnoki uti zaportarozéra is.
Focipalya fejlesztése (Uj sportk6zpont), Ercsi ut

A szabadidds létesitményeknél az ide telepiil funkciok alapjan az OTEK szerinti kerékparparkoldkat
ki kell alakitani, illetve indokolt esetben a dolgozéi kerékpartarolast, kerékparozast 0szténzd
megoldasokat javasolt kialakitani.

Kerékparos megkdzelitését jol szolgalna az Ercsi ut kerékparosbarat fejlesztése (Id. 2. sz. Utszakasz),
illetve a Jegyzd utca-Intézé utca kisforgalmu kerékparos utvonalként térténd kijeldlése (tablazas,
forgalomcsillapitas).
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