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1 BevezetŖ ®s vezetŖi ºsszefoglal· 

1.1 Bevezet®s 

ElŖzm®nyek 

£rd v§rosa megrendel®s®ben 2008-ban k®sz¿lt el az £rdi Ker®kp§ros Koncepci·, melyet a 

v§ros KºzgyŤl®se is elfogadott (27/2009 (II.26.) sz. hat§rozat). Megval·s²t§s§ban 

ugyanakkor nagyobb elŖrel®p®s nem tºrt®nt, az az·ta eltelt idŖ ®s a megv§ltozott p§ly§zati 

felt®telek miatt is indokoltt§ v§lt a fel¿lvizsg§lata, ®s alapjain egy ¼tmutat·nak megfelelŖ 

ker®kp§rforgalmi h§l·zati terv kidolgoz§sa. 

A kor§bbi koncepci·t k®sz²tŖ, ma is akt²v ®rdi ker®kp§ros civil szervezeteket a h§l·zati terv 

elk®sz²t®s®be bevontuk, az elŖzm®ny anyagokat ®s javaslataikat a tanulm§ny k®sz²t®sekor 

figyelembe vett¿k. Felhaszn§ltuk tov§bb§ a V§ros megrendel®s®ben k®sz¿lt kor§bbi 

terveket, tanulm§nyokat, melyeket a forr§sokn§l minden esetben felt¿ntett¿nk. 

A h§l·zati terv feladata 

A ker®kp§rforgalmi h§l·zati terv feladata, hogy felm®rje £rd ker®kp§ros kºzleked®s®nek 

helyzet®t: ker®kp§ros forgalm§t, ker®kp§rozhat·s§g§t, a ker®kp§ros kºzleked®st 

akad§lyoz· t®nyezŖket, ®s ezekre alapozva javaslatot adjon a lehets®ges fejleszt®sekre, a 

ker®kp§rforgalmi h§l·zati javaslatok mellett minden relev§ns szakter¿letre kit®rve, a 

szolg§ltat§sokt·l az int®zm®nyi ®s finansz²roz§si lehetŖs®gekig. A javaslatcsomag v®g®n a 

megval·s²t§s elsŖ l®p®seire javaslatot tevŖ ker®kp§ros int®zked®si terv k®sz¿lt. 

A 2014-2020-as ciklus ker®kp§ros p§ly§zatain§l (pl. VEKOP eset®n) kºtelezŖ a h§l·zati 

terv elk®sz²t®se, ®s a p§ly§zat mŤszaki tartalm§nak ºsszhangban kell lennie a h§l·zati terv 

javaslataival. Fontos megeml²teni tov§bb§, hogy a p§ly§zatok alapvetŖen egy ter¿let (pl. 

v§rosr®sz) ker®kp§rosbar§t fejleszt®s®t t§mogatj§k v§roson bel¿l, ĂAò ®s ĂBò kºzºtti ¼j 

Ăker®kp§rutatò nem. 

1.2 Helyzet®rt®kel®s 

A ker®kp§roz§s szerepe egy v§ros kºzleked®s®ben 

A h§l·zati terv r®szletesen bemutatja a ker®kp§roz§s fŖbb jellemzŖit, szerep®t ®s pozit²v 

hat§sait. AlapvetŖen k®tf®le c®l¼ ker®kp§rhaszn§latot k¿lºnbºztethet¿nk meg: a 

hivat§sforgalmi (m§sn®ven kºzleked®si c®l¼) ®s a szabadidŖs c®l¼ ker®kp§roz§st. A v§ros 

fenntarthat· kºzleked®se szempontj§b·l a hivat§sforgalmi ker®kp§roz§s fejleszt®se a 

strat®giai c®l, ami £rd eset®ben a v§roson bel¿li munk§ba-iskol§ba j§r§s mellett a 

tºmegkºzleked®ssel kombin§lt haszn§latot is jelentheti az ing§z·k eset®ben. A h§l·zati 

tervnek is ez az elsŖdleges f·kusza. A szabadidŖs ker®kp§roz§s fejleszt®se a teljes 

kºzleked®si rendszer fenntarthat·s§ga szempontj§b·l csak kieg®sz²tŖ elem; az azonban 

fontos lehet, hogy £rd eset®ben val·sz²nŤleg a lakoss§g nagy r®sze a szabadidŖs 

ker®kp§roz§s megszeret®s®n kereszt¿l v§lhat majd h®tkºznapokon is rendszeresen 

ker®kp§roz· kºzlekedŖv®. 
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A megl®vŖ h§l·zat 

£rd v§ros§ban ma l®nyeg®ben nincsen ker®kp§rh§l·zati infrastrukt¼ra. A 2006-2007-ben 

elk®sz¿lt Duna-parti ker®kp§rutat ï mely az eur·pai EuroVelo turisztikai h§l·zat r®sze ï 

kiv®ve l®nyeg®ben csak a Balatoni ¼t ment®n, egy rºvid szakaszon tal§lhat· ki®p²tett 

h§l·zati elem (gyalog- ®s ker®kp§r¼t), azonban mindkettŖre igaz, hogy h§l·zati csatlakoz§s 

n®lk¿l ®rnek v®get, ²gy val·j§ban alig haszn§lhat·k, ®s sajnos §llapotuk is ®vrŖl-®vre romlik. 

A v§rosban m§shol nincsenek ®p²tett ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyek vagy kijelºlt 

ker®kp§ros ¼tvonalak. N®h§ny egyir§ny¼ utca ellenir§ny¼ megnyit§s§val ugyan m§r ma is 

seg²tik a ker®kp§rosokat, de a v§ros nagy r®sz®n hi§nyoznak a ker®kp§roz§st t§mogat· 

megold§sok.  

Sajn§latos m·don a kor§bbi elk®pzel®sek, dºnt®s szintj®n elind²tott fejleszt®sek sem 

val·sultak meg (pl. a Velencei ¼ti ker®kp§rs§v), ®s a v§rosi kºzleked®si beruh§z§sokn§l is 

ritk§n vett®k eddig figyelembe a ker®kp§rosok szempontjait. 

A mai ker®kp§ros forgalom 

A ker®kp§ros forgalom ®s a ker®kp§roz§s r®szar§nya tekintet®ben £rd a kev®ss® 

ker®kp§ros magyar v§rosok kºz® tartozik, a helyi forgalomban a ker®kp§rhaszn§lat ar§nya 

mindºssze kb. 2-3% a KSH-s mobilit§si adatok szerint. A h§l·zati tervhez 2016 tavasz§n 

k®sz²tett forgalomsz§ml§l§sok alapj§n a forgalmas fŖutakon ez az ar§ny m®g kisebb, 

ink§bb 2% alatti ï ugyanakkor j·val magasabb, 6-8% is lehet a kisebb g®pj§rmŤ forgalm¼, 

de kedveltebb ker®kp§ros ¼tvonalakon, mint a FelsŖ utca vagy a S§rd utca. A dombosabb 

®szaki v§rosr®szeken §ltal§nosan alacsonyabb volt a ker®kp§rosok sz§ma, mint a v§ros 

kºzponti vagy d®li r®szein. Az EuroVelo ker®kp§r¼tnak ma csak helyi szabadidŖs szerepe 

van, kºzleked®si c®l¼ ker®kp§roz§sra csak a Sz§zhalombatta ®s £rd kºzºtti szakasza 

alkalmas, de alig haszn§lt. 

A tapasztalatok alapj§n azonban a ker®kp§roz§s sokszor nem jelenik meg a fŖ¼th§l·zaton, 

ahol a sz§ml§l§sok is tºrt®ntek: sokan a lak·utc§kat, kisforgalm¼ ¼tvonalakat haszn§lj§k a 

forgalmas fŖutak alternat²v§jak®nt (ak§r v§llalva kisebb ker¿lŖt, lassabb ¼tvonalat is). A 

ker®kp§ros forgalom egy r®sze ²gy eloszlik a nagym®retŤ mell®k¼th§l·zaton, csak a 

szŤk¿letekben, pl. a vas¼ti §tj§r·kn§l koncentr§l·dik. A j§rd§z§s ar§nya a m®rt 

szakaszokon 20-40%, a v§roskºzpontban azonban enn®l nagyobb ar§ny a jellemzŖ, a 

forgalmas Budai ¼ton, a Stop Shop elŖtt 60%-ra ad·dott ez. 

Baleseti elemz®s 

A KSH §ltal nyilv§ntartott ker®kp§ros baleseti adatok alapj§n a v§rosban viszonylag kev®s 

ker®kp§ros ®rintetts®gŤ szem®lys®r¿l®ses baleset tºrt®nt 2010 ·ta (ºsszesen 31), ®s 

hal§los baleset szerencs®re nem volt. Az alacsony esetsz§mok biztosan ºsszef¿ggnek a 

ker®kp§roz§si jellemzŖkkel: egyr®szt a viszonylag alacsony ker®kp§ros 

forgalomnagys§ggal, valamint azzal, hogy a biciklisek kºz¿l sokan a kis forgalm¼ 

¼tvonalakat, lak·utc§kat haszn§lj§k. A balesetek tºbbs®ge ezzel egy¿tt a fŖ¼th§l·zaton 

tºrt®nt, ott is jellemzŖen a keresztezŖd®sek kºrny®k®n ï a fŖ baleseti ok pedig, ahogy az 

§ltal§ban a ker®kp§ros balesetekre is jellemzŖ, az elsŖbbs®g meg nem ad§sa ®s az 

ir§nyv§ltoztat§s, bekanyarod§s szab§lyainak megs®rt®se. Baleseti g·cpontok nem 

azonos²that·k, legfeljebb n®h§ny forgalmasabb fŖ¼t emelhetŖ ki baleseti kock§zat 

szempontj§b·l (Kossuth Lajos utca, Budai ¼t, Feh®rv§ri ¼t, T§rnoki ¼t). Meg kell eml²teni 

emellett, hogy tºbb olyan lak·utca keresztezŖd®sben is tºrt®nt ker®kp§ros baleset, ahol az 

egyik utca burkolt, a keresztezŖ burkolatlan; ezekn®l felmer¿l az utca ki®p²t®se miatt 

megv§ltozott elsŖbbs®gi ill. sebess®gi viszonyok baleseti szerepe, melynek megfelelŖ 
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kezel®s®re, jelz®s®re ®rdemes figyelmet ford²tani a jºvŖben. KedvezŖ adat, hogy csak a 

balesetezŖ ker®kp§rosok 10%-a volt 18 ®v alatti, ®s az alkoholos befoly§solts§g is csak a 

balesetek 10%-§n§l volt kimutathat·; a jºvŖben tºrekedni kell, hogy ezek a jellemzŖk ne 

romoljanak, amiben a szeml®letform§l§s ®s oktat§s szerepe kiemelten fontos. 

A ker®kp§rparkol§s mai helyzete 

A v§ros ker®kp§rt§maszokkal, ker®kp§rparkol·kkal val· ell§totts§ga vegyes k®pet mutat. 

A kºzpontban sok int®zm®ny elŖtt tal§lhat· valamilyen parkol·, de ezek n®h§ny kiv®teltŖl 

eltekintve (pl. a FŖt®r kºrny®ki t§maszok m§r j· kialak²t§s¼ak) m®g a r®gi, csak 

ker®kbefog§sra alkalmas, kev®sb® k®nyelmes ®s biztons§gos t²pus¼ak. A ker®kp§rosok 

lakatol§sra ez®rt sok esetben ink§bb az utcab¼torokat, oszlopokat, korl§tokat haszn§lj§k. 

A kºzter¿leti t§maszok mellett az int®zm®nyek sem j·l ell§tottak, j·nak mondhat· 

ker®kp§rt§rol·ja csak n®h§ny iskol§nak van a v§rosban (pedig az ig®ny az iskol§sok 

kºr®ben §tlag fºlºtti). 

A vas¼t§llom§sokon tal§lhat· B+R t§rol·k a leg¼jabb T®t®nyliget vas¼ti meg§ll·t lesz§m²tva 

szint®n korszerŤtlenek, nem biztons§gosak. Ennek ellen®re pl. £rd felsŖn magasnak 

mondhat· a t§rol· kihaszn§lts§ga ï ezzel szemben £rd als·n ugyanezeket a t²pus¼ 

t§rol·kat szinte senki nem haszn§lja, a k¿lºnbs®g a k®t t§rol· elhelyez®s®n m¼lhat.  

Buszmeg§ll·hoz telep²tett ker®kp§rt§rol· a nagysz§m¼ ing§z· ellen®re sincsen £rden, 

pedig seg²thetn®, gyorsabb§ tehetn® a tºmegkºzleked®si h§l·zat megkºzel²t®s®t. 

Probl®mat®rk®p 

A v§ros ker®kp§rforgalmi h§l·zati hi§nyoss§gainak bemutat§s§ra ¼n. prob®mat®rk®p 

k®sz¿lt. A ker®kp§roz§s ®s a fejleszt®sek defini§l§sa szempontj§n·l kiemelendŖ probl®ma 

egyr®szt a v§rosszerkezet, az int®zm®nyek koncentr§lts§ga a v§roskºzpontban ®s a rossz 

ell§t§s¼ lak·ter¿letek. E®szben emiatt, r®szben a kiemelkedŖen magas g®pj§rmŤ-§llom§ny 

miatt t¼lterhelt a fŖ- ®s gyŤjtŖ¼th§l·zat, valamint a vasutak ®s az aut·p§ly§k elv§laszt· 

hat§sa miatt a g®pj§rmŤforgalom lehetŖs®gei mellett a gyalogosok, ker®kp§rosok 

kºzleked®si ¼tvonalai is korl§tozottak. A ker®kp§rosbar§t megold§sok alkalmaz§sa az 

¼th§l·zat csom·pontjaiban sem jellemzŖ. 

A lehets®ges fejleszt®sek megfogalmaz§sa, azok ¿temez®se kapcs§n pedig ki kell m®g 

emelni a fŖ- ®s gyŤjtŖ¼th§l·zat mai jellemzŖit. Ćltal§ban 16 m-es szab§lyoz§si sz®less®g 

mellett csak 6-7 m-es a burkolat sz®less®ge, sok esetben rossz a padka §llapota, ny²lt §rkok 

futnak az utak ment®n, ®s olykor m®g a j§rda is hi§nyzik. Emiatt a v§rosi fŖutak mai 

keresztmetszet®ben nincs hely ¼j ker®kp§ros infrastrukt¼r§nak, csak komoly §t®p²t®s 

mellett re§lis valamilyen ¼j l®tes²tm®ny (pl. ker®kp§rs§v) kialak²t§sa ï erre ugyanakkor 

alkalmat adhatnak a tervezett ¼tfel¼j²t§sok, amennyiben erre m§r a tervez®skor figyelmet 

ford²tanak, ®s a keresztmetszeti kialak²t§s ¼jragondol§s§ra is van lehetŖs®g.  

A v§ros kºz¼th§l·zata ugyanakkor j· alapot teremthet a ker®kp§rosbar§t fejleszt®sekre, a 

sŤrŤ mell®k¼t-h§l·zaton nagyobb infrastrukt¼ra ®p²t®s n®lk¿l is kialak²that·k h§l·zatr®szek, 

kis g®pj§rmŤforgalm¼ utakon vezetett alternat²v nyomvonalak. Ez ºnmag§ban nem lehet 

t§vlati c®l, de rºvid t§v¼ megold§sokra lehetŖs®get ad. 

1.3 Fejleszt®si javaslatok 

Fejleszt®si c®l 

A megfelelŖ ®letminŖs®g ®s a mobilit§s mindenki sz§m§ra csak akkor maradhat fenn a 

v§rosokban, ha siker¿l versenyk®pes alternat²v§t ny¼jtani a szem®lyg®pj§rmŤveknek, ®s 
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r§venni az emberek nagy r®sz®t arra, hogy aut· helyett gyalog, kºzºss®gi kºzleked®si 

eszkºzºkkel, ker®kp§rral, illetve ezeket kombin§lva kºzlekedjenek. £rd v§rosa 

adotts§gainak kºszºnhetŖen kedvezŖ lakoss§gi ®s turisztikai potenci§llal is rendelkezik a 

main§l nagyobb ker®kp§roz§si r®szar§ny el®r®s®hez. A ker®kp§rosbar§t fejleszt®sek c®lja 

ennek kiakn§z§sa ®rdek®ben az, hogy £rd teljes kºz¼th§l·zata legyen alkalmas a 

biztons§gos, k®nyelmes ®s akad§lymentes ker®kp§ros kºzleked®sre. Ez§ltal a ker®kp§r 

mindennapos, val·s, versenyk®pes alternat²va lehessen a v§roson bel¿li kºzleked®sre. 

A c®lok a kor§bban m§r eml²tett k®t fŖ c®lcsoport, ill. ker®kp§rhaszn§lati m·d alapj§n 

szint®n k®t r®szre bonthat·k (de term®szetesen sok helyen ºsszekapcsol·dnak): 

¶ a hivat§sforgalmi ker®kp§roz§s r®szar§ny§nak nºvel®se, lehetŖs®g szerint a 

szem®lyg®pj§rmŤves forgalom helyett, valamint 

¶ a szabadidŖs c®l¼ ker®kp§roz§s fejleszt®se, mind a helyi lakoss§g sz§m§ra, mind 

az ide ®rkezŖ turizmus ter¿let®n, a helyi szabadidŖs ker®kp§roz§son kereszt¿l pedig 

kºzvetve a hivat§sforgalmi ker®kp§roz§s serkent®se. 

Fejleszt®si alapelvek 

Az elm¼lt idŖszakban a fejlettebb nyugat-eur·pai orsz§gok ut§n haz§nkban is meghono-

sodott az a korszerŤbb, integr§lt tervez®si szeml®let, mely szerint a hat®konyabb ®s v§rosi 

szinten fenntarthat·bb tºmegkºzelked®s, gyalogos ®s ker®kp§ros kºzleked®s elŖnyben 

r®szes²t®se indokolt az aut·z§ssal szemben.  

Fontos kiemelni, hogy a ker®kp§rosok sz§m§ra nem felt®tlen¿l ¼j ®s kºlts®ges 

ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyeket (Ăker®kp§rutakatò) sz¿ks®ges ®p²teni, hanem a 

biztons§gos ®s akad§lymentes ker®kp§roz§s felt®teleit kell megteremteni a lehetŖ 

legsz®lesebb kºr sz§m§ra. Ezek a felt®telek sok esetben forgalomszervez®si 

int®zked®sekkel, a megl®vŖ ¼tp§lya haszn§lat§nak §tszervez®s®vel biztos²that·k. A 

ker®kp§rforgalmi h§l·zat r®szek®nt tekint¿nk a kºz¼th§l·zat tºbbi r®sz®re, a ker®kp§rral 

j§rhat· v§rosi fŖ¼tvonalakra, mell®kutakra, lak·utc§kra, a v§roskºrny®ki erd®szeti utakra ï 

®s k¿lºnºsen a forgalomcsillap²tott utc§kra, fŖutak ment®n fut· szervizutakra. 2010 ·ta az 

integr§lt kºzleked®sfejleszt®si megold§sokat t§mogatj§k a ker®kp§ros kºzleked®s 

fejleszt®s®re rendelkez®sre §ll· EU-s p§ly§zatok is. 

£rd ker®kp§rforgalmi h§l·zat§nak fejleszt®s®n®l az al§bbi alapelvek az ir§nyad·ak: 

¶ A ker®kp§ros kºzleked®s fejleszt®se integr§l·djon a v§rosi kºzleked®s teljes 

rendszer®nek fejleszt®s®be, ennek ®rdek®ben minden egyes kºzleked®sfejleszt®si, 

int®zm®nyfejleszt®si feladat sor§n vegy®k figyelembe a ker®kp§ros kºzleked®s 

szempontjait. 

¶ A kºzleked®s- ®s ter¿letfejleszt®si projektekben a bemutatott eszkºzt§rb·l 

ker¿ljenek kiv§laszt§sra a megfelelŖ elemek az adott ter¿let, illetve az ¼tszakasz 

ker®kp§rosbar§t kialak²t§sa ®rdek®ben. 

¶ A v§rosi ker®kp§ros kºzleked®s fejleszt®se sor§n vegy®k figyelembe az EU-s, 

orsz§gos, region§lis illetve helyi telep¿l®sfejleszt®si ®s kºzleked®sfejleszt®si strat®-

gi§kat. 

¶ A ker®kp§rosbar§t v§rosi kºzleked®si h§l·zat kialak²t§sa elsŖsorban a megl®vŖ 

kºz¼th§l·zat ker®kp§rosbar§t szempontoknak megfelelŖ fejleszt®s®vel val·suljon 

meg. 
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H§l·zatfejleszt®si javaslat 

A h§l·zati terv r®szletesen bemutatja a ker®kp§rosbar§t kºzleked®si megold§sok ma 

korszerŤnek sz§m²t· eszkºzt§r§t is, mely a h§l·zatfejleszt®si javaslatok alapj§t adja. 

A ker®kp§ros fejleszt®sek elt®rŖ h§l·zati gondolkod§st, kiss® elt®rŖ szeml®letet ig®nyelnek 

erre a k®t c®lcsoportra, ill. ®s ker®kp§rhaszn§lati m·dra vonatkoz·an szint®n k®t r®szre 

bonthat· (melyek term®szetesen sok helyen ºsszekapcsol·dnak): 

¶ a kºzleked®si c®lb·l ker®kp§roz·k (jellemzŖen gyakorlott ker®kp§rosok, akik napi 

szinten ker®kp§roznak) sz§m§ra: gyors, j·l ker®kp§rozhat·, direkt el®r®st biztos²t· 

¼tvonalakat kell l®trehozni; 

¶ a gyakorlatlan, a ker®kp§roz§ssal csak ismerkedŖ illetve szabadidŖs c®lb·l 

ker®kp§roz·k, gyerekek/csal§dok ®s idŖsek sz§m§ra: a tanul§st, gyakorl§st 

lehetŖv® tevŖ biztons§gos, illetve a nyugodt ker®kp§roz§st engedŖ ¼tvonalak 

alak²tand·k ki. 

A kitŤzºtt c®l az, hogy ezen eszkºzºk egy¿ttes alkalmaz§s§val egy ºsszef¿ggŖ v§rosi ®s 

v§roskºrny®ki ker®kp§ros ¼tvonalh§l·zat jºjjºn l®tre, kieg®sz¿lve a a ker®kp§roz§st seg²tŖ 

kapcsol·d· ker®kp§ros l®tes²tm®nyekkel. Amellett, hogy egy ºsszef¿ggŖ ker®kp§ros 

fŖ¼th§l·zat (¿temezett) l®trehoz§sa a feladat, a kitŤzºtt c®lok el®r®s®hez hozz§tartozik a 

teljes v§rosi kºz¼th§l·zat ker®kp§rosbar§t fejleszt®se. A t§vlati, ¿temezetten el®rhetŖ c®l, 

hogy £rd Megyei Jog¼ V§ros teljes kºz¼ti kºzleked®si h§l·zata legyen biztons§gosan j§r-

hat· a ker®kp§rforgalom sz§m§ra. A h§l·zatfejleszt®s fŖ feladatai ebbŖl kiindulva: 

¶ A kºzleked®si c®l¼ v§rosr®szek kºzºtti ker®kp§ros kapcsolatok kialak²t§sa, 

kiemelten: 

¶ A nagyobb v§rosi forgalomvonz· c®lpontok ker®kp§ros el®rhetŖs®g®nek 

megteremt®se, 

¶ Vas¼t§llom§sok, aut·busz v®g§llom§sok ®s nagyobb meg§ll·k ker®kp§ros 

megkºzel²t®s®nek jav²t§sa, 

¶ Iskol§k megkºzel²t®se ®s a tervezett int®zm®nyfejleszt®sek kiszolg§l§sa, 

¶ A Duna-part ®s m§s helyi turisztikai, szabadidŖs ®rt®kek el®rhetŖs®g®nek 

biztos²t§sa, 

¶ Tov§bb§ a szomsz®dos telep¿l®sek ®s az orsz§gos nyomvonalak fel® vezetŖ 

kapcsolatok kialak²t§sa. 

A fenti szempontok alapj§n a h§l·zatfejleszt®s javasolt ¿temez®se az al§bbiak szerint 

alakult ki: 

Ker®kp§rosbar§t beavatkoz§sok m§s fejleszt®sek keret®ben 

Sok ¼tszakasz, fŖleg a fŖ- ®s gyŤjtŖutak ker®kp§rosbar§t fejleszt®se elsŖsorban a 

folyamatban l®vŖ illetve a k®sŖbb megval·sul· beruh§z§sok keret®ben k®pzelhetŖ el 

(csom·pont-fejleszt®sek, ¼tfel¼j²t§sok, vas¼t®p²t®si beruh§z§sok stb. sor§n), amikor az 

adott ¼tszakasz egy®bk®nt is §ttervez®sre, §talak²t§sra ker¿l. Ha az egy®bk®nt is 

megval·sul· §t®p²t®s r®sz®t k®pezi egy-egy ker®kp§rosbar§t beavatkoz§s, akkor ezek nem 

jelentenek komoly mŤszaki plusz tartalmat, ²gy kºlts®get sem. Viszont elmarad§suk eset®n 

elszalaszt a v§ros egy j· lehetŖs®get a fejleszt®sre, a kedvezŖtlen helyzet r§ad§sul 

hosszabb idŖre konzerv§l·dik. 

Ilyen tervezett ¼tfel¼j²t§sok pl. az Ercsi ¼t, a Szent Istv§n ¼t ï Szov§tai ¼t (bele®rtve az ¼j 

vas¼ti hidat), a Csaba utca stb. Emellett tervezett ¼j ki®p²t®sek, ¼tfejleszt®sek is v§rhat·k, 
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mint pl. a T§rnoki ¼t nyugati szakasz§n, vagy a B¼v§r utca ï Burkol· utc§n, illetve §t®p¿lnek 

v§rhat·an kºz¼ti csom·pontok is nagy sz§mban (pl. a tervez®s alatt §ll· fejleszt®si 

Ăcsomagò ®s a v§rhat·an §t®p¿lŖ Szabads§g t®r). De itt eml²thetŖ £rd Nagy§llom§s 

§t®p²t®se, ¼j gyalogos alulj§r· kialak²t§sa is, ahol el kellene ®rni, hogy r§mp§s, 

ker®kp§rozhat· mŤt§rgy k®sz¿ljºn el. A v§rosi tervezett int®zm®nyfejleszt®sekn®l is 

gondolni sz¿ks®ges term®szetesen a ker®kp§rosokra, ezekn®l a biztons§gos ®s vonz· 

ker®kp§ros megkºzel²thetŖs®g mellett az int®zm®nyen bel¿li ker®kp§rt§rol§sra (pl. a 

dolgoz·knak, iskol§soknak) ®s az Ă¿gyfelekò sz§m§ra az int®zm®ny elŖtti 

ker®kp§rparkol·ra is gondolni kell. 

Minden ilyen fejleszt®sn®l figyelembe kell venni teh§t a ker®kp§rosok szempontjait is, a m§r 

ismert beruh§z§sokra vonatkoz·an a h§l·zati terv javaslatot is tesz a lehets®ges 

szempontokra (a tanulm§ny k®sz²t®si szakasz§ban a javaslatokat el is juttattuk az 

¥nkorm§nyzatnak). 

Kisbeavatkoz§sok megval·s²t§sa 

A h§l·zatfejleszt®s r®szek®nt, de a vonalas l®tes²tm®nyek ¿temez®s®tŖl n®mileg f¿ggetlen 

lehet az ¼n. kisbeavatkoz§sok megval·s²t§sa, amely egy-egy probl®m§s helysz²n jav²t§s§t 

c®lozza a ker®kp§rosok biztons§g§nak nºvel®se vagy komfortjuk jav²t§sa ®rdek®ben. Ezek 

a fejleszt®sek jellemzŖen pontszerŤ beavatkoz§st jelentenek (csom·pontfejleszt®sek, 

§tvezet®sek, akad§lymentes²t®sek, egyir§ny¼ utc§k ellenir§ny¼ megnyit§sa, tilt§sok 

megsz¿ntet®se stb.), ®s a h§l·zatfejleszt®s ¿temez®s®tŖl f¿ggetlen¿l, a mai h§l·zat mellett 

is megval·s²tand·k. Kiemelten javasoljuk azok megval·s²t§s§t, amelyek az iskol§k, illetve 

a kiemelten fontos v§rosi c®lpontok megkºzel²t®s®t szolg§lj§k. 

A h§l·zatfejleszt®s 1. ¿tem®be ker¿lŖ ¼j h§l·zatr®szek 

Az 1. ¿temben egyr®szt a forgalomvonz· c®lpontok elhelyezked®se ®s a v§ros fejleszt®si 

elk®pzel®seihez igazodva k®t fontos v§rosi tengely kialak²t§s§t javasoljuk:  

¶ a v§roskºzponti K-NY-i tengelyt, amely T§rnokt·l a sz®les burkolat¼ Velencei ¼ti 

nyomvonalon haladhat, majd a Budai ¼ton a v§roskºzpontot felfŤzve a v§ros keleti 

sz®l®n el®ri a Papi-fºldek fejleszt®si ter¿let®t £rdligeten, illetve a Balatoni ¼ti 

megl®vŖ ker®kp§rutat 

¶ ennek k®t le§gaz§sa is r®sze m®g az 1. ¿temnek, melyek a vas¼t ®szaki 

r®sz®vel teremtenek j· ker®kp§ros kapcsolatot (a megl®vŖ Di·sdi ¼ti alulj§r· 

ker®kp§rosbar§t fejleszt®se ®s a tervezett ¼j Szent Istv§n h²d 

ker®kp§rosbar§t kialak²t§sa) 

¶ valamint egy v§rosi £-D-i tengely d®li szakaszak®nt az čfalu (Duna-part, Eurovelo) 

®s a V§roskºzpont kºzºtti nyomvonalat, illetve ennek egy £rdliget fel® menŖ §g§t, 

ut·bbi szint®n a Papi-fºldek, illetve a megl®vŖ ®rdligeti ker®kp§r¼t fel® adna j· 

kapcsolatot. 

Emellett minden olyan beavatkoz§snak a megval·s²t§s§t is az 1. ¿tembe tett¿k, amelyek 

elŖk®sz²t®se, terveztet®se ®s kivitelez®se sem idŖben, sem a forr§sokat illetŖen nem 

ig®nyel jelentŖs r§ford²t§st, ez®rt gyorsan ®s kºlts®ghat®konyan megval·s²that·k. Ezek a 

kºvetkezŖk: 

¶ a csak forgalomtechnikai beavatkoz§st (burkolati felfest®st, t§bl§z§st, 

kiskorrekci·kat) ig®nylŖ fejleszt®sek a gyŤjtŖutakon ®s a fŖutakon, illetve az ezek 

h§l·zatba kºt®s®t seg²tŖ szakaszok, 
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¶ a fŖutaknak alternat²v§t ad·, ak§r csal§ddal is j·l j§rhat· v§rosi ker®kp§ros 

¼tvonalh§l·zat kialak²t§sa kit§bl§z§ssal ®s a nagyforgalm¼ utak 

keresztezŖd®seiben §tvezet®sekkel, fokozatosan pedig az utc§k 

burkolatfejleszt®s®vel ®s forgalomcsillap²t§ssal (de azokat a kisforgalm¼ 

¼tvonalakat, amelyek pl. egy k®sŖbb megval·sul· t®rs®gi ker®kp§r¼thoz vagy 

forgalomvonz· helysz²nhez csatlakozhatnak, k®sŖbbi ¿tembe soroltuk).  

¶ a fentiekbŖl kiemelten azok ez esetben is, melyek az iskol§k megkºzel²t®s®t seg²tik. 

A h§l·zatfejleszt®s 2. ¿tem®be ker¿lŖ beavatkoz§sok 

A 2. ¿temben a forr§sig®nyesebb, illetve bonyolultabb tervez®st, elŖk®sz²t®st, 

enged®lyeztet®st ig®nylŖ elemek kºz¿l javasoljuk azokat, amelyek 

¶ fel¼j²t§sa, §t®p²t®se vagy ¼j kºz¼th§l·zati elem meg®p²t®se az ¥nkorm§nyzat 

kºz®pt§v¼ tervei kºzºtt szerepel, vagy valamilyen §llami beruh§z§s ®rinti; ilyen 

esetekben a ker®kp§ros szempontok be®p²t®se jelenleg kºlts®ghat®konyan 

megtehetŖ, ami a k®sŖbbiekben v®lhetŖen nagyobb r§ford²t§st, komolyabb 

korrekci·t vagy §t®p²t®st ig®nyelne; 

¶ valamint valamely v§rosr®sz vagy 1-1 fontos forgalomvonz· c®lpont el®r®se 

szempontj§b·l meghat§roz· ®s alternat²va n®lk¿li ¼tvonalak. 

Ezek jellemzŖen m§r ¼t®p²t®si enged®lyt, hosszabb elŖk®sz²t®st ®s nagyobb fejleszt®si 

forr§st ig®nylŖ beruh§z§sok. 

A h§l·zatfejleszt®s 3. ¿tem®be ker¿lŖ beavatkoz§sok 

A 3. ¿tembe ker¿ltek azok a szakaszok, amelyek forgalmas fŖ¼tvonalak teljes 

keresztmetszeti §t®p²t®s®t ig®nylik, ®s jelenleg nincs terv a fel¼j²t§sukra, §t®p²t®s¿kre, 

valamint valamilyen form§ban rendelkeznek alternat²v nyomvonallal a kor§bbi ¿temek 

megval·sul§s§val.  

A fŖ¼tvonalakon a vonali ker®kp§rforgalmi h§l·zati elemek jellemzŖen nem ker®kp§ros 

projektk®nt, hanem ¼tfel¼j²t§sokkal, vagy egy®b fejleszt®sekkel tºrt®nŖ ºsszehangol§s 

sor§n jºhetnek l®tre. A fŖutak falt·l-falig §trendez®se ugyanakkor nem kiz§r·lag a 

ker®kp§ros szempontok ®rv®nyes²t®se miatt lenne fontos, hanem a szab§lyoz§s sz®less®g 

(a rendelkez®sre §ll· keresztmetszet) jobb kihaszn§l§sa ®rdek®ben, a gyalogosok 

kºr¿lm®nyeinek ®s a v§rosk®p jav²t§s§ra is: a mai nyitott §rkok hely®n a ker®kp§rs§v mellett 

parkol·helyek, fasor, sz®lesebb j§rda stb. is kialak²that· lenne. 

Szint®n t§vlati ¿tembe soroltuk azokat a szakaszokat, amelyek jºvŖbeni fejleszt®seket, 

beruh§z§sokat kºthetnek majd ºssze, h§l·zati ®rtelm¿ket ezek §ltal nyerik el, vagy a 2. 

¿temben elk®sz¿lŖ h§l·zati elemek kºzºtt biztos²tanak majd ¼j ºsszekºt®st.  

Ugyancsak ide ¿temezt¿k a turisztikai c®lt szolg§l· ºn§ll· ker®kp§rutak egy r®sz®t (szint®n 

azokat, amelyek ter¿letfejleszt®sekhez kapcsol·dnak), illetve a v§rhat·an csak hosszabb 

idŖt§von megval·sul· t®rs®gi nyomvonalakhoz kapcsol·d· k¿lsŖ, esetenk®nt k¿lter¿leti 

szakaszokat is. A region§lis szerepet is betºltŖ nyomvonalak h§l·zatba szervez®s®vel 

el®rhetŖ a szomsz®dos telep¿l®sek kºzºtti j· kapcsolatok megteremt®se, illetve az £rden 

is §thalad· EuroVelo nyomvonal, valamint a v§rost elker¿lŖ Budapest-Balaton ker®kp§r¼t 

megkºzel²thetŖs®ge is. 

Kapcsol·d· fejleszt®sek 

A terv javaslatot ad a ker®kp§rparkol§s fejleszt®s®re, melynek egyik elem®t jelentik a v§rosi 

int®zm®nyekben a dolgoz·k, iskol§sok r®sz®re l®tes²tett t§rol·k. M§sik elem az 
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int®zm®nyekbe, keresked®sekbe, szolg§ltat·khoz ®rkezŖ v§s§rl·k-¿gyfelek sz§m§ra 

telep²tett, jellemzŖen kºzter¿leti vagy a bej§rathoz kºzeli ker®kp§rt§maszok telep²t®se. 

Vizsg§lja ®s javaslatot tesz a tanulm§ny a kombin§lt kºzleked®s (B+R, ker®kp§rsz§ll²t§s) 

jav²t§si lehetŖs®geire is, mely £rd eset®ben elsŖsorban a vas¼t§llom§sok ®s a nagyobb 

buszmeg§ll·k fejleszt®s®t jelenten®.  

Javasolja a terv egy ker®kp§ros kºzºss®gi kºzleked®si rendszer (rºviden kºzbringa 

rendszer) megval·s²that·s§g§nak r®szletes vizsg§lat§t is, megalapozva egy sz®les kºrŤ, 

reprezentat²v piackutat§ssal az ®rdiek kºzleked®si ®s ker®kp§roz§si szok§sair·l, a 

m·dv§laszt§sukr·l ®s egy kºzbringarendszer fogadtat§s§r·l, haszn§lati jellemzŖirŖl, 

§raz§si k®rd®seirŖl. Fontos term®szetesen, hogy egy esetleges kºzbringa rendszer 

kialak²t§s a szolg§ltat§si ter¿let ¼th§l·zat§nak ker®kp§rosbar§t fejleszt®s®vel egy¿tt lehet 

csak sikeres, ²gy a h§l·zatfejleszt®si javaslatokt·l nem elv§laszthat·. 

A ker®kp§ros fejleszt®sekre sz§nt forr§sok hasznosul§s§hoz elengedhetetlen a megfelelŖ 

int®zm®nyrendszer (pl. ker®kp§ros referens megnevez®se, feladatkºr®nek meghat§roz§sa, 

folyamatos k®pz®se), a szeml®letform§l§s sokf®le alkalmaz§sa. A terv ezeket a k²s®rŖ 

int®zked®seket is r®szletesen t§rgyalja. Mivel ezek kºlts®ghat®kony, alacsony forr§sig®nyŤ 

beavatkoz§sok, az int®zm®nyi h§tt®r pedig elengedhetetlen r®sze is a ker®kp§rosbar§t 

v§rosir§ny²t§snak ®s fejleszt®seknek, ezek megval·s²t§sa m§r a rºvidt§v¼ program 

r®szek®nt is javasolt. Az int®zm®nyi feladatokhoz kapcsol·d· fontos l®p®s lenne a v§ros 

szerkezeti terv®nek ®s szab§lyoz§si terv®nek m·dos²t§sa, erre a tanulm§ny javaslatot tesz. 

Finansz²roz§si lehetŖs®gek 

A h§l·zati terv v®g®n §ttekint®s tal§lhat· a 2014-2020-as idŖszak p§ly§zati lehetŖs®geirŖl, 

operat²v programjair·l, azok t§mogat§si elŖ²r§sair·l. £rd sz§m§ra az EU-s ker®kp§ros 

fejleszt®si forr§sok korl§tozottak ugyan (a VEKOP szŤkºs keret®t m§sra sz§nja a v§ros), 

de a Batthy§ny 2020 Program ®s a finansz²roz§s§t seg²tŖ Modern V§rosok Program 

biztos²that forr§st legal§bb a defini§lt fejleszt®sek egy r®sz®nek megval·s²t§s§ra.  

Emellett a kisebb beavatkoz§sok (pl. kisforgalm¼ ¼tvonalak t§bl§z§sa, csom·ponti 

beavatkoz§sok), illetve a javasolt kapcsol·d· fejleszt®sek (pl. ker®kp§rparkol·k l®tes²t®se, 

szeml®letform§l·-oktat· programok lebonyol²t§sa, v§rosi int®zm®nyek ker®kp§rosbar§t 

fejleszt®se vagy v§rosi ker®kp§ros turisztikai kiadv§ny k®sz²t®se) ¿temezetten, ®vekre 

bontva a v§ros saj§t kºlts®gvet®si forr§saib·l is megval·s²that·k. 

1.4 Javaslat Ărºvidt§v¼ ker®kp§ros cserlekv®si programò kidolgoz§s§ra 

®s elfogad§s§ra 

Javasoljuk a megval·s²t§s elind²t§sa ®rdek®ben egy ®rdi v§rosi ker®kp§ros fejleszt®si 

program elfogad§s§t, melyben rºvidt§von szerepel: 

¶ Ker®kp§roz§s®rt felelŖs referens kijelºl®se, aki koordin§l ®s mŤszaki ¿gyekben 

v®lem®nyez, motiv§lt a j· megold§sok megval·s²t§s§ban (lehet ak§r a hivatal m§r 

megl®vŖ alkalmazottja is); 

¶ Integr§lt szeml®let elŖ²r§sa ®s elv§r§sa a fejleszt®sekn®l, az ezt szolg§l· int®zm®nyi 

h§tt®r biztos²t§sa, valamint a civil szakmai kapcsolatok main§l jobb kiakn§z§sa, a 

fejleszt®sek sz®lesebb kºrŤ t§rsadalmas²t§s§nak napi gyakorlatt§ t®tele; 

¶ P®nz¿gyi ®s erŖforr§sbiztos²t§s a kºvetkezŖkre: 

¶ Szeml®letform§l§si programra: iskolai eseti vagy rendszeres oktat§sok 

szervez®s®re ®s a ker®kp§roz§s n®pszerŤs²t®s®re a lakoss§g kºr®ben, 
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valamint a v§rosi ®rintett szakemberek tov§bbk®pz®s®re, ker®kp§rosbar§t 

szeml®let®nek kialak²t§s§ra, 

¶ A tanulm§nyban javasolt kisbeavatkoz§sokra, forgalomcsillap²t§sra ®s a 

h§l·zatfejleszt®s 1. ¿tem®nek elŖk®sz²t®s®re, majd megval·s²t§s§ra, 

bele®rtve a v§ros egy®b fejleszt®sein®l a ker®kp§ros szempontok 

biztos²t§s§t is, 

¶ Ker®kp§rt§rol·k l®tes²t®s®re, kiemelten kezelve az iskol§kat ®s a v§ros 

nagyforgalm¼ saj§t int®zm®nyeit, valamint a vas¼t§llom§sokat ®s nagyobb 

busz§llom§sokat. Emellett javasolhat· kºzter¿leti ker®kp§rt§maszok 

l®tes²t®s®nek elind²t§sa, esetleg v§llalkoz·k ezir§ny¼ t§mogat§sa is (ak§r 

v§rosi, egyedi arculat is kialak²that· ®s elŖ²rhat·). 

Az el®rt eredm®nyeket ®s a kºvetkezŖ idŖszak feladatait term®szetesen idŖrŖl-idŖre fel¿l 

kell vizsg§lni, javasolt ez®rt Ăgºrd¿lŖò cselekv®si program kidolgoz§sa ®s folyamatos 

menedzsel®se. 
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2 A ker®kp§roz§s §ltal§nos bemutat§sa 

A ker®kp§rforgalmi h§l·zati terv feladata, hogy a felm®rje a telep¿l®s vagy telep¿l®sr®sz 

ker®kp§ros kºzleked®s®nek helyzet®t: ker®kp§ros forgalm§t, ker®kp§rozhat·s§g§t, a ke-

r®kp§ros kºzleked®st akad§lyoz· t®nyezŖket, ®s ezek alapj§n javaslatot adjon a fejlesz-

t®sekre annak ®rdek®ben, hogy a ker®kp§ros kºzleked®s ar§nya nºvekedhessen, ®s min®l 

tºbben v§laszthass§k mindennapi eszkºzk®nt a ker®kp§rt. 

2.1 A ker®kp§roz§s helyzete 

2.1.1 A ker®kp§ros kºzleked®s jogi szab§lyoz§sa 

A ker®kp§ros kºzleked®st az al§bbi jogszab§lyok szab§lyozz§k: 

¶ 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egy¿ttes rendelet a kºz¼ti kºzleked®s szab§lyair·l (KRESZ) 

¶ 1988. ®vi I. tºrv®ny a kºz¼ti kºzleked®srŖl 

¶ 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet az utak forgalomszab§lyoz§s§r·l ®s a kºz¼ti 

jelz®sek elhelyez®s®rŖl 

¶ 3/2001. (I. 31.) KºViM rendelet a kºzutakon v®gzett munk§k elkorl§toz§si ®s 

forgalombiztons§gi kºvetelm®nyeirŖl 

¶ 83/2004. (VI. 4.) GKM rendelet a kºz¼ti jelzŖt§bl§k megtervez®s®nek, alkalma-

z§s§nak ®s elhelyez®s®nek kºvetelm®nyeirŖl 

¶ 11/2001. (III. 13.) KºViM rendelet az ¼tburkolati jelek tervez®si ®s l®tes²t®si elŖ²-

r§sair·l 

¶ 41/2003. (VI. 20.) GKM rendelet a forgalomir§ny²t· jelzŖl§mp§k kºvetelm®nyeirŖl, 

tervez®si, telep²t®si ®s ¿zemeltet®si elŖ²r§sair·l 

A jogszab§lyok alapj§n a legfontosabb alapvet®sek: 

¶ a ker®kp§r j§rmŤ (KRESZ 1. sz§m¼ f¿ggel®k II. r/1.)  

¶ a ker®kp§ros j§rmŤvezetŖ (KRESZ 4. Ä) 

¶ a ker®kp§r¼t a kºz¼t r®sze (1988. ®vi I. tv. 47. Ä 16., 5/2004.(I.28.) GKM rendelet A) 

f¿ggel®k h.) 

¶ a kºzutak tervez®se, fejleszt®se sor§n ¼gy kell elj§rni, hogy a biztons§gos 

kºzleked®si felt®telek valamennyi, a kºz¼ton kºzlekedni jogosult sz§m§ra 

biztos²tottak legyenek (1988. ®vi I. tv. 8.) 

¶ jelzŖl§mp§s forgalomir§ny²t§s bevezet®sekor [é] a kºzleked®sben r®szt vevŖk 

®rdekeit a kºvetkezŖ fontoss§gi sorrend szerint kell figyelembe venni (41/2003. (VI. 

20.) GKM rendelet ĂA JelzŖl§mp§s Forgalomir§ny²t§s Szab§lyzata (FISZ)ò mell®klet 

4.3 pont): 

1. Gyalogosok 

2. Ker®kp§rosok 

3. Tºmegkºzleked®si j§rmŤvek 

4. Egy®b j§rmŤvek 
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¶ Hol kell kºzlekedni ker®kp§rral (KRESZ 54. Ä): 

¶ alapesetben a kijelºlt ker®kp§ros l®tes²tm®nyen (ker®kp§r¼t, gyalog- ®s 

ker®kp§r¼t, ker®kp§rs§v, nyitott ker®kp§rs§v, ker®kp§ros forgalom sz§m§ra 

enged®lyezett aut·busz forgalmi s§v stb.) 

¶ ennek hi§ny§ban le§ll·s§von, ker®kp§roz§sra alkalmas ¼tpadk§n, illetve 

az ¼ttesten. Ha az ¼t- ®s a forgalmi viszonyok lehetŖv® teszik, fŖ¼tvonalon 

®s lakott ter¿leten k²v¿li ¼ton az ¼ttest jobb sz®l®hez h¼z·dva kell 

kºzlekedni. 

¶ ahol az ¼ttest ker®kp§ros kºzleked®sre alkalmatlan, ott legfeljebb 10 km/·ra 

sebess®ggel a j§rd§n 

¶ ¼ttal p§rhuzamos kialak²t§s¼ ker®kp§r¼t ill. gyalog- ®s ker®kp§r¼t haszn§lata 

lakott ter¿leten abban az esetben nem kºtelezŖ, ha a p§rhuzamos ¼ton 

ker®kp§ros nyomot festenek fel 

¶ gyalog- ®s ker®kp§r¼t haszn§lata nem kºtelezŖ, ha a gyalogosok forgalma 

a ker®kp§rosok tov§bbhalad§s§t akad§lyozn§ 

¶ fŖ¼tvonalon 12 ®v alatti gyermek csak j§rd§n ker®kp§rozhat. 

¶ a ker®kp§r¼t haszn§lata (KRESZ 13. Ä (1) e): a k®tkerekŤ ker®kp§rok mellett lakott 

ter¿leten k²v¿l ig®nybe veheti a seg®dmotoros rokkantkocsi, a g®pi meghajt§s¼ 

kerekes sz®k ®s a k®tkerekŤ seg®dmotoros ker®kp§r, ha ezt jelzŖt§bla nem tiltja. A 

ker®kp§r¼ton m§s j§rmŤ kºzleked®se tilos. 

¶ a ker®kp§ros megengedett sebess®ge (KRESZ 26. Ä): 

¶ ¼ttesten: 40 km/h 

¶ ¼ttesten lakott ter¿leten k²v¿l, ha a ker®kp§ros sisakot visel: 50 km/h 

¶ ker®kp§r¼ton: 30 km/h 

¶ gyalog- ®s ker®kp§r¼ton: 20 km/h 

¶ j§rd§n (ha az ¼ttest ker®kp§ros kºzleked®sre alkalmatlan) 10 km/h 

A ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyek tervez®s®re vonatkoz· ¼t¿gyi mŤszaki elŖ²r§sok: 

¶ e-UT 03.04.11 Ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyek tervez®se (a KTSZ kieg®sz²t®se) 

¶ e-UT 03.04.12 Ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyek tervez®si ¼tmutat·ja (a KTSZ kieg®-

sz²t®se) 

2.1.2 Ker®kp§roz§si c®lok 

A ker®kp§rt haszn§l·k ï az §ltaluk ig®nyelt k¿lºnbºzŖ felt®telrendszerek alapj§n j·l 

elk¿lºn²thetŖ ï c®lja lehet a kºzleked®si, illetve szabadidŖs c®l¼ ker®kp§roz§s.  

A kºzleked®si c®l¼, vagy m§s n®ven hivat§sforgalmi ker®kp§roz§s kºr®be tarozik a 

munk§ba, iskol§ba j§r§ssal, ¿gyint®z®ssel, bev§s§rl§ssal kapcsolatos ker®kp§roz§s, illetve 

a kºzºss®gi kºzleked®si meg§ll·helyek ker®kp§ros megkºzel²t®se. A ker®kp§ros m§s 

kºzleked®si lehetŖs®gek helyett, h®tkºznapi haszn§latra v§lasztja a ker®kp§rt, amely a 

v§rosi kºzleked®s eszkºz®v® emelkedik. 

SzabadidŖs ker®kp§roz§snak tekinthetŖ a rekre§ci·s, sport ®s eg®szs®g-megŖrz®si c®l¼ 

ker®kp§roz§s, a ker®kp§ros kir§ndul§s, turisztikai, term®szeti, kultur§lis c®lpontok 

ker®kp§ros megkºzel²t®se, teh§t azok a tev®kenys®gek, ahol a ker®kp§r nemcsak a 

kºzleked®si eszkºz szerep®t tºlti be a haszn§l· sz§m§ra, hanem a tev®kenys®g egyik c®lj§t 

is, ilyenkor maga Ăaz ¼t a c®lò. 



 
 
 
£rd ker®kp§rforgalmi h§l·zati terve 
V®gleges v§ltozat, 2016. okt·ber 

16 
 

2.1.3 Kºzleked®spolitika 

A korszerŤ szeml®letm·d¼ eur·pai ®s hazai kºzleked®spolitika fŖ c®ljai kºz® tartozik a 

fenntarthat· kºzleked®si m·dok, kºzt¿k a ker®kp§roz§s, kiemelten a v§rosi ker®kp§roz§s 

fejleszt®se. A sz®les kºrben elterjedt v§rosi kºzleked®si m·dok kºz¿l a ker®kp§roz§s 

ig®nyli a legkevesebb energi§t, nagys§grenddel hat®konyabb a motoriz§lt kºzleked®sn®l. 

A tºbbi kºzleked®si m·dt·l elt®rŖen a ker®kp§roz§s nem ig®nyel fosszilis energi§t, k§ros-

anyag-kibocs§t§sa pedig nincs. A ker®kp§roz§s az egy®n szintj®n is jelentŖs elŖnyºkkel 

j§r, mind a testi, mind a lelki eg®szs®g megŖrz®s®hez hozz§j§rul.  

Az eur·pai nagyv§rosokban a motoriz§ci·s fejlŖd®s hat§s§ra az egy®ni g®pj§rmŤforgalom 

ar§nya megnŖtt a tºbbi kºzleked®si m·d rov§s§ra. A kºzºss®gi kºzleked®s ®s a ker®kp§ros 

kºzleked®s visszaszorul§sa, ellehetetlen¿l®se sz§mos probl®m§hoz vezetett: az utakon a 

torl·d§sok §ltal§noss§ v§ltak, jelentŖs idŖvesztes®gek keletkeztek t§rsadalmi szinten, nŖtt 

a l®gszennyezetts®g ®s a zajszint. A kºzleked®s tºbb® m§r nem volt fenntarthat·, az ezred-

fordul·ra a v§rosok lakosai sz§m§ra a kºzleked®s helyzete jelentette a legnagyobb gondot. 

Ez a tendencia vezetett el ahhoz a felismer®shez, hogy a kºzleked®s fenntarthat·s§ga 

®rdek®ben v§ltoztatni kell a kºzleked®si rendszer szerkezet®n ®s ¼j szeml®letm·dra 

van sz¿ks®g. 

A szem®lyg®pj§rmŤ-ell§totts§g nºveked®s®rŖl n®h§ny ®vvel ezelŖtt m®g azt felt®telezt®k, 

hogy tetŖzik. K®sŖbb bel§tt§k, hogy a g®pj§rmŤ§llom§ny folyamatos nºveked®s®t az 

infrastrukt¼ra fejleszt®s®vel, a kapacit§sok nºvel®s®vel lehetetlen kºvetni, a torl·d§sok 

csak m®g tov§bb nŖnek, a parkol§s pedig egyre nagyobb probl®m§kat okoz. A fenntart-

hat· fejlŖd®shez egy®rtelmŤen radik§lis v§ltoz§s sz¿ks®ges.  

2.1.4 A ker®kp§ros kºzleked®s ¼jrafelfedez®se 

A fejlettebb motoriz§ci·j¼ nyugat-eur·pai orsz§gokban ezek a probl®m§k m§r kor§bban 

felmer¿ltek. V§laszk®nt megv§ltoztatt§k a kºzleked®si rendszert ®s a kºzleked®si szem-

l®letet. ElŖt®rbe ker¿lt a fenntarthat· kºzleked®s koncepci·ja, amely a fenntarthat·s§g 

szempontj§b·l kedvezŖbb kºzleked®si m·dokat, valamint a kombin§lt utaz§sokat 

t§mogatta.  

 

1. §bra ï Egy 3,50 m sz®les forgalmi s§v §tbocs§t·k®pess®ge  

(Wolfgang Rauch nyom§n) 

Ennek az ¼j gondolkod§snak l®nyeges eleme a ker®kp§roz§s, egy®ni ®s kºzºss®gi 

kºzleked®si eszkºzk®nt egyar§nt. A nyugat-eur·pai orsz§gok ker®kp§roz§si tendenci§it 
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megfigyelve l§that·, hogy egy®rtelmŤ a csºkken®s a 70-es ®vekig, ut§na viszont jelentŖs 

fellend¿l®s kºvetkezik.  

A ker®kp§r ma m§r nem a szeg®nyek kºzleked®si eszkºze, ism®t divatos, a t¼lterhelt 

kºzutaknak (is) kºszºnhetŖn hat®kony kºzleked®si m·d lett. Az EU felm®r®se szerint a 

v§rosi ker®kp§ros kºzleked®s §tlagos r®szar§ny§nak 14ï17 %-ra val· nºvel®se re§lis 

c®lnak tekinthetŖ. Magyarorsz§gon (nem reprezentat²v felm®r®sek szerint) a napi utaz§sok 

mindºssze 3ï4%-a (10 ezer lakos alatti alfºldi telep¿l®seken 30ï40%, Budapesten 1ï3 %) 

tºrt®nik ker®kp§rral. Kutat§sok szerint m§r a 10% kºr¿li ®rt®k el®r®se is komoly nyeres®get 

jelent energetikai ®s kºrnyezeti t®ren.  

2.1.5 Ker®kp§roz§s, mint a kºzleked®si rendszer r®sze 

A ker®kp§roz§s az utaz§si hossz ®s utaz§si kºlts®g szempontj§b·l vizsg§lva l®tezŖ ï 

l®nyeges ï piaci Ťrt tºlt ki. A ker®kp§r j§rmŤ, amelyet a v§rosi lakoss§g jellemzŖen a 

k®nyelmes gyalogl§si t§vols§gn§l t§volabbra fekvŖ c®lpontok megkºzel²t®s®re haszn§l. A 

ker®kp§ros utaz§sok kºlts®ge a gyalogos helyv§ltoztat§sok kºlts®geihez hasonl·an 

alacsony. 

Sokf®le t®nyezŖ hat§rozza meg azt a jellemzŖ utaz§si t§vols§got, amelyet az ember 

hajland· megtenni gyalog vagy ker®kp§rral. Ezek kºz¿l a legfontosabbak: 

¶ Utaz§s c®lja 

¶ V§rosszerkezet jellemzŖi 

¶ G®pj§rmŤforgalom nagys§ga 

¶ Biztons§g®rzet 

¶ Egy®ni edzetts®gi szint 

¶ IdŖj§r§s 

¶ G®pj§rmŤ-tulajdonl§s 

¶ Parkol§si lehetŖs®gek 

¶ Kºzºss®gi kºzleked®s el®rhetŖs®ge, sz²nvonala, kºlts®ge 

K¿lºnbºzŖ felm®r®sek szerint a legtºbb utaz§si c®lhoz az emberek egy ir§nyba legfeljebb 

10 percet hajland·ak gyalogolni, de munk§ba j§r§si c®lb·l jellemzŖ a hosszabb ï legfeljebb 

2 km ï gyalogl§si t§vols§g is.  

A ker®kp§ros utaz§sok eset®ben az emberek a gyalogl§sn§l hosszabb ideig hajland·k 

tekerni, a biciklis utak hossza §ltal§ban 1 ®s 5 km kºz® esik, de ï hasonl·an a gyalog-

l§shoz ï a ker®kp§rral munk§ba j§r·k kºzºtt a k¿szºb®rt®k magasabb, kºr¿lbel¿l 8 km.  

2.2 A ker®kp§roz§s hat§sai 

2.2.1 Extern§li§k 

A ker®kp§ros kºzleked®s negat²v extern§li§i alacsonyak, ez®rt t§rsadalmi szempontb·l a 

v§rosi ker®kp§ros kºzleked®s terjed®se k²v§natos c®l. A ker®kp§roz§s fenntarthat· kºzle-

ked®si m·d: 

¶ A rºvid t§v¼ utaz§si ig®nyek jelentŖs r®sze szolg§lhat· ki ker®kp§rral, amely a 

sz®ndioxid-kibocs§t§s jelentŖs m®rs®kl®s®t eredm®nyezn®. 

¶ Nem okoz zajszennyez®st 

¶ Csek®ly a ter¿lethaszn§lati ig®nye ¼gy menet kºzben, mint parkol§sn§l, t§rol§sn§l. 

EbbŖl ad·d·an az infrastrukt¼ra-ig®nye is alacsony. A ker®kp§ros ¼tvonalak nem 
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darabolnak fel v§rosi ®s vid®ki ter¿leteket, illetve a parkol· biciklik viszonylag kev®s 

helyet foglalnak el az ¼ttestbŖl vagy a j§rd§b·l, ezzel hozz§j§rulva a hat®kony 

ter¿letfejleszt®shez, a v§rosk®p megŖrz®s®hez. 

¶ Viszonylag kis m®ret®nek kºszºnhetŖen a ker®kp§ros nem okoz torl·d§st, ²gy 

jelentŖs t§rsadalmi kºlts®gek takar²that·k meg. 

¶ A ker®kp§ros ºnmag§ban nem okoz s¼lyos baleseteket. 

2.2.2 Mobilit§s 

A ker®kp§roz§s kºlts®gei alacsonyak, a ker®kp§r(ok) megv®tele ®s ¿zemeltet®se egy 

§tlagos csal§d sz§m§ra nem okoz probl®m§t. A ker®kp§roz§s minden t§rsadalmi r®teg 

sz§m§ra hozz§f®rhetŖ, t§rsadalmi szinten nºveli a mobilit§st. 

A mobilit§s tov§bbi nºvel®s®hez a kºzºss®gi kºzleked®ssel val· integr§ci· is hozz§j§rulhat 

ï mindez a fenntarthat· kºzleked®si m·dok versenyk®pess®g®t erŖs²ti az egy®ni g®pj§rmŤ-

kºzleked®ssel szemben. A ker®kp§r, mint kºzleked®si eszkºz kev®sb® gener§l felesleges 

utaz§sokat.  

2.2.3 Gazdas§gi hat§s 

A ker®kp§roz§s elterjed®se jelentŖsen jav²thatja a belv§ros vonzerej®t, ®lhetŖs®g®t. Enn®l 

fogva megŖrizheti gazdas§gi versenyk®pess®g®t is, melynek kºszºnhetŖen a v§ros nem 

ig®nyli felt®tlen¿l a v§rossz®li, gyakorlatilag kiz§r·lag szem®lyg®pj§rmŤvel megkºzel²thetŖ 

bev§s§rl· centrumok kialak²t§s§t, a v§ros t¼lzott ®s k§ros sz®tter¿l®s®t. A ker®kp§rral kºz-

lekedŖk a v§roskºzpontban tal§lhat· c®lpontokhoz a m§s m·don kºzlekedŖkhºz k®pest 

jobb hozz§f®r®ssel rendelkeznek, tov§bb§ pozit²van befoly§solj§k a v§rosi kºzleked®st ®s 

a v§rosk®pet is, ezzel a nem ker®kp§rral kºzlekedŖk sz§m§ra is vonz·bb§ t®ve azt.  

2.2.4 £lettani hat§sok 

A ker®kp§roz§s elterjed®se hossz¼ t§von az eg®szs®g¿gyi kiad§sokat ®rz®kelhetŖen csºk-

kenti t§rsadalmi szinten. Nemzetkºzi kutat§sok szerint a rendszeresen ker®kp§rral kºzle-

kedŖk ritk§bban betegednek meg, ®s hosszabb ®letre sz§m²thatnak, mint azok, akik nem 

ker®kp§roznak. MindenekelŖtt a vezetŖ hal§loz§si oknak sz§m²t· sz²v- ®s ®rrendszeri 

betegs®gek megelŖz®s®ben kedvezŖ a hat§sa, de csºkkenti tºbbf®le daganatos megbe-

teged®s kialakul§s§nak es®ly®t, valamint az elh²z§s ®s az ebbŖl ad·d· betegs®gek koc-

k§zat§t is. Mindez nem csak az egy®n, hanem a t§rsadalom szintj®n is nyeres®gk®nt 

jelentkezik. 

2.3 Ker®kp§roz§s elterjed®s®t meghat§roz· t®nyezŖk 

2.3.1 Ker®kp§rozhat·s§g 

A ker®kp§ros kºzleked®s elterjed®s®nek egyik elŖfelt®tele olyan ker®kp§ros kºzleked®si 

kºrnyezet, amely biztos²tja a biztons§gos, akad§lymentes ®s k®nyelmes ker®kp§roz§s 

lehetŖs®g®t. A kºz¼th§l·zat ker®kp§rozhat·s§ga sok szempont szerint vizsg§lhat·. Ezek 

kºz¿l az al§bbi szempontok kiemelt fontoss§g¼ak annak m®rlegel®shez, hogy egy adott 

ter¿let mennyire felel meg ker®kp§ros kºzleked®sre.  

¶ Domborzat: A hossz¼ ®s meredek emelkedŖk ®s lejtŖk komoly akad§lyt jelentenek 

az alkalmi ker®kp§rosok sz§m§ra. 3 %-osn§l meredekebb ®s 500 m®tern®l hosz-

szabb (5 %-n§l az ut·bbi ®rt®k m§r 50 m®ter!) emelkedŖk, ill. lejtŖk a legtºbb ker®k-

p§rral kºzlekedŖ kondicion§lis, ill. technikai szintj®t meghalad· felk®sz¿lts®get 

ig®nyelnek. 
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¶ G®pj§rmŤforgalom sebess®ge ®s nagys§ga (ºsszet®tele): a nagy sebess®gŤ ®s 

nagym®rt®kŤ p§rhuzamos (egyes esetekben keresztezŖ) g®pj§rmŤforgalom nega-

t²van hat a ker®kp§ros kºzleked®s biztons§g§ra, akad§lymentess®g®re ®s k®nyel-

m®re. 

¶ Đth§l·zat ®s ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyek: ezek kºz® tartoznak a ker®kp§ros 

kºzleked®si h§l·zat g®pj§rmŤforgalommal kºzºs fel¿leten kialak²tott elemei (nagy- 

®s kisforgalm¼ utak egyar§nt), ker®kp§rs§vok, ¼t menti ®s ºn§ll·an vezetett 

ker®kp§rutak, gyalog- ®s ker®kp§rutak, tov§bb§ a ker®kp§rosok §ltal haszn§lhat· 

s®t§nyok, forgalomt·l elz§rt ¼tvonalak is. 

¶ Ker®kp§rparkol§s: a ker®kp§roz§s elterjed®s®t nagyban befoly§solja, hogy a 
forgalomvonz· c®lpontokn§l van-e lehetŖs®g a ker®kp§rok elhelyez®s®re, 
parkol§s§ra. MegfigyelhetŖ, hogy a ker®kp§rt§maszok kihelyez®se ºnmag§ban 
ºsztºnzi a ker®kp§rral tºrt®nŖ kºzleked®st. 

2.3.1.1 Ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyek 

Ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®ny a kºzleked®si infrastrukt¼ra minden olyan eleme, 

amelynek haszn§lata a ker®kp§rosok sz§m§ra nem tilos. A g®pj§rmŤforgalomt·l 

elk¿lºn²tett ker®kp§r¼t (amely a gyalogos forgalomt·l tºrt®nŖ elv§laszt§s§t tekintve lehet 

ºn§ll· vagy a gyalogosokkal kºzºs fel¿letŤ (felfest®ssel elv§lasztott vagy an®lk¿li kiala-

k²t§s¼) teh§t csak az egyik lehets®ges ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®ny. Tov§bbi kijelºlt 

ker®kp§ros l®tes²tm®ny m®g a g®pj§rmŤvekkel kºzºs fel¿leten, de azokt·l elv§lasztott 

ker®kp§rs§v, valamint a g®pj§rmŤvek §ltal is haszn§lhat· nyitott ker®kp§rs§vval ®s 

ker®kp§ros nyommal jelzett ¼tszakasz. A ker®kp§rforgalmi h§l·zat r®szek®nt tekint¿nk a 

kºz¼th§l·zat tºbbi r®sz®re, a ker®kp§rral j§rhat· v§rosi fŖ¼tvonalakra, mell®kutakra, lak·-

utc§kra, a v§roskºrny®ki erd®szeti utakra ï ®s k¿lºnºsen a forgalomcsillap²tott utc§kra, 

fŖutak ment®n fut· szervizutakra. 

2.3.1.2 Szegreg§ci· 

K¿lter¿leten a ker®kp§ros kºzleked®s baleseti kock§zat§t elsŖsorban a nagy sebess®g-

k¿lºnbs®gbŖl fakad· utol®r®sek, elsodr§sok jelentik, fŖleg rossz l§t§si viszonyok kºzºtt. Az 

ilyen t²pus¼ balesetek megelŖz®s®re fejlŖdºtt ki az elk¿lºn²tett ker®kp§r¼t. Belter¿leten 

ink§bb a gyakori csom·pontok jelentik a kock§zatot (®s biztos²tj§k az el®rhetŖs®get), 

mikºzben a sebess®g-k¿lºnbs®g kisebb, a kºzvil§g²t§s §ltal§ban biztos²tott. A ker®kp§ros 

l®tes²tm®nyeknek teh§t m§s-m§s kih²v§snak kell megfelelni¿k lakott ter¿leten k²v¿l ®s bel¿l. 

A v§rosokban a ker®kp§ros kºzleked®s infrastrukt¼r§j§nak fejleszt®s®t az elm¼lt ®vti-

zedekben sok esetben a szegreg§ci· elve alapj§n v®gezt®k. Ennek eredm®nyek®ppen a 

kºzleked®si h§l·zatot a g®pj§rmŤ-kºzleked®s elŖnyben r®szes²t®s®vel fejlesztett®k, a 

ker®kp§ros kºzleked®s fejleszt®se sor§n pedig ï leggyakrabban a gyalogos fel¿letek 

rov§s§ra ï a g®pj§rmŤ-kºzleked®si fel¿letektŖl elk¿lºn²tett, azzal p§rhuzamosan vezetett 

ker®kp§rforgalmi nyomvonalak kialak²t§s§ra tºrekedtek. Ez a fejleszt®si ir§ny megfelelt a 

annak az §ltal§nos gyakorlatnak, amely szerint a kºzleked®sbiztons§g elsŖdleges ®s 

§ltal§nos eszkºze a k¿lºnbºzŖ kºzleked®si m·dok fizikai elk¿lºn²t®se az egy®ni g®pj§rmŤ 

kºzleked®s elŖnyben r®szes²t®se mellett. 

Sz§mos kutat§s szerint a v§rosi kºrnyezetben kialak²tott ºn§ll· ker®kp§rutakon ï a 

kºzleked®si rendszerbe saj§tosan illeszkedŖ kialak²t§suk miatt (elsŖsorban a csom·-

pontokban) ï a baleseti kock§zat 1,5-6-szor magasabb, mint azokon az ¼tszakaszokon, 

ahol nem ®p²tettek ki p§rhuzamosan vezetett ker®kp§rutat. Kor§bbi felt®telez®sekkel 

ellent®tben a ker®kp§rutakon tºrt®nt balesetek s¼lyoss§ga sem alacsonyabb, mint egy®b 

kºzutakon. A j§rd§n kialak²tott ker®kp§ros ¼tvonalon a gyalogos-ker®kp§ros konfliktusok 
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kialakul§sa gyakoribb, a keresztutc§k ®s a gyalog- ®s ker®kp§r¼t csom·pontjai sok esetben 

bel§thatatlanok mind a ker®kp§rral, mind a g®pj§rmŤvel kºzlekedŖk sz§m§ra, ut·bbiak 

kanyarod§skor sokszor nem is sz§m²tanak a vel¿k p§rhuzamosan, adott esetben ellent®tes 

ir§nyban mozg· ker®kp§rosokra. A nagyobb g®pj§rmŤvek eset®ben a holtt®r is akad§-

lyozhatja a ker®kp§ros ®szlel®s®t. Az ilyen t²pus¼ l®tes²tm®nyek magasabb baleseti 

kock§zat§nak okai kºz® tartozik az a hamis biztons§g®rzet (®rz®kelt biztons§g), amit a 

foly·p§ly§n val·ban l®tezŖ fizikai elk¿lºn²t®s ny¼jt.  

A ker®kp§ros infrastrukt¼ra elemeinek kialak²t§sa meghat§rozza a kºzlekedŖk v®lt ®s val·s 

biztons§ga kºzºtti kapcsolatot. Amennyiben egy-egy infrastrukt¼ra elem t¼lzott bizton-

s§g®rzetet kelt, mikºzben adott esetben a hozz§ kapcsol·d· elemn®l a val·s biztons§g 

j·val alacsonyabb, a kºzlekedŖk jellemzŖen nem a sz¿ks®ges ·vatoss§ggal kºzel²tenek 

hozz§. Az al§bbi §bra egy egyoldali, k®tir§ny¼ ker®kp§r¼t baleseti kock§zatait szeml®lteti 

csom·ponti kºrnyezetben. 

 

2. §bra ï Ker®kp§rral kºzlekedŖk baleseti kock§zatai adott csom·ponti ir§nyokban  

(a szeg®lyek kºzºtt egyenesen halad· ker®kp§ros baleseti kock§zat§hoz (1,0) k®pest) 

Bizony²t§st nyert, hogy a csom·pontokban a ker®kp§rosok biztons§g§t legink§bb l§tha-

t·s§guk fokozza. Ha a kºzlekedŖk egym§st j·l l§tj§k, kellŖ idŖben ®szlelik, ¼gy egym§s 

mozg§s§ra fel tudnak k®sz¿lni, tekintetbe tudj§k venni. 

Az elm¼lt idŖszakban a fejlettebb nyugat-eur·pai orsz§gok ut§n haz§nkban is meghono-

sodott az a korszerŤbb, integr§lt tervez®si szeml®let, melynek alapja a nem motoriz§lt 

kºzleked®si m·dok (ezek kºz® tartozik a ker®kp§ros kºzleked®s is) elŖnyben r®szes²t®se 

az egy®ni motoriz§lt kºzleked®ssel (aut·z§ssal) szemben. Az EU-s kºzleked®spolitikai 

ir§nyelveknek megfelelŖen a ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyek tervez®s®t meghat§roz· 

Đt¿gyi MŤszaki ElŖ²r§s, illetve a ker®kp§rosok kºzleked®s®t szab§lyz· KRESZ m·dos²t§sa 

is ebben a szellemben k®sz¿lt el, ®s ennek megfelelŖ modern mŤszaki megold§sokat 

t§mogat. 2010 ·ta az integr§lt kºzleked®sfejleszt®si megold§sokat t§mogatj§k a ker®k-

p§ros kºzleked®s fejleszt®s®re rendelkez®sre §ll· EU-s p§ly§zatok is. 

2.3.1.3 A ker®kp§roz§s tilt§sa 

A ker®kp§ros kºzleked®s tilt§sa a jogszab§lyokban meghat§rozott esetekben lehets®ges. 

AlapvetŖen akkor tilthat· ki a ker®kp§rral kºzlekedŖ egy adott ¼tr·l, ha az ¼t forgalma 
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meghat§rozott forgalmi nagys§gn§l magasabb, ®s a ker®kp§rral kºzlekedŖk sz§m§ra 

rendelkez®sre §ll alternat²v ¼tvonal az ¼tvonal ment®n tal§lhjat· ¼ti c®lok el®r®s®re. A 

KRESZ szerint az ¼ttal p§rhuzamosan vezetett ker®kp§r¼t haszn§lata alapesetben 

kºtelezŖ (amennyiben k¿lºn erre utal· jelz®s nem oldja fel, ld. 2.1.1), ²gy az ilyen ¼ton eleve 

tilos a ker®kp§roz§s. MegjegyezendŖ, hogy ez sz§mos esetben jelentŖs probl®m§t okoz a 

ker®kp§rral kºzlekedŖknek, p®ld§ul egyoldali k®tir§ny¼ ker®kp§r¼t eset®n az ¼t m§sik 

oldal§n tal§lhat· c®lpontok, csatlakoz· utc§k el®r®s®n®l. Sok esetben a r®gebben ®p¿lt 

ker®kp§rutak leromlott mŤszaki §llapota, korszerŤtlen kialak²t§sa, adott esetben a jelentŖs 

gyalogosforgalom miatt alkalmatlan vagy balesetvesz®lyes a ker®kp§rral kºzlekedŖk 

sz§m§ra, akik ebben az esetben is kºtelesek azt haszn§lni. 

Az egyir§ny¼ forgalm¼ utak kijelºl®se is felfoghat· a ker®kp§ros kºzleked®s tilt§s§nak. 

Egyir§ny¼ utc§kat jellemzŖen olyan okok miatt jelºlnek ki (§tmenŖforgalom csºkkent®se, 

parkol§si lehetŖs®gek nºvel®se, ¼tszakasz kis sz®less®ge stb.), amelyek a ker®kp§rral 

kºzlekedŖk kiz§r§s§t jellemzŖen nem indokolj§k. Ugyanakkor az egyir§ny¼ ¼tvonalak 

ker¿lŖkre k®nyszer²tik a ker®kp§rral kºzlekedŖket, ²gy a ker®p§r nem tud versenyk®pes 

alternat²va lenni a g®pj§rmŤkºzleked®shez k®pest, illetve a ker®kp§rosokat a szab§lytalan 

behajt§sra vagy a j§rd§n kºzleked®sre k®nyszer²ti, amely konfliktusokhoz vezet. 

Ugyancsak a ker®kp§rosok kºzleked®s®t nehez²tik az olyan kanyarod§si tilt§sok, amelyek 

alapvetŖen a g®pj§rmŤvek behajt§s§t hivatottak megakad§lyozni. 

2.3.2  Ker®kp§ros kult¼ra 

A ker®kp§ros kult¼r§t ï mint param®tert ï nem csak a ker®kp§roz· emberek l®tsz§ma hat§-

rozza meg. Hasonl·an fontos szempontk®nt vizsg§land·, milyen az emberek hajland·s§ga 

arra, hogy a ker®kp§roz§st term®szetes kºzleked®si m·dnak fogadj§k el, illetve szabadon 

v§laszthat· kºzleked®si eszkºzk®nt tekintsenek r§. 

A ker®kp§ros kult¼ra egyik jellemzŖje a ker®kp§ros kºzleked®s r®szar§ny§nak alakul§sa, 

amely szeml®lteti a ker®kp§roz§ssal kapcsolatos tendenci§k alakul§s§t.  

Valamivel kev®sb® kºzvetlen¿l utal a ker®kp§ros kult¼ra fejletts®g®re a helyi szakmai szer-

vezetek elkºtelezetts®ge a fenntarthat· v§rosi kºzleked®s fel®. Sokat el§rul annak m®rt®ke, 

hogy a kºzleked®s fejleszt®s®ben ®rintettek mennyire tekintenek a ker®kp§roz§sra alap-

vetŖ fontoss§g¼ kºzleked®si eszkºzk®nt a kºzleked®spolitik§ban, ezen bel¿l kºzleked®s-

fejleszt®si t§mogat§sokn§l ®s a n®pszerŤs²tŖ kamp§nyokban.  

2.3.3  Kºzºss®gi kºzleked®si kapcsolatok 

A ker®kp§roz§s az ing§z· forgalomra jellemzŖ hosszabb t§v¼ utaz§si l§ncokban a 

tapasztalatok szerint jelentŖs r®szben kºzºss®gi kºzleked®si eszkºzzel v®gzett utaz§sok-

hoz kapcsol·dik, tov§bb§ egy®b kºzleked®si eszkºzºk kieg®sz²tŖjek®nt mŤkºdhet mind az 

utaz§sok elej®n, mind a v®g®n. 

2.3.4 Integr§lhat·s§g 

A fenti felt®telek megl®te, illetve adott ter¿let Ăfogad·k®szs®g®tò a megl®vŖ kºzºss®gi 

kºzleked®si rendszer ®s a ker®kp§ros kºzleked®si rendszer integr§ci·j§t megha-

t§rozza a kºzºss®gi kºzleked®s r®szar§nya (lehets®ges kombin§lt utaz§si l§ncok kiala-

kul§sa), illetve a kºzºss®gi kºzleked®s h§l·zati lefedetts®ge. Ezek alapj§n lehet kºvet-

keztetni arra, hogy a ker®kp§roz§s adott ter¿leten milyen m®rt®kben alkalmazhat· a 

megl®vŖ h§l·zati folytonoss§gi hi§nyok p·tl§s§ra. 
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3 Helyzet®rt®kel®s 

3.1 Koncepcion§lis ®s rendez®si dokumentumok §ttekint®se 

Az orsz§gos ®s megyei szintŤ ter¿letfejleszt®si koncepci·k vonatkoz· tartalma §ltal§nos 

megfogalmaz§sokat tartalmaz. A v§rosra vonatkoz· ®rdemi javaslatokat a ter¿let- ®s a 

telep¿l®srendez®si tervek, illetve a v§rosi szintŤ koncepcion§lis ®s fejleszt®si 

dokumentumok tartalmazz§k. 

3.1.1 Orsz§gos ®s region§lis dokumentumok 

3.1.1.1 Nemzeti Fejleszt®s 2030 ï Orsz§gos Fejleszt®si ®s Ter¿letfejleszt®si 

Koncepci· 

Az Orsz§gos Fejleszt®si ®s Ter¿letfejleszt®si Koncepci· c²mŤ dokumentum1 tºbb pontban 

is kiemeli a ker®kp§r ®s a ker®kp§roz§s szerep®t, ugyanakkor csak §ltal§nos c®lkitŤz®seket 

fogalmaz meg. A Koncepci·ban megfogalmazott egyik kºzleked®spolitikai c®l Ăa 

ker®kp§ros kºzleked®s r®szar§ny§nak nºvel®se a nagyv§rosokban a jelenlegi 2-3 

sz§zal®kr·l 10 sz§zal®kra, a kis- ®s kºzepes telep¿l®seken pedig 30 sz§zal®kra; 

[orsz§gosan] mintegy 2000 km ker®kp§r¼t meg®p²t®s®vel, valamint a ker®kp§roz§s 

n®pszerŤs²t®s®vel ®s az ¼th§l·zat ker®kp§rosbar§t fejleszt®s®velò. 

3.1.1.2 Orsz§gos Ter¿letrendez®si Terv 

Az Orsz§gos Ter¿letrendez®si Tervet (OTrT) a 2003. ®vi XXVI. tºrv®ny hat§rozza meg2. A 

tºrv®ny 9. Ä (1) bekezd®s ®rtelm®ben:  

ĂAz orsz§gos jelentŖs®gŤ kºzleked®si infrastrukt¼ra-h§l·zatok t®rbeli rendj®t ®s az 

orsz§gos jelentŖs®gŤ ®p²tm®nyek elhelyezked®s®t a 2. sz§m¼ mell®klet, a t®rbeli rend 

szempontj§b·l meghat§roz· telep¿l®sek felsorol§s§t pedig az 1/1-7. sz§m¼ mell®kletek 

tartalmazz§k.ò 

A tºrv®ny 2. sz§m¼ mell®klete az orsz§g szerkezeti terve, melynek tartalmi ®s ter¿leti 

kivonat§t az al§bbi §bra tartalmazza. 

                                                

 

 

1 Nemzeti Fejleszt®s 2030 ï Orsz§gos Fejleszt®si ®s Ter¿letfejleszt®si Koncepci·, 2013. 
2 Az Orsz§gos Ter¿letrendez®si TervrŖl sz·l· 2003. ®vi XXVI. tºrv®ny, hat§lyos 2014. janu§r 1-j®tŖl 
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3. §bra ï Az OTrT szerkezeti terv tartalmi kivonata £rdrŖl ®s kºrny®k®rŖl [2]  

(A cikl§men pºttysor az orsz§gos ker®kp§r¼t tºrzsh§l·zat elemeit jelºli.) 

A tºrv®ny 1/6. mell®klete neves²ti a szerkezeti terven §br§zol infrastrukt¼r§b·l az orsz§gos 

ker®kp§r¼t-tºrzsh§l·zat elemeit. Az £rdet ®rintŖ ï a fenti t®rk®pen lila pontvonallal jelºlt ï 

elem a kºvetkezŖ: 

¶ 6. Als·-Dunamente ker®kp§r¼t (6-os jelŤ Euro VeloÈ), melynek £rdet ®rintŖ 

szakasza a 

¶ 6.B: Budapest - £rd - Sz§zhalombatta - Tºkºl - Szigethalom - Dunavars§ny 

Az OTrT nyomvonal £rdet ®szak fel® Budapest XXII. ker¿let®vel, d®l fel® 

Sz§zhalombatt§val kºti ºssze, a szakasza £rd čfalu ter¿let®n halad a Duna-parton. A 

nyomvonal a Dun§t Sz§zhalombatt§n§l a kompon keresztezi. 

3.1.1.3 Orsz§gos Ker®kp§ros Koncepci· ®s H§l·zati Terv 

Az Orsz§gos Ker®kp§ros Koncepci· ®s H§l·zati Terv (OKKHT) a Kºzleked®sfejleszt®si 

Koordin§ci·s Kºzpont (KKK) megb²z§s§b·l 2013-ban elk®sz¿lt Nemzeti Kºzleked®si 

Strat®gia r®szanyagak®nt sz¿letett meg. A benne defini§lt ĂOrsz§gos ker®kp§rforgalmi 

tºrzsh§l·zatò alapvetŖen a fent bemutatott OTrT orsz§gos tºrzsh§l·zat§ra ®p²t, ennek 

megfelelŖen £rd ter¿let®t az Als·-Dunamente ker®kp§r¼t 6.B eleme ®rinti (Budapest-£rd-

Sz§zhalombatta-Tºkºl-é). 

Az OKKHT-ben, mivel a ker®kp§ros kºzleked®s versenyk®pess®g®nek nºvel®s®hez 

infrastruktur§lis beavatkoz§sok mellett a ker®kp§rhaszn§latot t§mogat· mŤkºd®si 

kºrnyezet §talak²t§sa is sz¿ks®ges, kºzleked®spolitikai, valamint sz§mos 
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szeml®letform§l§st, jogszab§lyv§ltoz§st c®lz· ºsszehangolt int®zked®sek is 

megfogalmaz§sra ker¿ltek. Ezeket £rd MJV Ker®kp§rforgalmi H§l·zati Terve figyelembe 

veszi ®s alkalmazza. 

3.1.1.4 Budapest Agglomer§ci· Ter¿letrendez®si Terve 

£rd tekintet®ben a Budapesti Agglomer§ci· Ter¿letrendez®si Terv®rŖl sz·l· 2005. ®vi LXIV. 

tºrv®ny tartalmazza a Pest megyei rendez®si tervi elemeket3. A szerkezeti terv vonatkoz· 

kivonat§t az al§bbi §bra mutatja. 

 

4. §bra ï Kivonat a Budapesti Agglomer§ci· Ter¿letrendez®si Terv®bŖl [3]  

A t®rs®gi ker®kp§ros h§l·zat elemeit zºld, az orsz§gos ker®kp§ros  
h§l·zat elemeit pedig cikl§men kºrºk jelºlik. 

A terv az al§bbi £rd v§rost ®rintŖ ker®kp§r¼t-h§l·zati elemeket rºgz²ti: 

¶ Orsz§gos ker®kp§r¼t tºrzsh§l·zat elemei: Als·-Dunamente ker®kp§r¼t (6-os jelŤ 

EuroVelo), melynek £rdet ®rintŖ szakasza a 

¶ 6.B. Budapest-£rd-Sz§zhalombatta-Tºkºl-Szigethalom-Dunavars§ny 

(ºsszhangban az OTrT-vel) 

¶ T®rs®gi ker®kp§r¼t-h§l·zat elemei: £rd - Tºrºkb§lint - Budaºrs 

                                                

 

 

3 A Budapesti Agglomer§ci· Ter¿letrendez®si Terv®rŖl sz·l· 2005. ®vi LXIV. tºrv®ny, hat§lyos 2011. 
szeptember 1-j®tŖl (az OTrT 2008. ®vi m·dos²t§s§hoz kapcsol·d·an k®sz¿lt) 
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A dokumentum az OTrT-vel ºsszhangban a Duna-menti ker®kp§r¼t nyomvonal§t Budapest 

felŖl az §rv²zv®delmi tºlt®s (Duna-part) ï Beliczay-sziget ter¿let®n kereszt¿l jelºli a 

Sz§zhalombatta fel® vezetŖ ker®kp§r¼t nyomvonal§n. 

T®rs®gi ker®kp§ros h§l·zati elemk®nt jelenik meg a rendez®si tervben £rd ter¿let®n az 

OTrT nyomvonalhoz kapcsol·d· nyomvonal, mely £rdet (a Duna-partot) Tºrºkb§linton 

kereszt¿l Budaºrssel kºti ºssze. £rden bel¿l a szerkezeti terv t®rk®pe alapj§n a nyomvonal: 

Duna-part ï FelsŖ utca ï Di·sdi ¼t ï LŖcsei ¼t ï Tºrºkb§linti ¼t. 

M§s Ăt®rs®giò ker®kp§r¼t-h§l·zati elemet a terv nem tartalmaz. 

3.1.2 V§rosi dokumentumok ®s elŖzm®nyek 

3.1.2.1 Telep¿l®srendez®si Terv4 

£rd Megyei Jog¼ V§ros hat§lyos Telep¿l®sszerkezeti Terv®t az 53/2016. (III.24.) 

KºzgyŤl®si hat§rozattal fogadta el. A v§rosi telep¿l®srendez®si terv tartalmazza a 

k®sz²t®sekor m§r megl®vŖ ker®kp§rutakat, ®s meghat§rozza a helyi ®s t®rs®gi jelentŖs®gŤ 

ker®kp§rutak ®s ¼tvonalak nyomvonal§t. A kºzleked®si konfliktusok kezel®s®t szolg§l· 

szerkezetalak²t§ssal, h§l·zatszervez®ssel szoros ºsszef¿gg®sben a terv biztos²tja a 

szerkezeti tervi felt®teleket a biztons§gos ®s a g®pj§rmŤ-kºzleked®ssel egyenrang¼ v§rosi 

ker®kp§roz§s sz§m§ra, figyelembe v®ve a k¿lter¿leti ®s t®rs®gi megkºzel²t®si, valamint a 

turisztikai ig®nyeket. A javaslatok ºsszhangban vannak a 2008-ban elk®sz¿lt £rdi 

Ker®kp§ros Koncepci·val (le²r§s§t ld. k®sŖbb). 

A TRT megfogalmazza, hogy Ă§ltal§noss§gban elmondhat·, hogy minden egyes, a 

v§rosban tºrt®nŖ ¼j ¼tfejleszt®sn®l vizsg§lni kell a ker®kp§ros infrastrukt¼ra kialak²t§s§nak 

lehetŖs®g®t, ®s sz¿ks®gess®g®t egyar§ntò.  

A le²r§s alapj§n a legfontosabb feladatok: 

¶ ¥sszef¿ggŖ ker®kp§r¼t-h§l·zat ki®p²t®se. 

¶ Ker®kp§r¼t h§l·zat K-NY ir§ny¼ kapcsolat§nak megteremt®se. 

¶ A kºzºss®gi kºzleked®s ®s a ker®kp§ros kºzleked®s kapcsolat§nak biztos²t§sa. 

¶ Ker®kp§rt§rol·k ®p²t®se a vas¼ti ®s aut·buszmeg§ll·kban, kºzint®zm®nyek, 

kereskedelmi l®tes²tm®nyek kºzel®be. 

¶ A ker®kp§ros forgalom biztons§gos §tvezet®se az M6 aut·p§ly§n, a 30-as ®s a 40-

es vas¼tvonalakon. 

¶ Ker®kp§roz§s n®pszerŤs²t®s®t megval·s²t· programok szervez®se. 

A tervlap alapj§n ker®kp§rutak5 megval·s²t§s§t tervezi a v§ros a kºvetkezŖ 

nyomvonalakon:  

¶ ®szak-d®li tengely a v§ros ®szaknyugati oldal§n: ¥tvºs u. ï Fuvaros u. ï M7 alulj§r· 

ï FŤtŖ u. ï Szov§tai ¼t ï Kalotaszegi u. ï SzŖlŖhegyi ¼t T§rnok ir§ny§ba 

                                                

 

 

4 £rd Megyei Jog¼ V§ros Telep¿l®srendez®si Terve, 2016., elfogadta £rd Megyei Jog¼ V§ros 
¥nkorm§nyzat KºzgyŤl®s®nek 233/2010. (VII.19.) KGY. hat§rozata, hat§lyos 2016. m§jus 1-j®tŖl 
5 A terv nem defini§lja, hogy az adott nyomvonalon milyen ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyt kell 
kialak²tani, §ltal§nos fogalomk®nt haszn§lja a ker®kp§r¼t kifejez®st. 
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¶ a fenti nyomvonalb·l, a Fuvaros utc§b·l §gazik ki nyugati ir§nyba a Burkol· u. ï 

S·sk¼t, PetŖfi u. ir§ny 

¶ ugyancsak a fentibŖl ki§gaz· parkv§rosi kelet-nyugati tengely tºrºkb§linti kapcsolat: 

(Szov§tai ¼ti nyomvonal) ï Dar·czi u. ï Als·erdŖsor u. ï 8103. j. ¼t (Tºrºkb§linti ¼t 

Tºrºkb§lint fel®) 

¶ az elŖbbi nyomvonalb·l, a Dar·czi utc§b·l §gazik ki ®s halad d®li ir§nyba a Selmeci 

u. ï Mur§nyi u. ï JenŖ u. ï J·zsef t®r ï L·r§nd u. ï Vºrºsmarty u. ï szintbeni vas¼ti 

§tj§r· ï FŖnºk u. ï szintbeni vas¼ti §tj§r· - Esk¿dt u. ï Velencei ¼t  

¶ az elŖbbit keresztezi kelet-nyugati ir§nyba a T§rnok - Vadl¼d u - Kossuth L. u. ï 

Bethlen G. u. ï Aba u. ï SzegfŤ u. ï Porcsinr·zsa u. ï Budapest Barackos u. 

ir§ny§ba 

¶ ®szak-d®li tengely a v§ros keleti oldal§n: FelsŖvºlgyi ¼t ï Als·vºlgyi ¼t ï F¿rdŖ u. ï 

ŕszir·zsa u. ï Porcsinr·zsa u. ï Pipacs u. ï szintbeni vas¼ti §tj§r· - Duna utca ï 

Budafoki ¼ti csatlakoz§s 

¶ a fenti nyomvonalb·l §gazik ki a F¿rdŖ utc§n§l a Balatoni ¼t menti, Di·sd ir§ny¼ 

szakasz 

¶ v§roskºzponti kelet-nyugati tengely: (7. sz. fŖ¼t ment®n T§rnok, Velence ir§ny§ba ï

) Feh®rv§ri ¼t ï Velencei ¼t ï Szabads§g t®r ï Budai ¼t ï 6. sz. ®s 7. sz. fŖutak 

csom·pontja ï Budafoki ¼t szerviz¼tja ®s 6-os ¼t szerviz¼tja ï T®t®nyi u. (ï Di·sd, 

Gy§r utca) 

¶ v§roskºzpont ï čfalu, Duna-part tengely: Budai ¼t, FŖt®r ï Als· u. ï Ter®z u. ï FelsŖ 

u. ï FŖ u. ï kapcsol·d§s az EuroVelo 6-hoz ®s a Duna-parti ter¿letekhez 

¶ EuroVelo 6 Duna-menti nyomvonala: (Budapest XXII. ker¿let ï) §rv²zv®delmi tºlt®s 

ï R·mai ¼t ï M®ly ¼t ï Battai ¼t - Kakukk-hegy (ï Sz§zhalombatta) 

¶ ®szak-d®li ir§ny¼ dunai kapcsolatot biztos²t a Budapest ï T®t®nyi u. ï Sul§k-patak 

mente - N®va u. u - Garam u. ï M6 aut·p§lya Sul§k-patak h²dja alatti keresztez®se 

ï Duna §rv²zv®delmi tºlt®se ï Moln§r u. 

¶ ®szak-d®li tengely a v§ros d®lnyugati oldal§n: S·sk¼t 8104 j. ºsszekºtŖ¼t ï Z§mori 

¼t ï kºz¼ti alulj§r· a vas¼t alatt ï Z§mori ¼t ï Feh®rv§ri ¼t ï Szajk· u. ï tervezett 

gyŤjtŖ¼t az 51116 j. bekºtŖ¼ti csatlakoz§ssal ï tervezett kºz¼ti fel¿lj§r· a vas¼t felett 

ï tervezett gyŤjtŖ¼t ï kºz¼ti fel¿lj§r· az M6 aut·p§lya felett ï 6. sz. fŖ¼t keresztez®se 

ï 51116 j. ¼t Sz§zhalombatta ir§ny§ba 

¶ a fentieket kieg®sz²tŖ kapcsolatok:  

¶ a Sul§k patak menti ¼tvonal ºsszekapcsol§sa a Bara dŤlŖben a Duna 

§rv²zv®delmi tºlt®s®vel 

¶ az 51116 j. ¼t menti ker®kp§ros nyomvonal ºsszekºt®se a M®ly ¼ttal 

¶ a FŖ ¼t ®s a M®ly ¼t kºzºtti kapcsolat a Ker¿lŖ ¼t ment®n, megker¿lve a 

K§lv§ria-hegyet 

¶ Di·sd Gy§r u. ï tervezett kºz¼ti alulj§r· a vas¼t alatt ï T®t®nyi u. ï 

csatlakoz§s a 6. sz. fŖ¼t menti ker®kp§ros l®tes²tm®nyhez. 

A TRT szerkezeti tervlapj§n a ker®kp§ros nyomvonalak nem l§tszanak megfelelŖen, ez®rt 

a javaslatait a t®rk®pkivonat helyett a tºbbi elŖzm®ny tervet ºsszefoglal· §tn®zeti t®rk®pen 

mutatjuk be a fejezet v®g®n, illetve az M-02 jelŤ mell®klet t®rk®pen. 

A 9/2016. (III.31.) ºnk. rendelettel megalkotott helyi ®p²t®si szab§lyzat be®p²t®sre nem 

sz§nt kºzleked®si, zºldter¿leteken, ¿d¿lŖh§zas ter¿leteken, k¿lºnleges f§s²tott kºzt®r, 

s®t§ny ter¿let®n, k¿lºnleges burkolt kºzt®r, k¿lºnleges rekre§ci·s ter¿leten lehetŖv® teszi 

ker®kp§rutak l®tes²t®s®t, de egy®b tekintetben nem rendelkezik. A szab§lyoz§si terv 
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nyomvonalakat nem hat§roz meg. A rendelet 11. sz. f¿ggel®k®ben megjelenŖ 

mintakeresztszelv®nyek nem adnak javaslatot a k¿lºnbºzŖ szab§lyoz§si sz®less®gŤ 

utc§kban a ker®kp§ros l®tes²tm®nyek kialak²t§s§ra. 

Az elm¼lt idŖszak h§rom szerkezeti terv®ben szereplŖ ker®kp§r¼th§l·zat-v§ltozatokat 

§ttekintve meg§llap²that·, hogy mindegyik v§ltozat az eg®sz telep¿l®st felt§rja, de nyolc ®v 

alatt jelentŖs v§ltoz§sokon esett §t a h§l·zat. Ez jelzi a telep¿l®s ker®kp§ros kºzleked®s 

fejleszt®s®re vonatkoz· komoly sz§nd®kait, de egyben a bizonytalans§got is a jºvendŖbeli 

h§l·zat tekintet®ben.  

3.1.2.2 Telep¿l®sfejleszt®si Koncepci· 2014-2030 

£rd MJV Telep¿l®sfejlesz®si Koncepci·j§t a v§ros KºzgyŤl®se a 214/2014. (IX. 18.) sz§m¼ 

hat§rozat§val hagyta j·v§6. A 2008-ban elfogadott kor§bbi koncepci· fel¿lvizsg§lat§t a 

telep¿l®s dinamikus fejlŖd®se ®s az integr§lt v§rosfejleszt®si strat®gia fel¿lvizsg§lata is 

indokoltt§ tette. A dokumentum az al§bbi fontosabb, a ker®kp§rforgalmi h§l·zat kialak²t§s§t 

befoly§sol· elhat§roz§sokat fogalmaz meg. 

A jºvŖk®p®ben a biztons§gos kºzleked®s megteremt®s®nek egyik elemek®nt a ker®kp§ros 

h§l·zat ®s a hozz§ tartoz· infrastrukt¼r§k megl®t®t, illetve ki®p²t®s®t nevezi meg. A 

telep¿l®sfejleszt®si elvek keret®ben fontos szempont, hogy a kertv§rosi adotts§got 

megŖrzendŖ ®rt®knek tekinti a v§ros, ahol a v§rosi szolg§ltat§sok alkºzponti 

koncentr§ci·j§t ¼gy k²v§nj§k megval·s²tani, hogy a tranzitforgalom ne nºvekedjen a 

telep¿l®sen. Mind e mellett fontos elv a Duna ®s a v§ros kºzºtti kapcsolat erŖs²t®se. 

A Ăkºrnyezettudatos ®s ®rt®kteremtŖ v§rosfejleszt®sò §tfog· c®lon bel¿l az egyik specifikus 

c®l a kºzleked®sfejleszt®s, melynek eleme Ăa ker®kp§ros ®s gyalogos kºzleked®s minŖs®gi 

infrastruktur§lis felt®teleinek megteremt®seò. 

A ker®kp§rforgalmi h§l·zat kialak²t§sa szempontj§b·l fontos r®szc®l a telep¿l®si 

alkºzpontok l®trehoz§sa ®s a v§roskºzpont funkci·bŖv²tŖ meg¼j²t§sa (1.1.1. sz. r®szc®l).  

Az Ă1.2.2. A v§ros kºrnyezeti terhel®s®nek csºkkent®seò ®rdek®ben az al§bbi feladatokat 

rºgz²ti a koncepci·. 

¶ A v§ros kºzleked®si szempontb·l terhelt pontjain forgalomcsillap²t· int®zked®sek 

bevezet®se 

¶ A lakoss§g kºr®ben szeml®letform§l· programok megval·s²t§sa a telep¿l®si 

kºrnyezet tudatos meg·v§sa ®rdek®ben 

¶ A v§ros zajterhel®s®nek ®s levegŖ-szennyezetts®g®nek csºkkent®se 

Az Ă1.4.1. A v§ros kºzleked®si kapcsolatainak fejleszt®seò kert®ben az egyik kiemelt feladat  

Ă£rd-čfalun a Beliczay-sziget d®li vonulat§n§l tervezett rekre§ci·s-®s szabadidŖs 

z·na v§rosi szºvethez kapcsol§s§nak a funkci·hoz illŖ minŖs®gjav²t§sa, csillap²tott 

kºz¼ti kapcsolattal ®s ker®kp§r¼ttalò. 

                                                

 

 

6 £rd Megyei Jog¼ V§ros Telep¿l®sfejleszt®si Koncepci·ja (2014-2030), 2014. 
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Az Ă1.4.4. A ker®kp§ros ®s gyalogos kºzleked®s minŖs®gi infrastruktur§lis felt®teleinek 

megteremt®seò r®szc®l indokl§s§ban a ker®kp§ros kºzleked®s h§tr§nyos helyzet®t a 

ki®p²tettlen ¼th§l·zatra, kedvezŖtlen a fºldrajzi adotts§gokra, az intenz²v forgalmi 

viszonyokra vezeti vissza a dokumentum. A ker®kp§ros infrastrukt¼ra fejleszt®s®t a 

ker®kp§rhaszn§lat fontos ºsztºnzŖ eszkºz®nek tekinti a koncepci·.  

Kiemelt feladatok: 

¶ Ker®kp§ros kºzleked®s infrastrukt¼r§j§nak fejleszt®se, ºsszef¿ggŖ ker®kp§r¼t-

h§l·zat ki®p²t®se, a h§l·zat K-NY ir§ny¼ kapcsolat§nak megteremt®se, v®dett 

ker®kp§rt§rol·k ®p²t®se. 

¶ Kºzleked®si akad§lymentes²t®s ï a 30-as ®s 40-es vas¼tvonalakon ®s az M6 

aut·p§ly§n §t²velŖ ker®kp§ros ®s gyalogos forgalom biztons§gos vezet®s®re a 

Duna part jobb el®r®se ®rdek®ben. 

¶ EuroVelo 6 ker®kp§r¼t fŖv§rosi §tvezet®se ®s a Budapesti D®li agglomer§ci· 

ºsszekºt®se 

¶ Ker®kp§roz§s n®pszerŤs²t®s®t megval·s²t· akci·k szervez®se 

A Ă2.2.3. A v§ros kºzleked®si rendszer®nek magasrendŤ h§l·zatokhoz val· kapcsol·d§saò 

r®szc®l r®szek®nt az ¼j t²pus¼ dunai kºzºss®gi haj·z§s el®rhetŖs®ge ®rdek®ben a 

l®tes²tendŖ szem®lyhaj· kikºtŖ ker®kp§r¼ttal tºrt®nŖ felt§r§s§t k²v§nja a v§ros biztos²tani. 

A Ă2.3.1. £rd v§ros ®s vonz§skºrzet®hez tartoz· telep¿l®sek, valamint a fŖv§ros kºzºtti 

kºzleked®si ®s gazdas§gi kapcsolatok erŖs²t®seò keret®ben a v§ros ®s a kºrnyezŖ 

telep¿l®sek kºzti ker®kp§ros kºzleked®s felt®teleinek jav²t§s§t ®s esetenk®nt ºn§ll· 

ker®kp§r¼t l®tes²t®s®t k²v§nja a v§ros megval·s²tani. 

A Ă2.4.2. A v§ros turisztikai vonzerej®nek nºvel®se, turisztikai kºzpontok l®trehoz§saò c. 

r®szc®l megval·s²t§sa ®rdek®ben a ker®kp§ros turizmust szeretn® fejleszteni a v§ros. 

Ennek ®rdek®ben az EuroVelo 6-os sz§m¼ ker®kp§r¼t Budapest ®s Sz§zhalombatta kºzºtti 

kapcsolatot biztos²t· Duna-parti szakasz§n a rekre§ci·ra alapozva a ker®kp§ros turizmus 

ell§t· szolg§ltat§sai fejlesztendŖk. 

A koncepci· alapj§n az elm¼lt idŖszak dinamikus forgalom ®s n®pess®g nºveked®s®t nem 

kºvett®k az ell§t· ®s szolg§ltat· strukt¼r§k ®s h§l·zatok. A v§ros jºvŖj®t, 

mŤkºdŖk®pess®g®t meghat§roz· telep¿l®si strukt¼r§k kialak²t§sa a kºzeli jºvŖ feladata. A 

dokumentumban megfogalmazott elvek ®s c®lok megfelelŖ alapot ny¼jtanak a fenntarthat· 

kºzleked®s ®s az ®lhetŖ v§ros elveinek megfelelŖ ker®kp§rforgalmi h§l·zat kialak²t§s§hoz. 

A megfogalmazott szakmai ®s t§rsadalmi ig®ny v§rhat·an jelentŖs seg²ts®get fognak 

ny¼jtani ahhoz, hogy a h§l·zat kialak²t§sa sor§n a legkorszerŤbb megold§sok (ir§nyhelyes 

vonalas infrastrukt¼r§k, forgalomcsillap²tott z·n§k kialak²t§sa) val·sulhassanak meg. 

3.1.2.3 Integr§lt Telep¿l®sfejleszt®si Strat®gia 2014-2020 ®s Batthy§ny Program 2020 

£rd Megyei Jog¼ V§ros KºzgyŤl®se a 215/2014. (IX. 18.) sz§m¼ hat§rozat§val fogadta el 

a v§ros Integr§lt Telep¿l®sfejleszt®si Strat®gi§j§t (ITS-®t)7. Az ITS alapvetŖ szeml®let®ben 

                                                

 

 

7 £rd Megyei Jog¼ V§ros Integr§lt Telep¿l®sfejleszt®si Strat®gi§ja, 2014 
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a kºrnyezetbar§t ®s hat®kony kºzleked®si m·dokat t§mogatja, mint a kºzºss®gi 

kºzleked®s, a ker®kp§roz§s ®s a gyalogos kºzleked®s.  

A ker®kp§ros fejlesz®sek az ITS 1. §tfog· c®lja, a ĂKºrnyezettudatos ®s ®rt®kteremtŖ 

v§rosfejleszt®sò t®makºr®hez kapcsol·dnak elsŖsorban, a konkr®t ker®kp§rosbar§t 

fejleszt®sek ezen bel¿l az 1.4. specifikus c®llal vannak ºsszhangban:  

¶ SC.1.4. Kºzleked®sfejleszt®s 

¶ A belsŖ kºzleked®si kapcsolatok fejleszt®se 

¶ MegfelelŖ mennysi®gŤ ®s minŖs®gŤ parkol· 

¶ Kºzºss®gi kºzleked®s 

¶ Ker®kp§ros ®s gyalogos kºzleked®s 

A projektek kºzºtt az ITS tºbb ker®kp§ros kºzleked®st (is) ®rintŖ beavatkoz§sokat eml²t, 

melyek nem mindegyike jelent konkr®t ker®kp§rosbar§t infrastrukt¼ra ®p²t®st: 

ĂBò t²pus¼ h§l·zatos projektek: tºbb v§rosr®szt, vagy ak§r a v§ros teljes ter¿let®t ®rintŖ 

h§l·zatos projektek: 

¶ B5. A v§ros jobb el®rhetŖs®ge vonz§skºrzet®bŖl:  

¶ A v§ros ®s vonz§skºrzet®nek telep¿l®sei kºzºtt a ker®kp§ros kºzleked®s 

felt®teleinek jav²t§sa, esetenk®nt ºn§ll· ker®kp§r¼t ®p²t®se 

¶ B6/1. A v§rosi alkºzpontok ®s a Duna menti z·na jobb felt§r§sa, ºsszekapcsol§sa:  

¶ A(z £rd-čfalun tervezett) kikºtŖ kºzleked®si kapcsolat§nak biztos²t§sa 

®rdek®ben a Budafoki ¼t ï Balatoni ¼t csom·pontb·l felt§r· ¼t ®s ker®kp§r¼t 

®p²t®se, min.100 P+R parkol· ®s min.50 B+R ker®kp§r parkol· ki®p²t®se.  

¶ £rd-čfalun a Beliczay- sziget d®li vonulat§n§l tervezett rekre§ci·s-®s 

szabadidŖs z·na v§rosi szºvethez kapcsol§s§nak a funkci·hoz illŖ 

minŖs®gjav²t§sa, csillap²tott kºz¼ti kapcsolattal ®s ker®kp§r¼ttal 

¶ B6/2. A kºrnyezetminŖs®g, ennek ®rdek®ben a modal-split ter¿letileg differenci§lt, 

fenntarthat·s§g szempont¼ jav²t§sa:  

¶ £rd belsŖ kºz¼th§l·zat§nak ®s ker®kp§ros h§l·zat§nak fejleszt®se. 

¶ B6/3. A mobilit§s humaniz§l§sa, illetve minŖs®gi kºzter¿letek l®trehoz§sa:  

¶ Ker®kp§ros kºzleked®s infrastrukt¼r§j§nak fejleszt®se, ºsszef¿ggŖ 

ker®kp§r¼t-h§l·zat ki®p²t®se, a h§l·zat K-NY ir§ny¼ kapcsolat§nak 

megteremt®se, a vas¼ti- ®s aut·buszmeg§ll·kban, kºzint®zm®nyek 

kºzel®ben v®dett ker®kp§rt§rol·k ®p²t®se. 

¶ Az Eurovelo ker®kp§ros ¼tvonalra ®s a rekre§ci·s z·n§ra alapozottan, a 

ker®kp§ros turizmus ell§t· szolg§ltat§sainak fejleszt®se. 

¶ Kºzleked®si akad§lymentes²t®s ï a 30-as ®s 40-es vas¼tvonalakon ®s az 

M6 aut·p§ly§n §t²velŖ ker®kp§ros ®s gyalogos forgalom biztons§gos 

vezet®s®re, a Duna part jobb el®r®se ®rdek®ben. 

¶ A v§ros eg®sz ter¿let®n a gyalogoskºzleked®s felt®teleinek jav²t§sa, 

gyalogj§rda program 

¶ A v§roskºzpontban (l§sd 4-es strat®giai c®l) ®s az alkºzpontokban a 

kºzter¿leti minŖs®g jav²t§sa, a kºz¼ti forgalom csillap²t§sa, ig®nyes 

gyalogosfel¿letek l®tes²t®se 

ĂCò t²pus¼ h§l·zatos projektek: ¼n. nem beavatkoz§si jellegŤ, a v§ros teljes ter¿let®t ®rintŖ 

projektek (soft elemek) 
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¶ C2. Csal§di Eg®szs®gprogramok infrastruktur§lis fejleszt®se: 

¶ A mindennapos testedz®s, mozg§s, a rendszeres ker®kp§roz§s ®s fut§s 

n®pszerŤs²t®s®re rendszeres sportesem®nyek szervez®se, a rendezv®nyek 

n®pszerŤs²t®se. A min®l nagyobb r®tegek bevon§s§hoz elengedhetetlen az 

infrastrukt¼ra megteremt®se. Ehhez sz¿ks®ges a megl®vŖ ker®kp§r¼t-

h§l·zat kieg®sz²t®se, fel¼j²t§sa, pl. az ®rdi Duna-parti g§ton, Parkv§rosban 

pedig ¼j ker®kp§rs§vok, fut·¼tvonalak kijelºl®se. 

Az £rd-čfalu Minaret ®s kºrnyezete kijelºlt ITS akci·ter¿let (AT4), melynek 

Ătelep¿l®sfejleszt®si akci·inò bel¿l konkr®t ker®kp§ros projektet is neves²t a start®gia: 

¶ 4.4. EuroVelo 6 ker®kp§r¼t folytat§sa (Az EuroVelo 6 ker®kp§r¼t megl®vŖ ®rdi 

szakasz§nak ºsszekºt®se Budapest XXII. ker¿let ®s Sz§zhalombatta fel®, 2016-

2017). 

Az EuroVelo 6 fejleszt®se kapcsol·dik az AT4 jelŤ ·falusi akci·ter¿leten tervezett m§s, 

fŖk®nt turisztikai fejleszt®si elk®pzel®sekhez is, mint pl. a kºvetkezŖk: 

¶ Komplex ¥koturisztikai fejleszt®s £rd čfaluban (A meg®p¿lt tanºsv®ny ®s 

kºrnyezet®nek turisztikai term®kfejleszt®se, 2016-2020) 

¶ Term§lturisztikai fejleszt®sek £rd čfaluban (Megl®vŖ term§lturisztikai infrastrukt¼ra 

fejleszt®se, 2016-2020) 

¶ Kultur§lis ºrºks®gv®delmi program £rd čfaluban (R·mai LIMES ï tºrt®nelmi 

idŖutaz§s £rden, 2016-2020; Volt Szap§ry kast®ly ®s kºrnyezet®nek helyre§ll²t§sa, 

hasznos²t§sa, 2018-2020; Gazdatiszti h§z, pincerendszer fejleszt®se a v§ros 

tºrt®neti magj§ban, 2018-2020; Minaret ®s kºrnyezete fel¼j²t§sa, rendez®se, ¼j 

buszfordul· ki®p²t®se, 2018-2020; Hamzsab®g t®r, R·mai ¼t, Mecset utca 

rendez®se, tervezett tºrºk kori eml®kek bemutat§sa; 2018-2020; Ker¿lŖ ¼ti 

pincesor, 2018-2020). 

¶ Kºzigazgat§si int®zm®ny-rendszer fejleszt®se (Volt t®glagy§r ter¿let®nek 

hasznos²t§sa, 2016-2020) 

(MegjegyzendŖ, hogy az AT4 ter¿leten neves²tett EuroVelo kapcsolat ki®p²t®se ®s az AT7 

keret®ben neves²tett, Budapest XXII. ker¿let®vel kºzºs beruh§z§sk®nt megval·sul· ĂDILK 

ï Duna Intermod§lis Logisztikai Kºzpont kialak²t§saò, 2015-2020-ra elŖir§nyzott 

projektjavaslat nincs ºsszhangban. Az EuroVelo mai ®s folytat§sra kijelºlt nyomvonala a 

logisztikai kºzpont ®s kikºtŖ megval·sul§sa eset®n a v²zpartt·l t§volabb, m§s ¼tvonalon tud 

kapcsolatot teremteni a XXII. ker¿lettel.) 

Az ITS tºbbi akci·ter¿let®nek fejleszt®seit nem r®szletezz¿k, de azok kºz¿l is tºbb 

szorosan kapcsol·dhat a ker®kp§ros h§l·zati fejleszt®sekhez.  

£rd Megyei Jog¼ V§ros konkr®t rºvid- ®s kºz®pt§v¼ fejleszt®si terveit a Batthy§ny Program 

2020 elnevez®sŤ gazdas§gi program, az abban megfogalmazott projektlista tartalmazza. 

Az ITS alapulv®tel®vel az Operat²v Programok forr§sbevon§s§ra elk®sz¿lt az Integr§lt 

Ter¿leti Program8 is, azonban ennek £rd sz§m§ra a VEKOP-b·l h®t ®vre rendelkez®sre 

                                                

 

 

8 £rd MJV Integr§lt Ter¿leti Programja, 2.2 verzi·, 2015. december 
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§ll· kerete messze nem elegendŖ a Batthy§ny Program megval·s²t§s§hoz. csak oktat§si 

int®zm®nyek fejleszt®s®re lesz ebbŖl lehetŖs®g. A tºbbi fejleszt®sre, ²gy a mindk®t 

programban ĂKer®kp§r¼t-h§l·zat fejleszt®seò-k®nt neves²tett c®lra is a Magyar Ćllam 

Modern V§rosok Programja tud k¿lsŖ t§mogat§st ny¼jtani a v§ros sz§m§ra a saj§t 

kºlts®gvet®si fedezeten t¼l. Ezzel az §llami forr§sbevon§si lehetŖs®ggel a Battyh§ny 

Programban felsorolt fejleszt®si c®lokat tov§bbra is figyelembe kell venni a 

ker®kp§rforgalmi h§l·zat tervez®sekor (r®szletesen ld. a finansz²rozhat·s§ggal foglalkoz· 

6. fejezetben). 

3.1.2.4 Kºz¼th§l·zat-fejleszt®si koncepci· 

A v§ros ¼tkoncepci·ja 2012-ben k®sz¿lt el9, ®s elsŖsorban a kºz¼ti kºzleked®s h§l·zati 

hi§nyoss§gaira, probl®m§ira f·kusz§lva fogalmazza meg a fejleszt®si javaslatokat (®p²tve 

a Budapesti MŤszaki Egyetem 2008-as hasonl· tanulm§ny§ra). 

Fontos meg§llap²t§sa a koncepci· helyzet®rt®kel®s®nek, hogy £rd v§ros§nak BudapestrŖl, 

illetve m§s ter¿letekrŖl val· el®r®se az elm¼lt ®vtizedekben folyamatosan javult, de a belsŖ 

¼th§l·zat ezt a fejlŖd®st nem tudta kºvetni. A folyamatosan nºvekedŖ lakossz§m ig®nyei 

kºzleked®si oldalr·l nincsenek lefedezve, az ¼th§l·zat mind mennyis®gi, mind minŖs®gi 

szinten hi§nyos: a telep¿l®si gyŤjtŖ¼th§l·zat nem alakult ki megfelelŖen, az ehhez 

kapcsol·d· lak·utca h§l·zat nagy r®sze pedig burkolatlan. Ehhez ad·dik, hogy a nagy 

orsz§gos kºzleked®si h§l·zati elemek (aut·utak-aut·p§ly§k, vas¼tvonalak) §ltal elv§gott 

telep¿l®sr®szek kºzºtti kapcsolat is hi§nyos az ºsszekºtŖ k¿lºnszintŤ keresztez®sek 

alacsony sz§ma miatt. 

Az anyag meg§llap²t§sa szerint a ker®kp§ros kºzleked®st £rden bel¿l hasonl· h§tr§nyok 

s¼jtj§k, mint az aut·sokat: a ki®p²tett ¼th§l·zat hi§nya, a domborzati viszonyok a ker®kp§ros 

kºzleked®sre is kihat§ssal vannak. Mindezen t¼lmenŖen azonban a ker®kp§rosoknak a 

burkolt ¼tfel¿leteken is komoly balesetvesz®lyt jelentenek a forgalmi csatorn§zotts§g miatt 

koncentr§ltan jelentkezŖ, intenz²v forgalmi viszonyok is. Ezzel p§rhuzamosan nincs ºn§ll·, 

ki®p²tett ker®kp§ros h§l·zat, nincsenek ker®kp§rt§rol·k, §ltal§noss§gban nem vagy csak 

lok§lisan t§mogatott a ker®kp§roz§s. 

Az Đtkoncepci· konkr®t csom·pontokkal kapcsolatos javaslatokat fogalmaz meg, melyek 

kºz¿l a c®lzottan a ker®kp§ros kºzleked®sre vonatkoz· fejleszt®si javaslatokat ad a 

kºvetkezŖ helysz²neken: 

¶ Feh®rv§ri ¼t ï Velencei ¼t ï Budai ¼t nyomvonal forgalomtechnikai fel¿lvizsg§lata: 

Az ¼tvonal forgalomtechnikai fel¿lvizsg§lata ®s javasolt ¼jrafeloszt§sa sor§n a 

tengely ment®n ker®kp§rs§v alak²that· ki a Feh®rv§ri ¼t ï Velencei ¼t szakaszon. A 

Budai ¼t Szabads§g t®r ®s Angyalka utca kºzºtti r®sz®n ker®kp§ros nyom festhetŖ 

fel, hiszen itt kisebb a j§rmŤvek halad§si sebess®ge. Az Angyalka utca ®s a Tesco-

kºrforgalom kºzºtt ism®t ker®kp§rs§v felfest®se javasolt. 

¶ Balatoni ¼t ï Budai ¼t (Tesco-kºrforgalom): Vizsg§land· a Budai ¼t ï Budafoki ¼t 

tengelyben a ker®kp§ros §tvezet®s kialak²that·s§ga. 

                                                

 

 

9 £rd Megyei Jog¼ V§ros Đtfejleszt®si Koncepci·ja, 2012. m§jus, megrendelŖ: £rd MJV 
¥nkorm§nyzata, k®sz²tŖ: Pro Urbe Kft. 
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¶ Budafoki ¼t ï Duna utca csom·pont: A Budai ¼t fel® a ker®kp§ros infrastrukt¼ra 

megtervezendŖ. 

Ezen t¼l a kºvetkezŖ javaslatok is a v§rosi kºz¼th§l·zat ker®kp§rosbar§t fejleszt®s®t 

t§mogatj§k: 

¶ Amennyiben ºn§ll· ker®kp§rs§v nem jelºlhetŖ ki az ¼ttesten, javasolt a ker®kp§ros 

nyom piktogram haszn§lata (pl. Budai ¼t Szabads§g t®r ï Angyalka utca szakasza, 

Di·sdi ¼ti kºz¼ti alulj§r·).  

¶ Megl®vŖ ®s tervezett jelzŖl§mp§s csom·pontokn§l vizsg§land· az elŖretolt 

ker®kp§ros fel§ll·hely kialak²t§s§nak lehetŖs®ge.  

¶ A forgalomcsillap²t§s t®makºr®ben utca egyir§ny¼s²t§sok ®s lak·-pihenŖ ºvezetek 

kijelºl®se is szerepel a javasolatok kºzºtt, ¼gy, hogy a forgalomcsillap²t§si 

megold§sok ker®kp§rosbar§tak legyenek (pl. k¿szºbºk megfelelŖ elhelyez®se). 

¶ Az egyir§ny¼ utc§k eset®ben helysz²nenk®nt vizsg§land·, hogy megnyithat·ak-e 

ellenir§ny¼ ker®kp§ros forgalom sz§m§ra.  

¶ Az akad§lymentes ker®kp§ros kºzleked®s ®rdek®ben a k¿lºnszintŤ §tkel®sekn®l 

r§mpa l®tes²tendŖ. 

¶ Az ¼tfel¼j²t§sok, ¼t®p²t®sek sor§n a ker®kp§rosok ®s gyalogosok ®rdekeinek 

figyelembev®tele is javasolt, fontos, hogy minden ¼j ¼t ker®kp§rosbar§t kialak²t§s¼ 

legyen.  

A h§l·zat kialak²t§sa kapcs§n az Đtkoncepci· §tveszi az £rdi Ker®kp§ros Koncepci· 

javaslatait (ld. a kºvetkezŖ alfejezetben). 

3.1.2.5 £rdi Ker®kp§ros Koncepci· ®s a D®l-Budakºrny®ki Agglomer§ci· Kist®rs®gi 

Ker®kp§rforgalmi H§l·zati Terve 

Az £rdi Ker®kp§ros Koncepci· 2008-ban k®sz¿lt el £rd MJV megrendel®s®re, a Magyar 

Ker®kp§rosklub ®s a helyi TekergŖ Ker®kp§ros Egyes¿let (az·ta £rd Kºrbe Egyes¿let) 

kºzºs munk§jak®nt10. A Koncepci·t az ¥nkorm§nyzat KºzgyŤl®se a 27/2009. (II. 26.) 

sz§m¼ hat§rozat§val fogadta el. 

A Koncepci· c®lja, hogy a ker®kp§r £rden szabadon v§laszthat· kºzleked®si m·dd§ v§ljon, 

teljes jog¼ r®sze legyen mind a helyi, mind az agglomer§ci·s forgalomnak ï a 2008-ban 

megfogalmazott c®l a helyi utaz§sokon bel¿li 10%-os ker®kp§ros r®szar§ny el®r®se volt 

n®h§ny ®ven bel¿l. A fejlŖd®s eszkºze a v§ros ker®kp§rosbar§tt§ t®tele, a fenntarthat· 

mobilit§si form§k t§mogat§sa, prefer§l§sa. A ker®kp§rosbar§t v§ros kialak²t§sa ir§ny§ba a 

tanulm§ny komplex int®zked®si csomagot javasol, mely alapvetŖen k®t pill®rre 

t§maszkodik.  

¶ C®lzottan a ker®kp§ros lehetŖs®geket jav²t· int®zked®sekre, fejleszt®sekre. 

¶ A nem ker®kp§ros c®l¼ fejleszt®sekben pedig a ker®kp§ros ig®nyek figyelembe 

v®tel®re, ehhez a megfelelŖ szeml®letm·d ®s szaktud§s elsaj§t²t§s§ra. 

                                                

 

 

10 £rdi Ker®kp§ros Koncepci· - Fejleszt®si javaslatok £rd M.J.V. ker®kp§rosbar§tt§ t®tel®hez, 2008, 
megrendelŖ: £rd MJV ¥nkorm§nyzata, k®sz²tŖ: Magyar Ker®kp§rosklub ï TekergŖ Ker®kp§ros 
Egyes¿let 
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A Ker®kp§ros Koncepci· a kºvetkezŖ ter¿leteken fogalmazott meg komplex, egym§ssal 

ºsszeangoltan alkalmazand· javaslatokat £rd ker®kp§rosbar§tt§ t®tel®hez (¼n. 

Ăeszkºzcsoportokò): 

¶ I. Ker®kp§rosbar§t kºzleked®si rendszer ®s h§l·zat kialak²t§sa 

¶ II. Ker®kp§roz§st seg²tŖ szolg§ltat§sok fejleszt®se 

¶ III. N®pszerŤs²t®s, oktat§s 

¶ IV. Szervezeti h§tt®r biztos²t§sa 

ElsŖk®nt fogalmazta meg a tanulm§ny azt a korszerŤ szeml®letm·dot, hogy ºnmag§ban 

nem c®lravezetŖ az infrastrukt¼ra®p²t®s, nem a ker®kp§rutak hossza, hanem a 

ker®kp§rosbar§t ter¿let nagys§ga hat§rozza meg egy v§ros ker®kp§rozhat·s§g§t. A 

ker®kp§rosokat nem elv§lasztani, hanem integr§lni kell a forgalomba, a tºbbi j§rmŤvel 

egy¿tt kell Ŗket kezelni, ennek megfelelŖen a ker®kp§ros kºrnyezet megteremt®se a 

kºzleked®sfejleszt®si feladatok egy r®szter¿letek®nt kezelendŖ. 

A ker®kp§ros ¼th§l·zat kialak²t§sa a Koncepci· I. int®zked®s csomagja r®szek®nt ker¿lt 

megfogalmaz§sra, aminek keret®ben a javaslatok forgalomcsillap²tott utak ki®p²t®s®t 

(p®ld§ul az ¼tfel¼j²t§sok, az akkor m®g csak tervezett csatorn§z§si program sor§n), a 

ker®kp§ros fŖh§l·zat megtervez®s®t ®s kijelºl®s®t (p®ld§ul a Telep¿l®srendez®si Tervben 

vagy ker®kp§ros h§l·zati tervben), valamint c®lzottan a t®rs®gi ®s turisztikai c®l¼ 

ker®kp§ros ¼tvonalak fejleszt®s®t, kialak²t§s§t tartalmazt§k. 

A Ker®kp§ros Koncepci· ®p²tett ®s figyelembe vette a kor§bbi h§l·zati elk®pzel®seket: az 

aktu§lis Telep¿l®srendez®si Tervet, a TekergŖ Ker®kp§ros Egyes¿let civil javaslatait, 

tov§bb§ ĂA d®l-budakºrny®ki kist®rs®gi ker®kp§rforgalmi agglomer§ci· ker®kp§rforgalmi 

h§l·zati terv®ò-t, mely 2003-ban k®sz¿lt11, ®s a t®rs®gi ker®kp§ros ¼tvonal h§l·zat £rden 

bel¿li nyomvonalai, ºsszekapcsol§sa tekintet®ben tekinthetŖ relev§ns elŖzm®nynek. 

Konkr®t forgalomtechnikai kialak²t§sokat a Ker®kp§ros Koncepci· nem adott az egyes 

¼tvonalakra, de bemutatta a lehets®ges megold§sokat is az al§bbiak szerint, illetve 

defini§lta az ut§na felsorolt tengelyeket, p®ld§t, javaslatot adva a lehets®ges kialak²t§sra is: 

Belter¿leti (elsŖsorban kºzleked®si c®l¼) h§l·zati elemek: 

¶ Nagy forgalm¼ kºz¼t/utca - kisforgalm¼ kºz¼t/utca 

¶ Sz®les k¿lsŖ s§v (WOL, Wide Outside Lane) 

¶ Ker®kp§rs§v (vagy kºzºs aut·busz- ®s ker®kp§rs§v) / nyitott ker®kp§rs§v 

¶ Csillap²tott forgalm¼ ºvezet (lak·-pihenŖ ºvezet/gyalogos- ®s ker®kp§ros 

ºvezet/ker®kp§ros ºvezet) 

¶ Elk¿lºn²tett ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®ny (ºn§ll· ker®kp§r¼t, gyalog- ®s ker®kp§r¼t) 

¶ J§rda (ker¿lendŖ) 

K¿lter¿leti h§l·zati elemek: 

                                                

 

 

11 A d®l-budakºrny®ki kist®rs®gi ker®kp§rforgalmi agglomer§ci· ker®kp§rforgalmi h§l·zati terve, 
2003, megrendelŖ: D®l-Budakºrny®ki Ter¿letfejleszt®si ¥nkorm§nyzati T§rsul§s, k®sz²tŖ: Tandem 
Kft. 
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¶ kisforgalm¼ kºz¼t/utca 

¶ burkolt padka 

¶ elk¿lºn²tett ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®ny (ºn§ll· ker®kp§r¼t, gyalog- ®s ker®kp§r¼t) 

A meghat§rozott £rden bel¿li, v§rosr®szeket ºsszekºtŖ ¼tvonalak: 

¶ Parkv§rosi ®szak-d®l ir§ny¼ kºz®psŖ tengely (v§roskºzpont ï Parkv§ros ¼tvonal a 

v§ros kb. kºz®pvonal§ban), 

¶ Parkv§rosi ®szak-d®l ir§ny¼ keleti tengely (v§roskºzpont ï Parkv§ros ¼tvonal a 

v§ros keleti oldal§n), 

¶ Parkv§rosi ®szak-d®l ir§ny¼ nyugati tengely (v§roskºzpont ï Parkv§ros ¼tvonal a 

v§ros nyugati oldal§n), 

¶ Parkv§rosi har§nt ir§ny¼ tengely (kelet-nyugati ir§ny¼ ¼tvonal a v§ros ®szaki r®sz®n, 

Tºrºkb§lint ®s T§rnok kºzºtt), 

¶ Kºz®psŖ keresztir§ny¼ tengely (kelet-nyugati ir§ny¼ felt§r· h§l·zati elem), 

¶ Kelet-nyugat ir§ny¼ tengely a vas¼tvonalakt·l ®szakra, 

¶ Kelet-nyugat ir§ny¼ tengely a vas¼tvonalakt·l d®lre, 

¶ čfaluïV§roskºzpont tengely, 

¶ tov§bbi ¼tvonalak, melyek a Duna-parttal teremtenek jobb kapcsolatot (pl. a 

Dun§hoz fut· patakok ï Sul§k, Bara ï ment®n). 

T®rs®gi kapcsolatok: 

¶ £rdïTºrºkb§lint 

¶ £rdïDi·sd 

¶ £rdïBudapest 

¶ £rdïSz§zhalombatta 

¶ £rdïT§rnok(ïVelencei-t·) 

A Koncepci· javaslatot tett az EuroVelo (Duna-menti ker®kp§r¼t) ®s a Velencei-tavi ¼tvonal 

ºsszekºt®s®re, turisztikai h§l·zatt§ form§l§s§ra (ez ºsszhangban van a mai v§rosi 

c®lokkal, miszerint az EuroVelot ®s a Budapest ï Balaton tervezett ¼tvonalat ºssze kellene 

kapcsolni a t®rs®gben). 

A Ker®kp§ros Koncepci· elfogad§sakor a KºzgyŤl®s elŖ²rta a 2009-2012. ®vekre 

vonatkoz· ker®kp§ros cselekv®si terv elk®sz²t®s®t, melyet KºzgyŤl®s 244/2009. (VI. 30.) 

hat§rozat§val hagyott j·v§. A 2009-es cselekv®si terv a kºvetkezŖ javaslatokat tartalmazta: 

¶ A FelsŖvºlgyi ®s az Als·vºlgyi utca forgalomcsillap²t§sa s§velh¼z§sokkal 

¶ Kit§bl§z§ssal ker®kp§rosoknak javasolt ¼tvonalak kijelºl®se (kisforgalm¼ utc§kon, 

csom·ponti §tvezet®sekkel): 

¶ Euro-Veloï£rd-čfaluï£rd v§roskºzpont; 

¶ FelsŖvºlgyi ¼t ï Als·vºlgyi ¼t ï F¿rdŖ u. ï ŕszir·zsa u. ï Porcsinr·zsa u. ï 

Duna u. ï £rd v§roskºzpont; 

¶ £rd v§roskºzpont ï (Riminy§ki ¼t ®s LŖcsei ¼t kºzºtti ter¿leten, r®szletesebb 

vizsg§lat alapj§n) ï Bem t®r 

¶ Ker®kp§rparkol·k l®tes²t®se program I. ¿teme 

¶ Sz®chenyi Istv§n Ćltal§nos Iskola parkol·sziget (kor§bban elk¿lºn²tett 

forr§sb·l finansz²rozva) 
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¶ A vas¼t§llom§sokn§l a megl®vŖ fedett t§rol·k §t®p²t®se U-t§maszokra: £rd 

Als·, £rd FelsŖ, £rdliget; illetve hasonl· ¼j t§rol·helyek kialak²t§sa: ¼j £rdï

Nagyt®t®ny, £rd nagy§llom§s 

¶ Ker®kp§rt§maszok, parkol·szigetek l®tes²t®se tºbb helysz²nen, §ltal§ban 

kºzter¿leten: Okm§nyiroda, APEH ï Munka¿gyi Hivatal ï Fºldhivatal, 

Vºrºsmarty Mih§ly Gimn§zium, Magyar Fºldrajzi M¼zeum, B®ke t®r / EmŖke 

utca (r®gi gy·gyszert§r mºgºtt), Piac, aut·busz-fordul·, Bem t®r 

busz§llom§s, Focip§lya ï TemetŖ, Szepes Gyula MŤvelŖd®si Kºzpont, 

Parkv§rosi Kºzºss®gi H§z, Minaret, Fundoklia-vºlgy, £rdliget volt strand ®s 

t· ter¿lete 

¶ Szeml®letform§l· kamp§ny I. ¿teme: 

¶ ĂKºzlekedj biztons§gosan!ò plak§tok ®s ismeretterjesztŖ anyagok elŖ§ll²t§sa, 

elsŖsorban az iskol§sok sz§m§ra 

¶ Szakemberek bevon§s§val a v§rosi rendezv®nyeken (pl. £rd Kºrbe) 

kºzleked®si ismeretek oktat§s§nak ºnkorm§nyzati t§mogat§sa 

¶ Kºzleked®si t®m§j¼ vet®lkedŖk, k®pzŖmŤv®szeti- vagy ºtletp§ly§zatok 

lebonyol²t§sa ®s d²jaz§sa. 

A javaslatok kºz¿l kev®s val·sult meg m§ig: ker®kp§rt§rol· l®tes¿lt a Sz®chenyi Istv§n (ma 

£rdligeti) Ćltal§nos Iskol§ban ®s a Vºrºsmarty Gimn§ziumban, ker®kp§rt§maszokat 

telep²tettek a v§rosh§za el® a FŖt®rre, a szeml®letform§l§sban, oktat§sban a RendŖrs®g 

®s a Magyar Aut·klub, valamint a helyi civil szervezetek ®s sportegyes¿letek kezdtek el 

dolgozni. A FelsŖvºlgyi ¼t ï Als·vºlgyi ¼t forgalomcsillap²t§s§ra mŤszaki javaslat sz¿letett, 

de sem ez, sem m§s ker®kp§ros h§l·zati infrastrukt¼ra nem k®sz¿lt az·ta £rden, 

elŖk®sz²t®s, terveztet®s sem indul a Koncepci· ®s a Cselekv®si terv kºzgyŤl®si elfogad§sa 

ellen®re. Az olyan, egy®bk®nt §ltal§nosan t§mogatott, r®g·ta napirenden l®vŖ fejleszt®sek 

sem val·sultak meg, mint pl. a Velencei ¼ti ker®kp§rs§v kijelºl®se. 

Emellett az elfogadott Ker®kp§ros Koncepci·ban megfogalmazott alapelvek sem 

teljes¿lnek sok esetben, melyek m§s fejleszt®sekn®l javasolt§k a ker®kp§ros szempontok 

figyelembe v®tel®t vagy szeml®letv§lt§st, szervezeti-int®zm®nyi v§ltoztat§sokat. 

3.1.2.6 Az EuroVelo 6 ï Duna-menti ker®kp§r¼t ®s a Budapest ï Balaton ker®kp§r¼t 

tanulm§nytervei 

£rd kºzigazgat§si ter¿let®n 2006-ban kijelºlt®k az EuroVelo 6 Duna-menti eur·pai 

ker®kp§ros ¼tvonalat, mely a Budapest XXII. ker¿leti kºzigazgat§si hat§rt·l a Duna elsŖ 

v®dvonal§t jelentŖ §rv²zv®delmi tºlt®sen vezet £rd-čfalu kºzpontj§ig, ott a FŖ utca ï R·mai 

¼t ï M®ly utca ¼tvonalon vezet, majd a Feh®rkereszti ¼ton kereszt¿l a Battai utc§ra le§gazva 

gy¿mºlcsºsºk ®s sz§nt·k mellett halad, ®s a r®g®szeti parkn§l ®ri el Sz§zhalombatt§t. A 

FŖ utc§t·l a budapesti kºzigazgat§si hat§rig meg is ®p¿lt az §rv²zv®delmi tºlt®sen a 3 m 

sz®les ker®kp§r¼t ï h§l·zatba kºt®se az·ta sem tºrt®nt meg. 

A Kºzleked®sfejleszt®si Koordin§ci·s Kºzpont megrendel®s®ben k®sz¿lt el 2015-ben az 

Eurovelo 6 ker®kp§r¼tvonalat ®s ennek r®szek®nt Budapest d®li hat§r§t·l az 
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agglomer§ci·ban vezetŖ nyomvonal fejleszt®s®nek lehetŖs®geit vizsg§l· 

megval·s²that·s§gi tanulm§ny12. 

A megl®vŖ EuroVelo nyomvonalat alternat²v ¼tvonalk®nt megtartva a kiv§lasztott ¼j ®rdi 

nyomvonal a foly·parton vezetne: a R·mai ¼tr·l a Moln§r utc§ra let®r, amelynek v®g®tŖl ¼j 

®p²t®sŤ ker®kp§r¼tk®nt folytat·dna a Duna-partig, ahol Sz§zhalombatta hat§r§ig vezet 

tov§bb a ker®kp§r¼t a S§nc-hegy l§b§n§l. Sz§zhalombatt§n a Szent L§szl· ¼ton folytat·dik, 

®s ®ri el a kompot a Duna balparti folytat§shoz. 

 

5. §bra ï Az EuroVelo 6 ker®kp§r¼tvonal ®rdi, Budapest XXII. ker¿let ®s Sz§zhalombatta kºzºtti nyomvonala az 
orsz§gos tanulm§nyban 

A megl®vŖ ker®kp§ros h§l·zati elemeket folytonos zºld (kijelºlt ker®kp§rosbar§t kºz¼t) ®s piros (ker®kp§r¼t), a 
tervezetteket szaggatott zºld (kijelºlendŖ ker®kp§rosbar§t kºz¼t), k®k (l®tes²tendŖ ker®kp§rs§v vagy nyom) ®s 

piros (meg®p²tendŖ ker®kp§r¼t) vonalak jelºlik. 

A megval·s²that·s§gi tanulm§ny h§l·zati l®pt®kben is ®rt®kelte ®s rangsorolta a 

v§ltozatokat, mely sor§n az ®rdi mellett Csepel-szigeti ®s Duna bal parti nyomvonalakat is 

vizsg§ltak. Az elemz®s eredm®nyek®nt az EuroVelo 6 Duna-menti ker®kp§r¼t elsŖdleges 

nyomvonala a Duna bal partj§n, £rdet elker¿lve vezet majd (BudapesttŖl d®lre a R§ckevei-

Duna ment®n, a bal parton (Dunaharasztin, Dºmsºdºn kereszt¿l). 

                                                

 

 

12 Hivat§sforgalmi, h§l·zatba illeszthetŖ ker®kp§rutak fejleszt®s®nek elŖk®sz²t®se (K¥ZOP-5.5.0-
09-11-2012-0004): EuroVelo 6 ker®kp§r¼tvonal ®szaki szakasz§n (Rajka-Budapest kºzigazgat§si 
hat§r) illetve Budapest d®li hat§r§t·l a fŖv§rosi agglomer§ci·ban, 2015, megrendelŖ: 
Kºzleked®sfejleszt®si Koordin§ci·s Kºzpont, k®sz²tŖ: Hegyen-Vºlgyºn Konzorcium 
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A Duna jobb parti Budapest XXII. ker¿let ï £rd ï Sz§zhalombatta (komp ï Tºkºl ï Csepel-

sziget) nyomvonal ehhez kapcsol·dhat alternat²v nyomvonalk®nt. 

Meg kell eml²teni a fentiek mellett a c®lzottan az EuroVelo 6 ker®kp§r¼t ®rdi nyomvonal§t 

vizsg§l·, a fenti megval·s²that·s§gi tanulm§nyt pontos²t· ®s az ®rdi fejleszt®sekhez 

aktualiz§l· tanulm§nytervet, amely a XXII. ker¿leti ®s sz§zhalombattai csatlakoz§si pontok 

kºzºtt tesz javaslatot a ker®kp§r¼t nyomvonal§ra, ki®p²t®s®re. A tervez®si munka jelen 

ker®kp§rforgalmi h§l·zati terv k®sz²t®s®vel p§rhuzamosan k®sz¿lt, a k®t vizsg§lat javaslatai 

egyeztet®sre ker¿ltek, egym§ssal ºsszhangban vannak.  

A v§ros sz§nd®kai szerint a Duna-parti nyomvonal elŖk®sz²t®se ®s tov§bbtervez®se 

kezdŖdik meg a kºzeljºvŖben, ²gy h§l·zati terv t®rk®pein ezt nyomvonal-v§ltozatot (®s 

term®szetesen a jelenlegi, kijelºlt nyomvonalat) t¿ntetj¿k fel. A h§l·zati terv szermpontj§b·l 

az EuroVelo ®rdi szakasz§t biztosan megval·sul· ker®kp§rforgalmi infrastrukt¼ra-elemnek 

tekintj¿k, ²gy a fejleszt®si javaslatok ezt az elemet m§r nem tartalmazz§k ï foglalkozik 

ugyanakkor a terv a v§rosi kapcsol·d§si pontokkal ®s a felmer¿lŖ fejleszt®si feladatokkal. 
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6. §bra ï Az EuroVelo 6 ker®kp§r¼tvonal ®rdi, Budapest XXII. ker¿let ®s Sz§zhalombatta kºzºtti nyomvonal-
v§ltozatai az ¥nkorm§nyzat megrendel®s®ben elk®sz¿lt tanulm§nytervben ï a prefer§lt a Duna partj§n vezetŖ. 



 
 
 
£rd ker®kp§rforgalmi h§l·zati terve 
V®gleges v§ltozat, 2016. okt·ber 

39 
 

A Budapest ï Balaton ker®kp§r¼tra a Duna-menti nyomvonalhoz hasonl· 

megval·s²that·s§gi tanulm§ny k®sz¿lt a KKK megb²z§s§b·l13, a v§ltozatok kºzºtt a 

Budapesetet elhagy· szakasz§n az EuroVelo 6 nyomvonal§t felhaszn§l· ĂCò jelŤ ¼tvonal 

javaslat £rden kereszt¿l halad. A kiv§lasztott v§ltozat ugyanakkor elker¿li a v§rost, nem a 

Duna-parton, hanem Tºrºkb§lint fel® hagyja el a fŖv§rost ï a v§ros §ltal t§mogatott javaslat 

ebbŖl ad·d·an az EuroVelo 6 ®s Budapest-Balaton ¼tvonal h§l·zatba szervez®se, a 

balatoni ®s Velencei-tavi kapcsolat megteremt®se £rd felŖl is, amit szint®n figyelembe 

vett¿nk a tervez®s sor§n. 

3.1.3 ¥sszegz®s 

A term®szetszerŤleg ker®kp§rosbar§t szeml®letŤ £rdi Ker®kp§ros Koncepci· mellett 

ugyanakkor a v§ros m§s dokumentumai, mint az Đtkoncepci· vagy a hat§lyos 

Ter¿letrendez®si Terv is megfogalmazz§k, hogy a ker®kp§rosok szempontjait is figyelembe 

kell venni a v§rosi fejleszt®sekn®l, k¿lºnºsen a kºzleked®si beruh§z§sokn§l. Ut·bbi 

dokumentum az al§t§maszt· munkar®sz®ben megfogalmazza, hogy Ăa megl®vŖ 

¼th§l·zaton az egyes utak keresztmetszet®ben ºn§ll· ker®kp§ros nyomvonal nehezen 

helyezhetŖ el. Ugyanakkor az egyes utakon gener§l·d· nagy kºz¼t forgalom ºn§ll· 

ker®kp§rs§vot vagy utat kellene, hogy induk§ljon. A kºz¼ti h§l·zat [tervezett ®s TRT szerint 

javasolt] bŖv¿l®s®vel, a v§rosi ¼th§l·zatot terhelŖ forgalom egyenletesebb eloszl§s§val 

lehetŖs®g v§lik a jelenleg ¼t-keresztmetszetek ker®kp§ros szempontb·l tºrt®nŖ 

¼jragondol§s§ra is teh§t.ò A kor§bbi ®vekben ugyanakkor a ker®kp§ros szempontok 

megfelelŖ figyelembe v®tele ritk§n tºrt®nt meg. 

A fent bemutatott tervi elŖzm®nyek ellen®re a v§ros ker®kp§ros infrastrukt¼ra h§l·zata, 

ker®kp§rosbar§t ter¿letei l®nyeg®ben nem ®p¿ltek ki, csak amennyire a kertv§rosias 

lak·ter¿letek ºnmag§ban teremtenek kedvezŖ alapfelt®teleket a ker®kp§rosoknak. A 

tervelŖzm®nyekben megfogalmazott fontosabb h§l·zati javaslatokat t®rk®pen 

ºsszefoglaltuk a kºvetkezŖ oldali §br§n (ºn§ll·an az M-02 mell®klet t®rk®pe tartalmazza). 

Az egyes nyomvonalak kialak²t§s§ra, az alkalmazand· forgalomtechnikai beavatkoz§sok 

t²pus§ra, eszkºzeire az elŖzm®nyek nem dolgoztak ki javaslatokat. A h§l·zat kialak²t§sa, 

alapelvei pedig tervenk®nt elt®rnek, ²gy az §tfog· fel¿lvizsg§lat ®s a r®szletek kimunk§l§sa 

jelen h§l·zati terv feladata. Ehhez az elŖzm®nyterveken t¼l a helyi civil szervezetek 

javaslatait ï kiemelten pedig az £rdi Ker®kp§ros Koncepci· aj§nl§sait ï is figyelembe 

vessz¿k. 

                                                

 

 

13 Hivat§sforgalmi, h§l·zatba illeszthetŖ ker®kp§rutak fejleszt®s®nek elŖk®sz²t®se (K¥ZOP-5.5.0-
09-11-2012-0004): Budapest ï Balaton ker®kp§ros ¼tvonal fejleszt®s®t megalapoz· 
megval·s²that·s§gi tanulm§ny, 2015, megrendelŖ: Kºzleked®sfejleszt®si Koordin§ci·s Kºzpont, 
k®sz²tŖ: FŖmterv-Utiber Konzorcium 
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7. §bra ï A szerkezeti tervekben javasolt ker®kp§rh§l·zati fŖir§nyok ®s kapcsolatok, valamint a megl®vŖ 
ker®kp§rforgalmi h§l·zati elemek (M-02 sz. mell®klet) 
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3.2 A vizsg§lt ter¿let bemutat§sa 

3.2.1 A vizsg§lati ter¿let lehat§rol§sa 

£rd Megyei Jog¼ V§ros Pest megy®ben, Budapest d®lnyugati agglomer§ci·j§ban tal§lhat·, 

a t®rs®g legnagyobb v§rosa ®s az £rdi j§r§s sz®khelye. A ker®kp§rforgalmi h§l·zati terv 

vizsg§lata a v§ros kºzigazgat§si ter¿let®re f·kusz§l, azon bel¿l is elsŖsorban a belter¿lettel 

foglalkozik. De ezen t¼l azonos²tja a t®rs®gi ker®kp§rutakhoz ®s a szomsz®dos 

telep¿l®sekhez (Budapest, Di·sd, Tºrºkb§lint, S·sk¼t, T§rnok, Sz§zhalombatta) val· 

kapcsol·d§si lehetŖs®geket, valamint az orsz§gos ker®kp§ros tºrzsh§l·zathoz val· 

csatlakoz§si pontokat is. 

3.2.2 A v§ros adotts§gai 

3.2.2.1 Domborzat 

£rd ter¿let®n v§ltozatos domborzat tal§lhat·, a be®p²tett ter¿leten l®vŖ legnagyobb 

szintk¿lºnbs®g (®szak-d®li ir§nyban, £rd-Parkv§ros ®szaki ter¿lete illetve a Duna-part 

kºzºtt) el®ri a 175 m®tert. A v§roson bel¿li domborzati adotts§gokban azonban nem csak 

az ®szaki ®s a d®li v§rosr®szek kºzºtti szintk¿lºnbs®g eml²tendŖ, de az ®szak-d®li ir§ny¼ 

gerincek kºzºtti vºlgyek is meghat§roz·ak, nehez²tve a kelet-nyugati ir§ny¼ kºz¼ti 

kapcsolatok megfelelŖ sz§m¼ ®s szintŤ ki®p²t®s®t. A v§roskºzpont, ahol a forgalomvonz· 

l®tes²tm®nyek tºbbs®ge tal§lhat·, a m®lyebben fekvŖ r®szen tal§lhat·, maga a kºzponti 

ter¿let pedig nagyj§b·l s²k, ott a szintk¿lºnbs®gek minim§lisak. 

 

8. §bra ï Szintemelked®s az ®rdi Duna-part ®s az Iparos ¼t ®szaki v®gpontja kºzºtt, a FelsŖ utca ï Di·sdi ¼t ï
Bajcsy-Zsilinszky ¼t ï Iparos ¼t ¼tvonalon (forr§s: veloroutes.org ®s google) 

A domborzati adotts§gok befoly§solj§k, de nem lehetetlen²tik el a ker®kp§ros kºzleked®st 

a v§rosban. A ker®kp§ros ¼tvonalak kialak²t§s§n§l, a h§l·zattervez®sn®l ezzel egy¿tt a 

domborzatot sem szabad figyelmen k²v¿l hagyni. Az elektromos r§seg²t®ses ker®kp§rok 

megjelen®s®vel, v§rhat· elterjed®s®vel ugyanakkor a szintk¿lºnbs®gek akad§lyoz· 

szerepe m®rs®klŖdni fog. 

3.2.2.2 £ghajlat, klimatikus viszonyok 

£rd Budapest d®lnyugati agglomer§ci·j§ban a m®rs®kelten meleg ®ghajlati ºvben fekszik. 

Az ®vi kºz®phŖm®rs®klet 10ÁC kºr¿l van, a ny§ri f®l®v §tlaghŖm®rs®klete 21ÁC, ®s ami a 
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ker®kp§roz§s szempontj§b·l fontos, a napi minimum hŖm®rs®klet §ltal§ban §prilist·l 

okt·berig megkºzel²ti vagy t¼ll®pi a 10ÁC-ot, ®s jellemzŖen csak december-janu§r 

h·napokban csºkken 0ÁC-ig vagy az al§. R§ad§sul az ut·bbi ®vekben a telek egyre 

enyh®bbek, a ker®kp§roz§st jelentŖsen nehez²tŖ napok sz§ma folyamatosan csºkken, 

amennyiben ez hosszabb t§von is fennmarad· tendencia lesz, a k¿lsŖ befoly§sol· 

kºr¿lm®nyek a ker®kp§rozhat·s§got seg²tik majd. 

A naps¿t®ses ·r§k ®ves sz§ma 2000 ·ra kºr¿li, a felhŖzet §tlagos mennyis®g®re utal a 

borults§g ®vi kºz®p®rt®ke, mely 60% kºr¿l van. Az ®vi §tlagos csapad®kmennyis®g 540ï

550 mm, de a sz·r§s igen nagy, 310 ®s 850 mm is elŖfordult az elm¼lt 30 ®vben. A 

csapad®kos napok sz§ma a tavaszt·l Ŗszig tart· idŖszakban havonta 11-17 kºzºtti. A 

telep¿l®sen ®s kºrnyezet®ben a h·takar·s napok sz§ma §tlagosa 23 nap, de ez is sz·r 1-

50 nap kºzºtt.  

A v§ros Magyarorsz§g szeles ter¿letei kºz® tartozik, ahol az ®vi §tlagos sz®lsebess®g 3,5-

4 m/s kºzºtt v§ltozik (a tavasz a legszelesebb idŖszak), k¿lºnºsen a magasan fekvŖ 

Parkv§rosban jellemzŖ a nagyobb l®gmozg§s. Az uralkod· sz®lir§ny az ®szak-nyugati14. 

 

9. §bra ï £rd klimatikus viszonyai 

Nagy kiterjed®se, domborzati ®s v²zrajzi jellemzŖi miatt a v§ros nem csak idŖbeli, de ter¿leti 

saj§toss§gokat is mutat az idŖj§r§si jellegzetess®gek vonatkoz§sban. JellemzŖ az idŖj§r§s 

gyors, mozaikszerŤ v§ltoz®konys§ga, ®s elŖfordul, hogy a parkv§rosi naps¿t®ssel 

egyidŖben čfaluban, a Duna-parton felhŖs az ®g vagy ®ppen z§poresŖ hullik. 

A telep¿l®sszerkezeti ®s az ®ghajlati jellemzŖk alapj§n, a domborzat kiss® nehez²tŖ 

kºr¿lm®nyei ellen®re, a v§ros az ®v nagy r®sz®ben j·l ker®kp§rozhat·. 

                                                

 

 

14 £rd Megyei Jog¼ V§ros Local Agenda 21 Fenntarthat· FejlŖd®s Helyi Programja, 2010, 
megrendelŖ: £rd MJV ¥nkorm§nyzata, k®sz²tette: Bio-Genezis Kºrnyezetv®delmi Kft. 
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3.2.2.3 £rd n®pess®ge ®s fejlŖd®se 

£rd Pest megye legnagyobb telep¿l®se, kºzigazgat§si ter¿let®nek nagys§ga 60,54 km2, 

n®pess®ge kb. 64 ezer fŖ. N®psŤrŤs®ge viszonylag alacsony, a v§ros legnagyobb r®sze 

kertv§rosias, csal§di h§zas be®p²t®sŤ, ehhez kialakult ¼th§l·zattal. 

A v§ros a budapesti agglomer§ci·s telep¿l®sek kºz¿l a legnagyobb m®rt®kŤ 

n®pess®gsz§m nºveked®st produk§lta az elm¼lt ®vtizedekben: n®pess®ge 1990-ben 

43 ezer fŖ volt, 2001-re el®rte az 57 ezer fŖt, a 2011-es n®psz§ml§l§s szerint pedig m§r 

meghaladta a 63 ezret. Az 5-25 ®ves idŖt§vra prognosztiz§lt adatok szerint azonban a v§ros 

lakoss§gsz§ma ï tekintettel a v§ros jelenleg megl®vŖ be®p²tetlen ingatlanjaira ï 2025-re 

el®rheti a 80 ezer fŖt. A lakossz§m nºveked®se ugyanakkor lelassult, le§llt az elm¼lt 

®vekben, ahogy a budapesti v§ndorl§si folyamatok is megv§ltoztak (sok, az 

agglomer§ci·ban felnŖtt fiatal kºltºzik vissza a fŖv§rosba). ĉgy az elŖrejelz®s 

megval·sul§sa k®ts®ges, a nºveked®s ezzel egy¿tt komoly kih²v§sok el® §ll²tja a v§rost, 

bele®rtve a kºzleked®s mŤkºdtet®s®t is. 

 

10. §bra ï A lak·n®pess®g v§ltoz§sa (forr§s: KSH) 

£rd belter¿let®n a lakoss§g viszonylag egyenletesen oszlik meg. A kertv§rosias 

v§rosr®szekben a lak·tºmbºk lak·n®pess®gbŖl val· r®szesed®se a v§ros ter¿let®bŖl 

foglalt ar§nyaihoz hasonl·. Egyed¿li sŤrŤsºd®st ï a forgalomvonz· l®tes²tm®nyekhez 

hasonl·an ï a v§roskºzpont jelent, ahol v§rosias a be®p²t®s, ®s £rd egyetlen lak·telepe is 

tal§lhat· (Budai ¼t ï B®ke t®r tºmb). 

A lak·ter¿letek terjeszked®se, ha kisebb m®rt®kben is, de ma is zajlik a kor§bbi 

be®p²tettlen, h®tv®gi kertes ºvezetekben, elsŖsorban Parkv§rosban. Itt az infrastrukt¼ra 

ki®p²t®se, a kºzszolg§ltat§sok ell§t§sa ®s kiemelten a kºzleked®s megold§sa fontos feladat 

tov§bbra is. 
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11. §bra ï A lakoss§g ter¿leti eloszl§sa £rden 

3.2.2.4 Szem®lyg®pkocsi ell§totts§g 

A v§rosban bejelentett szem®lyg®pkocsik sz§ma az egy®ni kºzleked®s szerep®rŖl j· k®pet 

ad, ®s a motoriz§ci·s r§ta (az 1000 lakosra jut· szem®lyg®pj§rmŤsz§m) §ltal§ban korrel§l 

a n®pess®g jºvedelmi helyzet®vel is. £rden a 2000-es ®vekben folyamatosan nŖtt a 

g®pj§rmŤsz§m, a 2008-ban kezdŖdºtt gazdas§gi v§ls§g okozott csak kis tºr®st ebben, de 

a nºveked®s az·ta ¼jrakezdŖdºtt. 

 

12. §bra ï £rd szem®lyg®pj§rmŤ ell§totts§g§nak v§ltoz§sa (forr§s: KSH) 
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Ha ºsszevetj¿k £rd legutols· el®rhetŖ motoriz§ci·s adat§t (388 szgk / 1000 lakos) egy®b 

telep¿l®si adatokkal meg§llap²that·, hogy ï ak§r ter¿leti, ak§r orsz§gos viszonylatban ï 

kiemelkedŖen magas ®rt®krŖl van sz·. L§that· a kºvetkezŖ diagramon, hogy az ®rdi sz§m 

meghaladja m®g az orsz§gosan legmagasabb ĂBudapesti agglomer§ci·ò §tlag®rt®k®t is, 

ami 367 db 1000 lakosra esŖ szem®lyg®pj§rmŤvet jelent. Ha a kºrny®k relev§ns ®rt®keit 

n®zz¿k l§that·, hogy mind a Pest megyei §tlagn§l (341 szgk/1000lakos), mind pedig a 

Budapesti ®rt®kn®l (332 szgk/1000 lakos) is magasabb. Orsz§gos szinten vizsg§l·dva 

pedig l§that·, hogy magasabb a magyei jog¼ v§rosok §tlag§n§l (330 szgk/1000 lakos) 

csak¼gy, mint a hasonl· lakoszsz§m¼ v§rosok §tlag®rt®k®n®l (342 szgk/1000 lakos) is. 

 

13. §bra: £rd szem®lyg®pj§rmŤ ell§totts§g§nak ºsszehasonl²t§sa egy®b telep¿l®sekkel (forr§s: KSH, 2014) 

A v§rosban az egy®ni kºzleked®s teh§t fontos ®s elterjedt, r®szben a lakoss§g nagy 

r®sz®nek (fŖleg a bekºltºzŖ, az elm¼lt ®vtizedekben itt ®p²tkezŖ csal§dok) relat²ve j· anyagi 

helyzete, de r®szben a m§r eml²tett v§rosszerkezeti okok miatt is (nagy t§vols§gok, 

koncentr§lt int®zm®nyi ell§totts§g, hi§nyos buszh§l·zat). A ker®kp§roz§snak emiatt fontos 

szerepe lehetne, megtartva az egy®ni kºzleked®si m·dok rugalmass§g§t, de olcs·bb ®s 

kºrnyezeti szempontb·l is sokkal kedvezŖbb alternat²v§t k²n§lva a szem®lyaut·nak. 

3.2.2.5 Telep¿l®sszerkezet 

A kºzleked®s szemponj§b·l meghat§roz· a v§rosszerkezet ®s a v§rosi funkci·k 

el®rhetŖs®ge: a ô90-es ®vek ·ta a legnagyobb m®rt®kben be®p¿lt ter¿letek kor§bban 

gy¿mºlcsºsk®nt, h®tv®gi telkekk®nt funkcion§ltak, a lak·ter¿letbe von§ssal a 

v§roskºzpontt·l egyre t§volabbi ®s egyre rosszabb kºzleked®si kapcsolattal rendelkezŖ 

ter¿letek n®pesedtek be, ami egy®rtelmŤen nºveli a kºzleked®si ig®nyeket a v§rosban, ®s 

komoly koncentr§l·d§st okoz a c®lpontok kºzel®ben, fŖleg a v§roskºzpontban. 

Az ma is r§nyomja a b®lyeg®t a v§ros mŤkºd®s®re, hogy a 64 ezer fŖs lakossz§mra 

nºveked®ssel nem tudott l®p®st tartani a kºzs®gbŖl v§ross§, majd megyei jog¼ v§ross§ v§lt 

telep¿l®s a kºzszolg§ltat§sok ®s az infrastrukt¼ra tekintet®ben sem. A nagy kiterjed®sŤ 

telep¿l®s ugyan ker¿letekre, v§rosr®szekre oszlik (ezeknek ºn§ll·, a budapesti 

ker¿letekhez hasonl· kºzigazgat§si funkci·ja azonban nincs), az alapszintŤ 

kºzszolg§ltat§sok ell§t§sa ezekhez kellene, hogy szervezŖdjºn, azonban kºzel sem 

egyenletes ®s megfelelŖ a v§rosban a szolg§ltat§sok hozz§f®rhetŖs®ge. E tekintetben 

kedvezŖ, hogy a v§ros hat§lyos szerkezeti terve a be®p²t®sre sz§nt ter¿leteket nem nºveli 

tov§bb. A telep¿l®s ter¿let®n azonban ma is kiterjedt ter¿letŤ be®p²t®sre sz§nt, de 

be®p²tetlen lak·- ®s gazdas§gi ter¿letek §llnak rendelkez®sre, ezek a belter¿leten bel¿l 
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tal§lhat· be®p²tetlen ter¿letek, fogh²jtelkek, §t®p²thetŖ kor§bbi h®tv®gih§zas ter¿letek is 

biztos²tani tudj§k hossz¼ ®vekre az esetleges tov§bbi bekºltºz®st. 

Fontos lenne pedig, hogy az ¼th§l·zat ®s a v§rosi szolg§ltat§sok is felz§rk·zzanak a 

n®pesed®si folyamatokhoz, enyh²tve tºbbek kºzºtt a kºzleked®si probl®m§kon is. Az 

Đtkoncepci· is eml²ti, hogy az 1980-as ®vekre kialakult v§rosi fŖ- ®s gyŤjtŖ¼t h§l·zat 

l®nyeg®ben a mai napig v§ltozatlan form§ban mŤkºdik, annak ellen®re, hogy a v§ros 

n®pesss®ge, a lak·ter¿letek m®rete is nagy m®rt®kben nºvekedett az·ta. Az £rd 

t®rs®g®ben az elm¼lt 20 ®vben v®grehajtott kºz¼ti fejleszt®sek biztos²tj§k ugyan az §tmenŖ 

forgalom al·li tehermentes¿l®st, ®s lehetŖs®get teremtenek ezzel p§rhuzamosan az 

aut·p§lya ®s fŖ¼ti h§l·zaton kereszt¿l a fŖv§ros ®s az orsz§g t§volabbi gazdas§gi 

kºzpontjainak el®r®s®re is, j· logisztikai ®s kºzleked®sh§l·zati helyzetbe hozz§k £rdet (a 

30-as Budapest-Sz®kesfeh®rv§r ®s a 40-es Budapest-Pusztaszabolcs vas¼tvonal, az M7, 

M6 aut·p§ly§k ®s a 6-os, 7-es fŖutak is §thaladnak a v§roson). A v§roson bel¿l ugyanakkor 

meghat§rozz§k a v§rosr®szek kapcsolati lehetŖs®geit: sok esetben elv§laszt· hat§st 

jelentenek a kis sz§m¼ keresztez®si lehetŖs®g miatt, ®s tºbbs®g®ben ezekre az §tkelŖkre 

szŤk¿lnek a kºz¼ti g®pj§rmŤ forgalom, a tºmegkºzleked®si j§rmŤvek mellett a gyalogosok, 

ker®kp§rosok lehetŖs®gei is. A belsŖ kºzleked®si probl®m§kat teh§t ezek az orsz§gos 

fejleszt®sek nem tudt§k megoldani. 

A v§ros szerkezet®t bemutat· t®rk®p a kºz¼th§l·zattal kºzºs t®rk®pen, a 3.3.2 fejezetben 

tal§lhat·. 

3.2.3 Forgalomvonz· l®tes²tm®nyek £rd ter¿let®n ®s kºrny®k®n 

Forgalomvonz· l®tes²tm®nyek a jelentŖsebb kºzforgalm¼ §llom§sok ®s meg§ll·helyek, a 

hivatali, kereskedelmi centrumok, az oktat§si ®s eg®szs®g¿gyi int®zm®nyek, egyes ipari 

centrumok, nagyobb foglalkoztat·k stb., minden, ami a napi ®let szempontj§b·l j· 

megkºzel²thetŖs®get ig®nyel. 

£rd belter¿let®n a kiterjedt, l®nyeg®ben csak lak·funkci·t ell§t· kertv§rosias ter¿letekkel 

szemben a c®lpontok elsŖsorban a v§roskºzpont kºrny®k®n illetve kisebb m®rt®kben a 

telep¿l®si alkºzpontokn§l ®s a fŖ¼th§l·zat ment®n tal§lhat·k. Az alapfok¼ c®lpontok, fŖleg 

a kiskereskedelem, az aut·busz meg§ll·helyek ®s az alapfok¼ oktat§si int®zm®nyek 

jellemzŖen negyed ·r§n bel¿l el®rhetŖek minden lak·ter¿letrŖl ï sok esetben gyalog is, de 

ker®kp§rral biztosan. Ugyanakkor tºbb fontos forgalomvonz· int®zm®ny, l®tes²tm®ny enn®l 

nagyobb t§vols§gra tal§lhat·, fŖleg az ®szaki v§rosr®szektŖl, FelsŖ-Parkv§rosb·l 

(elsŖsorban az M7-tŖl ®szakra l®vŖ ter¿letekrŖl). 

A l®tes²tm®nyeket az al§bbi kateg·ri§k szerint csoportos²tottuk (megeml²tendŖ, hogy a 

kateg·ri§k kiv§laszt§sa nem lehet teljesen objekt²v, hiszen valamennyi c®l§llom§s egyben 

munkahelynek is tekinthetŖ, a kategoriz§l§s fŖ szempontja ez esetben a v§ros ®let®ben 

betºltºtt fŖ szerep): 

¶ Hivat§sforgalmi-¿gyint®z®si c®lt jelentŖ l®tes²tm®ny t²pusok: 

¶ Eg®szs®g¿gy (szakorvosi rendelŖint®zet) 

¶ ¦gyint®z®s (Kºzint®zm®nyek, ¿gyf®lszolg§latok, post§k, bankfi·kok, 

temetŖk) 

¶ Oktat§si int®zm®nyek (bºlcsŖd®k, ·vod§k ®s iskol§k) 

¶ Bev§s§rl§s (jelentŖsebb ¿zletek ®s a piac) 

¶ Kºzºss®gi kºzleked®si §llom§sok, fontosabb meg§ll·k (vas¼ti 

meg§ll·helyek, aut·busz p§lyaudvar) 
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¶ SzabadidŖs-turisztikai c®lpontok: 

¶ Sport- ®s szabadidŖs l®tes²tm®nyek (sportp§ly§k, szabadidŖs l®tes²tm®nyek 

®s j§ttsz·terek) 

¶ Kultur§lis l®tes²tm®nyek (kºnyvt§rak, kultur§lis int®zm®nyek, templomok ®s 

turisztikai l§tv§nyoss§gok) 

A forgalmi ig®nyek kezel®s®t nehez²ti, hogy £rd jelenleg egykºzpont¼ v§ros. £rden a 

kºzigazgat§s l®tes²tm®nyei ®s a tºbbi hivatal jellemzŖen a v§roskºzpontban, a Budai ¼t 

ment®n vagy annak kºzel®ben tal§lhat·k (Als· utca, FelsŖ utca), ®s a v§roskºzponthoz 

kºzel tal§lhat· £rd egyetlen szakorvori rendelŖint®zete, kºz®pfok¼ oktat§si int®zm®nyei ®s 

a vas¼t§llom§sok ®s helykºzi aut·busz p§lyaudvar is. 

A munk§ba j§r§s szempontj§b·l fontosabb helysz²nek a fŖ¼th§l·zat ment®n helyezkednek 

el. £rden nincsen ugyanakkor olyan nagyobb alkalmazotti l®tsz§mmal rendelkezŖ 

foglalkoztat·, ¿zem, mely hivat§sforgalom szempontj§b·l jelentŖsebb ker®kp§ros forgalmat 

gener§lna. A munk§ba j§r§s szempontj§b·l egyr®szt az ingaforgalom kiszolg§l§sa 

(vas¼t§llom§sok, busz§llom§sok el®rhetŖs®g®nek jav²t§sa), valamint az olyan kºrny®kbeli 

vagy k¿lter¿leti ipari ter¿letek h§l·zatba kºt®se fontos, mint a Budafoki ¼t ®s a 7-es elker¿lŖ 

menti fejlŖdŖ ter¿letek, vagy a Fiasty¼k utcai illetve a Nagyt®t®ny ®s £rd hat§r§n tal§lhat· 

Harbor Park logisztikai kºzpontok. 

A legforgalmasabb bev§s§rl·kºzpontok, §ruh§zak is a v§roskºzpontban a Budai ¼ton (Stop 

Shop ®s kºrny®ke, a megszŤnt Ritmus §ruh§z alj§ban l®vŖ Lidl), illetve a 6-os ®s 7-es ¼t 

csom·pontj§n§l (Tesco ®s a kºr® telep¿lt boltok, Penny Market) tal§lhat·k. A Bem t®ren 

jelenleg folyamatban van k®t nagy§ruh§z (Interspar ®s Lidl) ®p²t®se is. A kisebb boltok ®s 

a nem ®lelmiszert §rus²t· kiskerekedelem, valamint a szolg§ltat· §gazat pedig jellemzŖen 

a v§ros fŖ¼th§l·zata ment®n alakult ki, r®szben kapcsol·dva a fent felsorolt nagyobb 

§ruh§zakhoz (Budai ¼t-Velencei ¼t-Feh®rv§ri ¼t, Bajcsy-Zsilinszky ¼t-Riminy§ki ¼t, Balatoni 

¼t).  

A v§ros legfontosabb alkºzpontja a parkv§rosi Bem t®r az M7 aut·p§lya csom·pontj§n§l, 

kisebb decentrumk®nt (kezdem®nyk®nt) mŤkºdik £rdligeten a Balatoni ¼t-Di·sdi ¼t 

csom·pont kºrny®ke. Ezek az alkºzpontok ugyanakkor hi§nyosak, ²gy nem tudj§k 

kiszolg§lni a helyi lakoss§g ig®nyeit, sem tehermentes²teni a v§roskºzpontot. A Bem t®r 

fejleszt®se ugyanakkor folyamatban van, ami az alkºzponti funkci·k erŖs²t®s®t is szolg§lja, 

jelen ¿temben elsŖsorban a kereskedelmi l®tes²tm®nyek ter¿let®n. 
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14. §bra ï Forgalomvonz· l®tes²tm®nyek £rden (§br§zolva a k®sŖbb felsorolt tervezett fejleszt®seket is)  
(M-03 sz. mell®klet) 

Az oktat§si int®zm®nyek is tºbbs®g¿kben a v§roskºzpontban vagy a kºzel®ben tal§lhat·k. 

A bºlcsŖd®k, ·vod§k jobban elsz·rva tal§lhat·k, de e tekintetben is tºbb ell§tatlan ter¿lete 

van a v§rosnak, Parkv§ros van e tekintetben is a legrosszabb helyzetben. A 

f®rŖhelyhi§nyok miatt tºbb mag§n·voda is mŤkºdik a v§rosban, jellemzŖen ezek az ell§t§s 

szempontj§b·l perif®ri§n l®vŖ kertv§rosi ºvezetekben indultak. £rdnek 4 kºz®piskol§ja (1 

gimn§zium, 1 szakk®pzŖ ®s k®t - 8 oszt§lyos gimn§ziumi tagozattal is rendelkezŖ - §ltal§nos 

iskol§ja) van, emellett 8 §ltal§nos iskola tal§lhat· a v§rosban ï azonban čfaluban ®s FelsŖ-

Parkv§rosban sincs iskola. A legink§bb ell§tatlan ter¿let jelenleg FelsŖ-Parkv§ros, £rd M7-

es aut·p§ly§t·l ®szakra elter¿lŖ kertv§rosi r®sze, illetve čfalu, ahol alapfok¼ oktat§s sincs 

(čfaluban a kor§bbi iskola m§r nem mŤkºdik).  

Az iskol§sokban rejlŖ ker®kp§ros potenci§l ®s az iskol§k biztons§gos megkºzel²thetŖs®ge, 

mint kiemelt fejleszt®si feladat miatt az oktat§si int®zm®nyeket az al§bbiakban k¿lºn 

t®rk®pen is kiemelj¿k, jelºlve rajta az 1 km-es sugar¼ kºrnyezet¿ket. 
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15. §bra ï Oktat§si int®zm®nyek ®s 1 km-es Ăvonz§skºrzet¿kò £rden 
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Az eg®szs®g¿gyben a h§ziorvosi rendelŖk jellemzŖen megtal§lhat·k minden v§rosr®szben. 

Ugyanakkor a v§rosnak k·rh§za nincsen, a Romsics L§szl· Eg®szs®g¿gyi Kºzpont pedig 

ï amely a v§roskºzpontt·l d®lre, a FelsŖ utca ®s az Als· utca kºzºtti ter¿leten tal§lhat· ï 

az egyed¿li szakorvosi int®zm®ny, £rd teljes lakoss§ga ide j§r a szakorvosi rendel®sekre. 

Emiatt kºz¼ti el®rhetŖs®ge, a parkol§s megold§sa ®s a buszos megkºzel²thetŖs®ge is 

kiemelt feladat, ehhez a ker®kp§ros kºzleked®s t§mogat§sa szint®n nagyban 

hozz§j§rulhatna. 

A kerv§rosi ter¿letek lak·utc§i, kºzter¿letei sok esetben ºnmagukban is szabadidŖs 

helysz²nek. Term®szetkºzeli rekre§ci·s ter¿letk®nt elsŖsorban a Duna-part funkcion§l 

(Beliczay-sziget ®s az §rv²zv®delmi tºlt®s, kisebb m®rt®kben a Kakukk-hegy ®s a S§nc-

hegy), emellett a v®dett Fundoklia-vºlgyet ®s FelsŖ-Parkv§ros ®szak-nyugati ter¿leteit 

haszn§lj§k az ®rdiek. Fedett sportp§ly§kkal, tornatermekkel az iskol§k rendelkeznek, a 

nagyobb sportesem®nyek helysz²ne az £rdi Ar®na, ahol uszoda is mŤkºdik. SzabadidŖs ®s 

k¿lt®ri sportol§si lehetŖs®gek, j§tsz·terek szint®n tºbb ponton tal§lhat·k a v§rosban, de a 

n®pess®ghez viszony²tva viszonylag kis sz§mban. Ker®kp§ros sportp§lya egy helyen, a 

Folyond§r utca-Als·erdŖsor utca melletti zºldter¿leten tal§lhat·, ahol a fºldmunk§kb·l 

otthagyott anyagokb·l alak²tottak ki mountain bike terep-edzŖp§ly§t, ®s tartanak edz®seket.  

¥sszefoglalva elmondhat·, hogy a v§ros m®reteivel ºsszevetve hi§nyosak, illetve nem 

elegendŖ kapacit§s¼ak a kºz®p- ®s felsŖfok¼ kºzszolg§ltat§sok, valamint a v§ros 

n®pess®g®hez k®pest alacsony a munkahely ®s az oktat§si f®rŖhelyk²n§lat, ²gy 

nagym®rt®kben Budapestre utalt a v§ros lakoss§ga. A v§rosban a fent bemutatott 

int®zm®nyrendszer komoly §trendezŖd®se nem v§rhat·, azonban van n®h§ny ter¿let, 

melynek fejleszt®se a kºvetkezŖ ®vekben megval·sul (amellett, hogy megl®vŖ int®zm®nyek 

fel¼j²t§sa, fejleszt®se is v§rhat·). Ilyen ¼j ter¿letfejleszt®sek: 

¶ az ITP ®s a Batthy§ny Program komoly fejleszt®seket ir§nyoz elŖ a megl®vŖ oktat§si 

int®zm®nyek korszerŤs²t®s®re ®s bŖv²t®s®re, ez a v§ros eg®sz®t ®rinti; 

¶ a fenti r®szek®nt elŖk®sz²t®s alatt van a Fenyves-parkv§rosi int®zm®nyfejleszt®s a 

B¼v§r utca ï Burkol· utca tºmbben (¼j oktat§si, eg®szs®g¿gyi int®zm®nyek ®s 

sportkºzpont kialak²t§sa); 

¶ zajlik a Bem t®ri alkºzpont kºzleked®si ®s kereskedelmi fejleszt®se (¼j Interspar ®s 

Lidl §ruh§z, kºrnyezet¿k rendez®se, a kºz¼th§l·zat §t®p²t®se); 

¶ tervez®s alatt §ll az ¼j igazs§g¿gyi tºmb a Szabads§g t®ren, mely a ma ott tal§lhat· 

RendŖrkapit§nys§g mellett a j§r§si B²r·s§got ®s ¦gy®szs®get is mag§ba foglalja 

majd; 

¶ a Duna-part ®s £rd-čfalu, mint rekre§ci·s ter¿let fejleszt®s®nek elŖk®sz¿letei is 

zajlanak, ennek keret®ben v§rhat· tºbbek kºzºtt a volt t®glagy§r ter¿let®nek 

ingatlanfejleszt®se, szabadidŖs funkci·bŖv²t®se; 

¶ tervben van a parkv§rosi ĂLevendul§sò ter¿let®nek illetve a kºrnyzezŖ 

zºldter¿leteknek a rekre§ci·s c®l¼ fejleszt®se; 

¶ az £rdi Ar®na melletti be®p²tetlen ter¿let szabadidŖs l®tes²tm®nyekkel ®s 

sz§ll§shelyekkel bŖv¿lnek; 

¶ z§port§roz· ®s szabadidŖpark tervez®se folyik £rdliget ®s Nagyt®t®ny hat§r§n§l, az 

¼n. Papi-fºldeken. 

A kºzleked®si, ²gy a ker®kp§ros fejleszt®seknek is a fenti v§rosfejleszt®si c®lokkal 

ºsszhangban kell elk®sz¿lnie. 



 
 
 
£rd ker®kp§rforgalmi h§l·zati terve 
V®gleges v§ltozat, 2016. okt·ber 

51 
 

A kºzleked®si h§l·zat ®s forgalomvonz· l®tes²tm®nyek fejlŖd®se szempontj§b·l fontos 

m®g, hogy a telep¿l®srendez®si terv a v§ros fŖ¼th§l·zata ment®n szinte kiv®tel n®lk¿l 

telep¿l®skºzponti vegyes ter¿leteket ²r elŖ, ahol a be®p²t®s ®s a funkci·k is gazdas§gi-

szolg§ltat§si jelenl®tet felt®teleznek. Tºbbs®g®ben m§r ma is ez a jellemzŖ, de ennek 

erŖsºd®s®vel ezeknek a ter¿leteknek a j· ker®kp§ros megkºzel²thetŖs®g®re is fel kell 

k®sz²teni az infrastrukt¼r§t, nem hagyhat· el a fŖ¼th§l·zat ker®kp§rosbar§t fejleszt®se. 

3.2.4 A ker®kp§ros forgalom 

3.2.4.1 Mobilit§si jellemzŖk ®s a ker®kp§ros kºzleked®s r®szar§nya 

A 2011-es n®psz§ml§l§s alkalm§val rºgz²t®sre ker¿ltek a napi rendszeress®ggel v®gzett 

helyv§ltoztat§sok. Ker®kp§ros szempontb·l ezek kºzleked®si c®l¼ utaz§sok (munk§ba, 

iskol§ba ir§nyulnak), melyek a val·s§gban m®g kieg®sz¿lnek az egy®b szabadidŖs, 

rekre§ci·s vagy sport c®l¼ ker®kp§ros utakkal. ĉgy a n®psz§ml§l§sb·l kapott adatok a teljes 

ker®kp§rhaszn§lathoz k®pest alacsonyabbak, viszont napi rendszeress®ggel 

realiz§l·dnak. 

3.2.4.1.1 Helyi kºzleked®s 

£rd ter¿let®n bel¿l naponta kb. 15,8 ezer helyv§ltoztat§s tºrt®nt 2011-ben, melybŖl 3%-ot 

(kºzel 500 helyv§ltoztat§s) k®pviselt akkor a ker®kp§ros kºzleked®s. Ehhez tov§bbi 0,8% 

ï a n®pess®ghez k®pest elhanyagolhat· m®rt®kŤ, de a ker®kp§rosok sz§ma tekintet®ben 

sz§mottevŖnek mondhat·, sz§zas nagys§grendŤ ï B+R, vagyis a ker®kp§rt valamilyen 

tºmegkºzleked®si m·ddal, elsŖsorban vas¼ttal kombin§l· forgalom is t§rsult. Ha 

megvizsg§ljuk c®lok szerint a r®szar§ny alakul§s§t l§thatjuk, hogy a munkahelyi c®l¼ 

helyv§ltoztat§sokon bel¿l a ker®kp§roz§s r®szar§nya 4,4%, m²g az iskolai c®l¼akn§l 

mindºssze 1,5%. Val·sz²nŤs²thetŖen a ker®kp§ros kºzleked®s ®rz®kelt biztons§ga 

hozz§j§rulhat az ut·bbi alacsonyabb ®rt®khez, vagyis a gyerekeket kev®ss® engedik 

ker®kp§rozni a v§rosban. Az is sejthetŖ ugyanakkor, hogy az ar§ny lassan nºvekszik. 

A 3% kºr¿li ker®kp§ros r®szar§nnyal £rd a megyei jog¼ v§rosok rangsor§ban a mezŖny 

v®g®n helyezkedik el (l§sd al§bbi §bra). A kºzel azonos lakossz§m¼ Tatab§ny§n £rdn®l 

kisebb ar§nyban (2,7%), Kaposv§ron viszont kiss® tºbben ker®kp§roznak (4,3%). 
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16. §bra ï A helyben foglalkoztatott ill. oktat§si int®zm®nybe j§r·, ker®kp§rral kºzlekedŖk ar§nya a megyei jog¼ 

v§rosokban15 

A Budapest kºrny®ki telep¿l®seket vizsg§lva az §llap²that· meg, hogy a legmagasabb ï 10 

®s 20% kºzºtti ï ker®kp§ros r®szar§nnyal rendelkezŖ telep¿l®sek Szigetmonostor, 

Hal§sztelek, Vecs®s, Dunaharaszti ®s Telki. £rdhez hasonl·an 3% kºr¿li ker®kp§ros 

r®szar§nnyal rendelkezŖ telep¿l®sek m®g: Szentendre, Di·sd, Csºmºr, Biatorb§gy, 

Tºrºkb§lint ®s ¦rºm. Enn®l alacsonyabb a rendszeresen ker®kp§roz·k r®szar§nya 

Budakeszin, Csob§nk§n, Budaºrsºn, Solym§ron ®s Mogyor·don is. 

3.2.4.1.2 Ingaforgalom  

A 2011-es n®psz§ml§l§s adatai alapj§n kb. 25.100 fŖ ing§zik £rdrŖl m§s telep¿l®sre, ami a 

n®pess®ge kºzel 40%-§t jelenti! Kºz¿l¿k tºbb mint 17 ezer fŖ, 68% Budapestre ing§zik. 

Amennyiben a ker®kp§ros ingaforgalmat vizsg§ljuk a fenti volumenbŖl, £rdrŖl ker®kp§rral 

a kºvetkezŖ, elsŖsorban a szomsz®dos telep¿l®sekre j§rnak el a n®psz§ml§l§s alapj§n: 

¶ Di·sd (36 fŖ/nap), 

¶ Sz§zhalombatta (5 fŖ/nap), 

¶ T§rnok (11 fŖ/nap), 

¶ Budapest (a XI. ker¿letbe 4, az V. ker¿letbe 3 fŖ/nap) 

Ezekkel a sz§mokkal az ingaforgalomban 0,3%-os ker®kp§ros r®szar§ny ad·dik, ami szinte 

elhanyagolhat·. Itt is meghat§rozhat·k azok a kºrny®ki telep¿l®sek, ahol nagyobb szerepet 

v§llalhatna a ker®kp§ros kºzleked®s, ilyenek lehetnek pl. Budaºrs, Tºrºkb§lint, illetve tºbb 

                                                

 

 

15 forr§s: KSH, 2011. 
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fŖv§rosi ker¿let (pl. XXII.). Az ing§z§s szempontj§b·l jelentŖsebb c®ltelep¿l®seket, ®s 

forgalmakat mutatja az al§bbi t§bl§zat: 

C®ltelep¿l®s ¥sszes elj§r· [fŗ] Ker®kp§ros elj§r·k [fŗ] Ker®kp§ros r®szar§ny [%] 

Bp.XI. ker. 4615 3 0,1 

Budaºrs 1930 0 0,0 

Bp.XXII. ker. 1412 0 0,0 

Tºrºkb§lint 1277 0 0,0 

Bp.XIII. ker. 1186 0 0,0 

Bp.V. ker. 1120 4 0,4 

Bp.XII. ker. 1097 0 0,0 

Bp.IX. ker. 1062 0 0,0 

Bp.VIII. ker. 917 0 0,0 

Bp.II. ker. 905 0 0,0 

Sz§zhalombatta 806 5 0,6 

Di·sd 688 36 5,2 

Bp.XIV. ker. 674 0 0,0 

Bp.III. ker. 627 0 0,0 

Bp.VII. ker. 556 0 0,0 

Bp.VI. ker. 550 0 0,0 

Bp.I. ker. 548 0 0,0 

1. t§bl§zat ï JelentŖsebb ing§z· c®ltelep¿l®sek £rdrŖl16 

                                                

 

 

16 forr§s: KSH, 2011. 
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17. §bra ï Az ®rdi ®s az elj§r· forgalom nagys§ga, ter¿leti ®s m·d szerinti megoszl§sa 

ElsŖsorban Budapestre a B+R is megjelenik, legnagyobb sz§mban £rd als·r·l ®s felsŖrŖl 

a vas¼ti kºzleked®ssel (®s a fŖv§roson bel¿l a helyi tºmegkºzleked®ssel) kombin§lva. A 

jelentŖsebb, mintegy 10,2% B+R haszn§lat c®lpontjak®nt a FŖv§ros egyes ker¿letei az 

al§bbi forgalommal jelennek meg: XI. ker¿let 564, XII. 254, XXII. 213, VIII. 164, V. 134, II. 

123, I. 117, IX. 11, XIII. 107 fŖ/nap. Ebben az esetben is a vas¼ti el®rhetŖs®g, illetve a 

v§roson bel¿l ehhez kapcsol·d· kºzºss®gi kºzleked®s domin§l. 

£rd ingaforgalma az alv·v§rosi jellege miatt erŖsen aszimmetrikus, de szint®n eml²t®sre 

m®lt·, hogy kb. 5.400 fŖ j§r be napi szinten m§s telep¿l®sekrŖl a v§rosba. Kºz¿l¿k kb. 1%, 

55 fŖ kºzlekedik rendszeresen ker®kp§rral: legtºbben T§rnokr·l ing§znak ²gy (47-en), 

tov§bb§ Di·sdr·l is ®rkezik 5 ®s Sz§zhalombatt§r·l 3 ker®kp§ros (ld. az al§bbi §br§n 

s§rg§val jelºlve).  

Van n®h§ny olyan tov§bbi kºzeli telep¿l®s, ahonnan viszonylag jelentŖs az inga-v§ndor 

forgalom, m®gsem haszn§lnak ker®kp§rt. Ilyen telep¿l®s pl. Ercsi, S·sk¼t vagy Budapest 

XI. ®s XXII. ker¿letei. Ezekre az ir§nyokra a h§l·zat kialak²t§s§n§l mindenk®ppen 

figyelemmel kell lenni. 
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18. §bra ï Az ®rdi ®s a bej§r· forgalom nagys§ga, ter¿leti ®s m·d szerinti megoszl§sa 

Az £rdre bej§r§s szempontj§b·l jelentŖsebb telep¿l®seket, ®s forgalmakat mutatja a 

kºvetkezŖ t§bl§zat: 

Indul· telep¿l®s ¥sszes bej§r· [fŗ] Ker®kp§rral bej§r·k [fŗ] Ker®kp§ros r®szar§ny [%] 

Sz§zhalombatta 954 3 0,3 

T§rnok 824 47 5,7 

Di·sd 318 5 1,6 

Bp. XXII. ker. 315 0 0,0 

Ercsi 253 0 0,0 

Bp. XI. ker. 230 0 0,0 

S·sk¼t 207 0 0,0 

Martonv§s§r 179 0 0,0 

Pusztaz§mor 107 0 0,0 

2. t§bl§zat ï JelentŖsebb ing§z· indul· telep¿l®sek £rdre17 

                                                

 

 

17 forr§s: KSH, 2011. 
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A bej§r· forgalom eset®ben a B+R r®szar§ny 9,7% (524 utas/nap), ami t¼lnyom· 

tºbbs®gben a vasutat ®rinti, mivel a legnagyobb B+R forgalm¼ telep¿l®sek 

(Sz§zhalombatta, T§rnok ®s Martonv§s§r) j· vas¼ti kapcsolattal rendelkeznek. 

3.2.4.2 Felm®rt ker®kp§ros forgalom 

3.2.4.2.1 Kor§bbi forgalomsz§ml§l§si adatok 

Az Orsz§gos Kºz¼ti Adatbank ker®kp§rforgalmi adatai (2015) 

A Magyar Kºz¼t Nonprofit Zrt. kezelte utak ®vi keresztmetszeti forgalmi adatai ker®kp§ros 

adatokat is tartalmaznak. £rd kºzigazgat§si ter¿let®n, illetve £rd ®s a szomsz®dos 

telep¿l®sek kºzºtt tal§lhat· orsz§gos kºzutakon az al§bbiak szerint alakult a napi 

ker®kp§ros forgalom a m®r®sek szerint: 

đt sz§ma M®rŗ§llom§s helye 
Ker®kp§ros forgalom 
[j§rmť/nap] 

Adat 
jellege 

Utols· 
m®r®s ®ve 

6- os fŖ¼t (Budafoki ¼t) Duna utca kºrforgalomt·l a 
v§roshat§r fel® 

43 m®rt 2015 

7-es fŖ¼t (Balatoni ¼t) Di·sd, Gy§r utc§t·l keletre 69 felszorzott 2015 

7-es fŖ¼t (Balatoni ¼t) S§rd utca - Budai ¼ti 
kºrforgalom kºzºtt 

101 m®rt 2015 

8103-as ¼t (Tºrºkb§linti ¼t) Bajcsy-Zsilinszky ¼ti 
csom·pont kºzel®ben 

70 m®rt 2015 

8104-es ¼t (Z§mori ¼t) Fecske utca ï Feh®rv§ri ¼t 
kºzºtt 

80 m®rt 2015 

3. t§bl§zat - Ker®kp§rforgalmi adatok az Orsz§gos Kºz¼ti adatbankb·l 18 

MegjegyzendŖ a fenti adatokkal kapcsolatban, hogy az esetlegesen automatikus 

berendez®ssel tºrt®nt m®r®sek eset®n is tºrt®ntek kontroll k®zi sz§ml§l§sok (rºvidebb 

idŖtartamban, mint a g®pi m®r®s), ez pedig a ker®kp§rosok sz§m§nak rºgz²t®s®t is lehetŖv® 

tette. A m®r®sek pontos ideje azonban nem ismert, ®s mivel a ker®kp§ros forgalom nagyon 

f¿gg idŖj§r§st·l, az adott ®vszakt·l, az adatok §ltal§nosan nem tekinthetŖk ®rv®nyesnek, 

csak egy rºvid mintav®tel eredm®ny®nek.  

Tov§bbi bizonytalans§got jelent, ha felszorzott adatokr·l van sz·, melyek nem az adott ®v 

t®nyleges forgalmi adatait t¿krºzik vissza, hanem kor§bbi m®r®sekbŖl sz§rmaztatott ®rt®-

kek. M²g a g®pj§rmŤ forgalom eset®ben ï jellemzŖ §tmenŖ forgalom eset®n ï §ltal§ban 

tal§lhat·ak tov§bbi m®r®si pontok, ahol minden ®vben zajlik forgalomsz§ml§l§s, addig az 

ink§bb helyi c®l¼ ker®kp§ros kºzleked®s kºnnyen elker¿li ezeket a helysz²neket, ²gy a 

ker®kp§ros adatok bizonytalans§ga m®g nagyobb ezeken a szakaszokon, mint a 

g®pj§rmŤforgalom®. 

Orsz§gos ker®kp§ros forgalomfelv®tel (2015) 

A Kºzleked®sfejleszt®si Koordin§ci·s Kºzpont megb²z§s§b·l 2015-ben orsz§gos 

ker®kp§ros forgalomfelv®tel k®sz¿lt, amelynek keret®ben augusztus v®g®n ®s szeptember 

                                                

 

 

18 Az orsz§gos kºzutak 2015. ®vre vonatkoz· keresztmetszeti forgalma, Magyar Kºz¼t Nonprofit Zrt, 
2016. 
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elej®n m®rtek ker®kp§ros forgalmat. £rden az §rv²zv®delmi tºlt®sen, az EuroVelo 

nyomvonalon volt sz§ml§l§s. A sz§ml§l§s eredm®nyeit az al§bbi t§bl§zat tartalmazza: 

M®rŗhely M®r®s idŗpontja Idŗj§r§s 
Ker®kp§r¼ton ker®kp§roz·k sz§ma 
(k®tir§nyban, 6-21 ·ra kºzºtt) 

EuroVelo §rv²zv®delmi 
tºlt®s 

2015.08.01 szombat napos 145 

EuroVelo §rv²zv®delmi 
tºlt®s 

2015.08.13 cs¿tºrtºk napos 89 

4. t§bl§zat - Az orsz§gos ker®kp§ros forgalomsz§ml§l§s m®r®si eredm®nyei £rden 

A napon bel¿li lefoly§st a kºvetkezŖ diagram mutatja. 

 

19. §bra ï Az Orsz§gos Ker®kp§ros Sz§ml§l§s keret®ben elv®gzett ®rdi forgalomsz§ml§l§si adatok (napi lefoly§s 
h®tkºznap ®s h®tv®g®n) (forr§s: KKK) 

A m®r®ssel kapcsolatban fontos megjegyezni, hogy ugyan kijelºlt ker®kp§r¼tr·l besz®l¿nk, 

de az ¼tvonal h§l·zatba nem illeszkedik, kapcsolata Budapest fel® hi§nyzik (ld. a 3.3.1 

fejezetben), az ¼tvonal l®nyeg®ben zs§kutca, ez®rt ®s elhelyezked®se miatt a helyi 

forgalomban betºltºtt szerepe nincsen. 

3.2.4.2.2 Ker®kp§rforgalmi h§l·zati terv keret®ben v®gzett forgalomsz§ml§l§sok (2016) 

A ker®kp§rforgalmi adatok sz®lesebb kºrŤ felt§r§s§hoz forgalomsz§ml§l§sokat v®gezt¿nk 

£rd ter¿let®n. A m®r®sek nagy r®sz®t reggel 7-9 ®s d®lut§n 15-17 ·ra kºzºtt v®gezt¿k, de 

a napon bel¿li forgalomlefoly§s jobb megismer®se ®rdek®ben tºbb helysz²nen 6-10, illetve 

15-19 ·ra kºzºtt tºrt®nt a m®r®s. A 22 helysz²n sz§ml§l§sa k®t munkanapra osztva tºrt®nt, 

mindk®t m®rŖnapon kellemes, napos idŖ volt. A forgalomsz§ml§l§s sor§n a ker®kp§rosok 

mellett az egy®b kºz¼ti g®pj§rmŤ forgalmat, ahol relev§ns volt, a gyalogos forgalmat is 

sz§molt§k. 
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Az al§bbi t§bl§zat szerinti helysz²neken v®gezt¿nk sz§ml§l§sokat: 

M®rŗhely 
sz§ma 

Helysz²n M®r®s napja Idŗj§r§s 
M®r®s 
idŗtartama 

M®r®s t²pusa 

1 Di·sdi ¼t alulj§r· ®s a Budai 
¼ti kºrforgalom kºzºtt 

04.21. Cs hŤvºs, de napos 2x4 ·ra kºz¼ti 

2 Budai ¼t, Stop Shopn§l 04.21. Cs hŤvºs, de napos 2x2 ·ra kºz¼ti 

3 £rd felsŖ gyalogos alulj§r· 04.21. Cs hŤvºs, de napos 2x4 ·ra gyalogos-
ker®kp§ros 

4 Duna utca, £rdliget vas¼ti 
§tj§r· 

04.20. Sze hŤvºs, de napos 2x2 ·ra kºz¼ti 

5 S§rd utca Chinoin fel® (Bp. 
XXII. ker. kordon) 

04.20. Sze hŤvºs, de napos 2x2 ·ra kºz¼ti 

6 FelsŖ utca, M6 alatt 04.21. Cs hŤvºs, de napos 2x2 ·ra kºz¼ti 

7 Velencei ¼t, Bagoly u. - vas¼ti 
fel¿lj§r· kºzºtt 

04.20. Sze hŤvºs, de napos 2x4 ·ra kºz¼ti 

8 Bagoly utca vas¼ti §tj§r· 04.20. Sze hŤvºs, de napos 2x2 ·ra kºz¼ti 

9 T§rnoki ¼t Bakator u. - Bikav®r 
u. kºzºtt 

04.20. Sze hŤvºs, de napos 2x2 ·ra kºz¼ti 

10 ¦rmºs utca, T§rnoki ¼tn§l 04.20. Sze hŤvºs, de napos 2x2 ·ra kºz¼ti 

11 T§rnoki ¼t - Vºlgy utca (di·sdi 
kordon) 

04.20. Sze hŤvºs, de napos 2x2 ·ra kºz¼ti 

12 Szent Istv§n ¼t, Kossuth Lajos 
u.-n§l 

04.20. Sze hŤvºs, de napos 2x4 ·ra kºz¼ti 

13 Szov§tai ¼t, Kalotaszegi utcai 
kºrforgalomn§l 

04.20. Sze hŤvºs, de napos 2x2 ·ra kºz¼ti 

14 Balatoni ¼ti ker®kp§r¼t 
(£rdligeti-t·n§l) 

04.20. Sze hŤvºs, de napos 2x4 ·ra ker®kp§ros 

15 Esk¿dt u. vas¼ti §tj§r· 04.21. Cs hŤvºs, de napos 2x2 ·ra kºz¼ti 

16 Als·erdŖsor utca, Bajcsy-Zs. 
¼t - Barackfa u. kºzºtt 

04.20. Sze hŤvºs, de napos 2x2 ·ra kºz¼ti 

17 Riminy§ki ¼t, Tºhºtºm utc§n§l 04.21. Cs hŤvºs, de napos 2x4 ·ra kºz¼ti 

18 Di·sdi ¼t, H·vir§g utca - 
H®rics utca kºzºtt 

04.21. Cs hŤvºs, de napos 2x2 ·ra kºz¼ti 

19 Ercsi ¼t, K·s Szakkºz®piskola 
elŖtt 

04.21. Cs hŤvºs, de napos 2x2 ·ra kºz¼ti 

20 Vadl¼d utca, Z§mori ¼tn§l 
(t§rnoki-s·sk¼ti kordon) 

04.20. Sze hŤvºs, de napos 2x2 ·ra kºz¼ti 

21 Kossuth L. utca, G§rdonyi u. - 
Arany J. u. kºzºtt 

04.20. Sze hŤvºs, de napos 2x2 ·ra kºz¼ti 

22 £rd als· gyalogos alulj§r· 04.21. Cs hŤvºs, de napos 2x2 ·ra gyalogos-
ker®kp§ros 

5. t§bl§zat - Forgalomsz§ml§l§si helysz²nek ®s a m®r®sek fŖbb param®terei 
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A kºz¼ti keresztmetszetekben a forgalomsz§ml§l§sb·l nyert ker®kp§rforgalmi adatok a 

kºvetkezŖk: 

M®rŗhely 
sz§ma 

Helysz²n 
Napi 

ker®kp§ros 

Ebbŗl ćtlagos napi 
forgalom 
[Ej/nap] 

Ker®kp§rosok  
ar§nya j§rd§n kºz¼ton 

1 Di·sdi ¼t alulj§r· ®s a 
Budai ¼ti kºrforgalom 
kºzºtt 

127 31 96 21 989 0.6% 

2 Budai ¼t, Stop Shopn§l 183 113 70 14 463 1.3% 

4 Duna utca, £rdliget vas¼ti 
§tj§r· 

197 84 113 5 202 3.7% 

5 S§rd utca Chinoin fel® (Bp. 
XXII. ker. kordon) 

127 0 127 1 479 8.2% 

6 FelsŖ utca, M6 alatt 222 74 148 3 677 6.0% 

7 Velencei ¼t, Bagoly u. - 
vas¼ti fel¿lj§r· kºzºtt 

134 28 106 11 399 1.2% 

8 Bagoly utca vas¼ti §tj§r· 57 4 53 4 087 1.4% 

9 T§rnoki ¼t Bakator u. - 
Bikav®r u. kºzºtt 

46 0 46 5 843 0.8% 

10 ¦rmºs utca, T§rnoki ¼tn§l 32 0 32 5 268 0.6% 

11 T§rnoki ¼t - Vºlgy utca 
(di·sdi kordon) 

53 0 53 5 075 1.1% 

12 Szent Istv§n ¼t, Kossuth 
Lajos u.-n§l 

98 26 72 9 549 1.1% 

13 Szov§tai ¼t, Kalotaszegi 
utcai kºrforgalomn§l 

46 0 46 9 457 0.5% 

15 Esk¿dt u. vas¼ti §tj§r· 166 67 99 6 580 2.5% 

16 Als·erdŖsor utca, Bajcsy-
Zs. ¼t - Barackfa u. kºzºtt 

7 0 7 3 107 0.2% 

17 Riminy§ki ¼t, Tºhºtºm 
utc§n§l 

65 0 65 12 404 0.5% 

18 Di·sdi ¼t, H·vir§g utca - 
H®rics utca kºzºtt 

67 14 53 11 923 0.6% 

19 Ercsi ¼t, K·s 
Szakkºz®piskola elŖtt 

95 14 81 6 661 1.5% 

20 Vadl¼d utca, Z§mori ¼tn§l 
(t§rnoki-s·sk¼ti kordon) 

141 4 137 6 765 2.2% 

21 Kossuth L. utca, G§rdonyi 
u. - Arany J. u. kºzºtt 

127 11 116 10 578 1.2% 

6. t§bl§zat ï Kºz¼ti forgalomsz§ml§l§si helysz²nek ®s a m®r®sek fŖbb eredm®nyei 

  



 
 
 
£rd ker®kp§rforgalmi h§l·zati terve 
V®gleges v§ltozat, 2016. okt·ber 

60 
 

A Balatoni ¼ton a megl®vŖ ker®kp§r¼t forgalomsz§ml§l§s§ra is sor ker¿lt az £rdligeti-t·n§l, 

a gyalogos m®r®sekhez hasonl·an egy munkanapon, 2x4 ·r§ban. A ker®kp§rosok sz§ma 

a kºvetkezŖk®ppen alakult: 

M®rŗhely 
sz§ma 

Helysz²n 
Napi ker®kp§ros ćtlagos napi kºz¼ti 

forgalom [Ej/nap]19 
Ker®kp§rosok 
ar§nya20 Ker®kp§r¼ton Kºz¼ton 

14 Balatoni ¼ti ker®kp§r¼t 
(£rdligeti t·) 

137 74 17 679 1,2% 

7. t§bl§zat ï Ker®kp§r¼ton tal§lhat· forgalomsz§ml§l§si helysz²n eredm®nyei 

L§that·, hogy a gyalog- ®s ker®kp§r¼ttal p§rhuzamos, forgalmas 7-es utat is sokan 

haszn§lj§k ebben a keresztmetszetben, amihez biztosan hozz§j§rulnak a ker®kp§r¼t 

kialak²t§s§val ®s minŖs®g®vel kapcsolatos probl®m§k. 

K®t, gyalogosokkal kºzºsen haszn§lt keresztmetszetben is sz§ml§ltuk a ker®kp§rosokat, 

az £rd felsŖ vas¼t§llom§sn§l tal§lhat· gyalogos alulj§r·ban, illetve £rd als· 

vas¼t§llom§sn§l a Stop Shop bev§s§rl·kºzpont ®s a Vol§nbusz p§lyaudvara felŖl a 

v§g§nyok alatt §tvezetŖ alulj§r·ban. Ez a k®t keresztmetszet komoly konfliktuspontnak 

tekinthetŖ a m®r®s alapj§n, nagyon nagy gyalogos forgalom kºz® k®nyszer¿l viszonylag 

nagysz§m¼ ker®kp§ros, akiknek egy r®sze feltehetŖen nem konkr®tan a vas¼thoz vagy 

onnan kºzlekedik, ²gy haszn§lna m§s, biztons§gosnak ²t®lt ¼tvonal alternat²v§t is, hogy a 

gyalogos alulj§r·kat elker¿lje. 

M®rŗhely 
sz§ma 

Helysz²n 
Napi 

ker®kp§ros 
Napi 

gyalogos 
Ker®kp§rosok 
ar§nya 

Alulj§r· 
sz®less®ge 

3 £rd felsŖ gyalogos alulj§r· 265 5 686 4,7% 3 m 

22 £rd als· gyalogos alulj§r· 130 5 702 2,3% 4 m 

8. t§bl§zat ï Gyalogos-ker®kp§ros forgalomsz§ml§l§si helysz²nek ®s a m®r®sek fŖbb eredm®nyei 

                                                

 

 

19 2014-es OKA adatok alapj§n 
20 2014-es OKA adatok j§rmŤ darabsz§m§hoz viszony²tva a jelenlegi ker®kp§ros forgalom 
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20. §bra ï Ker®kp§ros forgalomnagys§gok £rden  

A fenti t®rk®p nagyobb m®retben megtal§lhat· a mell®kletek kºzºtt (M-06). 
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Az eredm®nyek alapj§n az al§bbi jellemzŖk emelhetŖk ki: 

¶ A legnagyobb ker®kp§ros forgalmat čfalu ®s a v§roskºzpont kºzºtt, a FelsŖ utc§n 

m®rt¿nk. Szint®n sok ker®kp§ros haszn§lja a Budai ¼t ï Velencei ¼t tengelyt, a 

Kossuth utc§t, valamint a vas¼ti keresztez®seket (a Di·sdi ¼ti alulj§r·t, a Duna utc§t 

®s az Esk¿dt utc§t).  

¶ A Di·sdi ¼ti alulj§r·t is sok ker®kp§ros haszn§lja, de a tºbbs®g a felsz²nen, a 

gyalogosokkal kºzºs alulj§r·kon keresztezni a vasutat 

¶ Sok ker®kp§ros volt tov§bb§ az olyan keresztmetszetekben is, melyek a szomsz®d 

telep¿l®sek fel® jelentenek kiker¿lhetetlen vagy j·l haszn§lhat· ¼tvonalat (Z§mori 

¼t, S§rd utca, Balatoni ¼t), ®s viszonylag sokan haszn§lj§k az olyan nagy kºz¼ti 

forgalm¼ szakaszokat is, mint az Ercsi ¼t vagy a Szent Istv§n ¼t. 

¶ Az ®szaki v§rosr®szekben a fŖutakon m®rt ker®kp§ros forgalom az §tlagn§l 

alacsonyabb ï r®szben az §ltal§nosan is kisebb ker®kp§roz§si r®szar§nynak 

tudhat· ez be, de itt sokkal tºbb a p§rhuzamos, kisebb forgalm¼ alternat²v ¼tvonal 

is, amit a ker®kp§rosok sz²vesen haszn§lnak, ²gy jobban eloszlanak az ¼th§l·zaton. 

¶ A legtºbb m®rt keresztmetszetben 2% alatt marad a ker®kp§rosok r®szar§nya a 

teljes forgalmon bel¿l, ami term®szetesen a nagyobb kºz¼ti forgalm¼ szakaszokon 

fokozottan igaz. N®h§ny keresztmetszetben azonban ºsszess®g®ben 6-8%-ot is 

m®rt¿nk (S§rd utca, FelsŖ utca, ahol a kºz¼ti forgalom alacsonyabb, viszont sok 

ker®kp§ros haszn§lja). 

¶ Szinte mindenhol a kºz¼ton ker®kp§roznak tºbben, ®s kisebb r®sz megy a j§rd§n, 

a Budai ¼ton a Stop Shop elŖtt azonban tºbb mint 60% a j§rd§n tekert a m®r®s 

idej®n. A tºbbi keresztmetszetben (ahol egy§ltal§n van ki®p²tett j§rda) a 

ker®kp§rosok 60-80%-a a kºz¼ton tekert, nagy §tlagban a ker®kp§roz·k Ĳ-e. 

¶ Az §rv²zv®delmi tºlt®s ker®kp§r¼tj§t jellemzŖen szabadidŖs c®lra haszn§lj§k a 

lakosok (fŖleg a kºzelben lak·k), fut·k, ker®kp§rosok, gºrkorcsoly§z·k, olykor 

kutyas®t§ltat·k veszik ig®nybe ï ez a haszn§lat l§tszik a napon bel¿li 

forgalomlefoly§son is, szombat d®lut§n a legintenz²vebb a haszn§lat, ®s h®tkºznap 

is a munkaidŖ elŖtti ®s ut§ni ·r§k forgalma a magasabb. 

3.2.4.3 Szok§sjellemzŖk 

A tavasz folyam§n tºbb alkalommal vizsg§ltuk szem®lyes megfigyel®ssel ®s a bevont civil 

szervezetekkel tºrt®nŖ konzult§ci· sor§n az ®rdiek ker®kp§roz§si szok§sait. Tapasz-

talataink az al§bbiakban foglalhat·ak ºssze: 

¶ A napi kºzleked®si c®l¼ ker®kp§roz§s m®g viszonylag szŤk r®tegre jellemzŖ, de a 

szabadidŖs (fŖleg h®tv®gi) ker®kp§roz§s egyre kedveltebb, ak§r bar§ti, ak§r csal§di 

program, amit a Ăhelyi critial massò, az £rd Kºrbe felvonul§s sikere is bizony²t, 

amelyen ®vrŖl ®vre 1-2 ezer ker®kp§ros biztosan r®szt vesz. 

¶ £rden valamennyi koroszt§ly ker®kp§rozik, de a fiatalok, fŖleg az iskol§skor¼ak, 

illetve az idŖsebb, a falusias ®lethez szokott lakosok kºzleked®si eszkºze 

elsŖsorban. Az elt®rŖ koroszt§lyok sokszor elt®rŖ kºzleked®si magatart§st is 

mutatnak. 

¶ A fiatalok kºr®ben egyre nagyobb az ig®ny a ker®kp§ros iskol§ba j§r§sra, ami az 

iskolai ker®kp§rt§rol§si ig®nyek nºveked®s®bŖl is l§tszik. ŕk sok esetben tºbben 

egy¿tt bicikliznek, a tapasztalatok alapj§n a nagyobb forgalm¼ utak ment®n ink§bb 

a j§rd§t haszn§lj§k. 
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¶ A ker®kp§roz·k, fŖleg az idŖsebb gener§ci· k®pviselŖi jellemzŖen alacsony 

sebess®ggel, k®nyelmes temp·ban kºzlekednek, ami r®szben a domborzati 

adotts§gokb·l is kºvetkezik.  

¶ JellemzŖ, hogy ahol lehet, a fŖutakat elker¿lve, a h§l·zaton a kisforgalm¼, lehetŖs®g 

szerint ki®p²tett utc§kat haszn§lj§k a biciklisek. A nagyobb csom·pontokban is 

jellemzŖ, hogy ink§bb a gyalogos fel¿leteket (j§rd§kat, gyalog§tkelŖket) haszn§lj§k, 

®s csak a gyakorlottabbak Ămer®szkednekò az aut·sok kºz®. MegjegyzendŖ, hogy 

a j§rd§n, gyalog§tkelŖhelyen zajl· ker®kp§roz§s az infrastrukt¼ra hi§nyoss§g§b·l 

ad·dik, a gyalog§tkelŖt a ker®kp§roz·k hi§nyz· ¼tcsatlakoz§sok, ker®kp§ros 

kapcsolati lehetŖs®gek helyett k®nyszer¿lnek haszn§lni, vagy emiatt tartj§k azt ï 

helytelen¿l ï biztons§gosabbnak. 

¶ A forgalmas kºzutakon a ker®kp§roz·k egym§s mºgºtt haladnak, de a kisebb 

forgalomban a lak·utc§kban ®s a megl®vŖ ºn§ll· ker®kp§rutakon term®szetesen 

gyakori, hogy egym§s mellett kºzlekednek a bar§ti, csal§di csoportok. 

¶ JellemzŖ, fŖleg piaci napokon, a ker®kp§ron tºrt®nŖ csomagsz§ll²t§s is, ®s sok 

ker®kp§ron tal§lhat· gyermek¿l®s is.  

¶ A ker®kp§rhaszn§lat elsŖsorban a vas¼ti ing§z·kn§l jellemzŖ, fŖleg £rd als·-£rd 

felsŖ §llom§sokr·l. 

¶ Az ®rdiek §ltal haszn§lt ker®kp§rok v§ltozatos k®pet mutatnak, mŤszaki §llapotuk 

v§ltoz·. Az ¼jszerŤ, divatos ker®kp§rok mellett megtal§lhat·k m®g ®ppen haszn§l-

hat·, rossz §llapot¼ darabok is, ®s igen elterjedtek a szupermarketekbŖl sz§rmaz·, 

¼j, de kev®sb® j· minŖs®gŤ, nem tart·s ker®kp§rok. 

¶ A lakatol§s tapasztalatok rossznak mondhat·k, §ltal§ban olcs·, kºnnyen elv§ghat· 

lakatokat haszn§lnak a ker®kp§rosok, ®s sokszor a rºgz²t®s sem megfelelŖ. 

¶ A ker®kp§roz·k viselete a mindennapi ºltºzet¿knek megfelelŖ §ltal§ban. Sisakot a 

tapasztalataink szerint §ltal§ban nem viselnek, ez elsŖsorban a gyerekekre illetve 

az orsz§g¼tis ker®kp§roz·kra jellemzŖ. 

¶ A v§rosban a ker®kp§ros sport is ®ledezik, tºbb sportegyes¿let is mŤkºdik £rden, 

orsz§g¼ti, mountain bike ®s triatlon szak§gakkal is. Az orsz§g¼ti sportol·k sok 

esetben nem a v§rosban, ink§bb a kºrnyezŖ telep¿l®sek fel® (Etyek-Biatorb§gy-

Pusztaz§mor fel®, a XXII. ker¿leti M6 aut·p§lya kºrny®k®n ¼jonnan ®p¿lt felt§r· 

utak stb.) tartj§k edz®seiket, elsŖsorban az ®rdi rossz ¼t§llapotok miatt. 
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21. §bra ï Ker®kp§roz·-rollerezŖ gyerekek £rd v§roskºzpontj§ban 

   

22. §bra ï K¿lºnbºzŖ magatart§si mint§k a gyalog§tkelŖn 

3.2.5 G®pj§rmŤforgalom 

3.2.5.1 A kºz¼ti forgalom nagys§ga ®s ºsszet®tele 

£rd v§ros ter¿let®n a kºz¼ti forgalom nagys§g§ra vonatkoz· adatok a Magyar Kºz¼t Zrt. 

kezel®s®be tartoz· ¼tszakaszokra vonatkoz·an §llnak rendelkez®sre idŖsorosan az 

Orsz§gos Kºz¼ti Adatbankb·l (OKA)21. A v§rosi ¼th§l·zatra nincs historikus adata az 

ºnkorm§nyzatnak, ²gy ott a 2016-os friss forgalomsz§ml§l§s, a Bem t®rre 2015-bŖl 

rendelkez®sre §ll· sz§ml§l§s ®s az OKA 2015 ®vi eredm®nyei alapj§n ®rt®kelj¿k a forgalmi 

viszonyokat. 

                                                

 

 

21 Magyar Kºz¼t: Forgalomsz§ml§l§si eredm®nyek - 
http://internet.kozut.hu/Lapok/forgalomszamlalas.aspx  

http://internet.kozut.hu/Lapok/forgalomszamlalas.aspx
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A 7-es sz§m¼ fŖ¼t (Balatoni ¼t) Di·sdi ¼t ®s a Budai ¼t kºzºtti ®rdi belter¿leti szakasz§ra 

hossz¼ idŖsorra §llnak rendelkez®sre ®vente m®rt adatok. A szakasz historikus forgalmi 

adatait §ttekintve (ld. kºvetkezŖ diagram) l§that·, hogy az elm¼lt n®h§ny ®vben az ºsszes 

forgalom ºsszess®g®ben csºkkenŖ tendenci§t mutatott, amelynek fŖ ºsszetevŖje, hogy a 

neh®zg®pj§rmŤ forgalom is visszaesett nagy m®rt®kben, legerŖsebben 2012 ®s 2014 

kºzºtt (ezzel szemben a ker®kp§rosok sz§ma ezidŖ alatt mintegy 2,5-szeres®re nŖtt a 

Balatoni ¼t ezen szakasz§n). A forgalomcsºkken®s elk®pzelhetŖ, hogy a gazdas§gi v§ls§g 

eredm®nye, ez esetben a forgalom nºveked®se v§rhat· a kºvetkezŖ ®vekben, ahogy az 

kis m®rt®kben 2015-ben m§r felfedezhetŖ. 

 

23. §bra ï A 7-es sz§m¼ fŖ¼t £rden bel¿li szakasz§n (Di·sdi ¼t ï Budai ¼t kºzºtt) a forgalmi jellemzŖk alakul§sa 
2007-2015 kºzºtt a Magyar Kºz¼t NZrt. adatai alapj§n 

Az al§bbiakban t§bl§zatosan ºsszefoglaljuk a rendelkez®sre §ll· kºz¼ti forgalmi adatokat 

¶ a ker®kp§rforgalmi h§l·zati tervhez k®sz¿lt forgalomsz§ml§l§sb·l nyert forgalmi 

adatokat, melyeket §tlagos napi forgalomra szoroztunk fel, 

¶ az M7 aut·p§lya csom·pont kºrnyezet®nek (Iparos ¼t-Bem t®r) folyamatban l®vŖ 

§t®p²t®s®hez k®sz¿lt sz§ml§l§sokra vonatkoz· kor§bbi eredm®nyeket (ezen a 

helysz²nen az ®p²t®si munk§k, terel®sek miatt saj§t sz§ml§l§st 2016-ban nem 

v®gezt¿nk), 

¶ ®s az orsz§gos kºzutak adatait. 

M®rŗhely 
sz§ma 

Helysz²n 
ćtlagos napi 

forgalom 
[Ejm/nap] 

Kºzepes- ®s 
neh®ztgk. 
ar§ny 

Busz 
ar§ny 

Ker®kp§rosok 
ar§nya 

1 Di·sdi ¼t alulj§r· 21 989 8.2% 1.6% 0.6% 

2 Budai ¼t, Stop Shopn§l 14 463 14.1% 5.7% 1.3% 

4 Duna utca, £rdliget vas¼ti §tj§r· 5 202 8.0% 0.0% 3.7% 

5 S§rd utca Chinoin fel® (Bp. XXII. ker. 
kordon) 

1 479 8.0% 0.0% 8.2% 

6 FelsŖ utca, M6 alatt 3 677 6.2% 1.9% 6.0% 
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M®rŗhely 
sz§ma 

Helysz²n 
ćtlagos napi 

forgalom 
[Ejm/nap] 

Kºzepes- ®s 
neh®ztgk. 
ar§ny 

Busz 
ar§ny 

Ker®kp§rosok 
ar§nya 

7 Velencei ¼t, Bagoly u. - vas¼ti fel¿lj§r· 
kºzºtt 

11 399 5.7% 1.4% 1.2% 

8 Bagoly utca vas¼ti §tj§r· 4 087 18.1% 0.1% 1.4% 

9 T§rnoki ¼t Bakator u. - Bikav®r u. kºzºtt 5 843 7.3% 0.0% 0.8% 

10 ¦rmºs utca, T§rnoki ¼tn§l 5 268 3.3% 1.0% 0.6% 

11 T§rnoki ¼t - Vºlgy utca (di·sdi kordon) 5 075 9.6% 0.0% 1.1% 

12 Szent Istv§n ¼t, Kossuth Lajos u.-n§l 9 549 18.5% 1.0% 1.1% 

13 Szov§tai ¼t, Kalotaszegi utcai 
kºrforgalomn§l 

9 457 16.4% 0.9% 0.5% 

15 Esk¿dt u. vas¼ti §tj§r· 6 580 8.1% 0.0% 2.5% 

16 Als·erdŖsor utca, Bajcsy-Zs. ¼t - Barackfa 
u. kºzºtt 

3 107 15.5% 0.8% 0.2% 

17 Riminy§ki ¼t, Tºhºtºm utc§n§l 12 404 6.4% 1.6% 0.5% 

18 Di·sdi ¼t, H·vir§g utca - H®rics utca 
kºzºtt 

11 923 13.8% 0.1% 0.6% 

19 Ercsi ¼t, K·s Szakkºz®piskola 6 661 14.9% 2.9% 1.5% 

20 Vadl¼d utca, Z§mori ¼tn§l (t§rnoki-s·sk¼ti 
kordon) 

6 765 25.3% 1.2% 2.2% 

21 Kossuth L. utca, G§rdonyi u. - Arany J. u. 
kºzºtt 

10 578 12.2% 1.4% 1.2% 

VF* Iparos utca, Bem t®r ®szaki §ga 11 931    

VF* Bajcsy-Zsilinszky ¼t, Bem t®r d®li §ga 9 220    

VF* S·sk¼ti ¼t, G®p®sz u. ï HegesztŖ u. 
kºzºtt 

5 359    

VF* Tºrºkb§linti ¼t, Iparos u. ï SzºvŖ u. kºzºtt 3 324    

VF* SzºvŖ utca, Tºrºkb§linti ¼t ï K§d§r u. 
kºzºtt 

2 561    

VF* Folyond§r utca, Tºrºkb§linti ¼t ï Ny§rfa u. 
kºzºtt 

3 415    

OKA**  6- os ¼t (V§roshat§r - Duna utca 
kºrforgalom kºzºtt) 

15 752 20.6% 1.6% 0.3% 

OKA**  7-es ¼t (Di·sd v§roshat§r - Di·sdi ¼t 
kºzºtt)22 

15 397 13.9% 1.1% 0.5% 

OKA**  7-es ¼t (Di·sdi ¼t - Budai ¼t kºrforgalom 
kºzºtt) 

12 661 13.4% 1.3% 0.8% 

OKA**  8103-as ¼t (M7 csom·pont - V§roshat§r 
kºzºtt) 

5 692 14.9% 3.0% 1.3% 

OKA**  8104-es ¼t (Fecske utca - 7-es ¼t kºzºtt) 11 001 22.2% 1.8% 0.8% 

* A Via Futura Kft. 2015-ºs, Bem t®r §t®p²t®s®hez kapcsol·d· sz§ml§l§sai alapj§n 

**A Magyar Kºz¼t NZrt. 2015-ºs forgalomsz§ml§l§si adatai alapj§n 

9. t§bl§zat ï Kºz¼ti forgalomsz§ml§l§si helysz²nek ®s a m®r®sek fŖbb eredm®nyei 

                                                

 

 

22 B§r az ®rv®nyess®gi szakasz a Di·sdi ¼tig tart, a Balatoni ¼ti m®r®s Di·sd ter¿let®n tºrt®nt, ²gy 
nem az ®rdi, p§rhuzamos ker®kp§r¼ttal rendelkezŖ szakaszra vonatkozik. 
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24. §bra ï A kºz¼ti forgalom nagys§ga a m®rt keresztmetszetekben 

A t®rk®p nagyobb m®retben az M-05 jelŤ mell®kletben tal§lhat·. 
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Az aut·p§ly§k (M6 ®s M7) teljes m®rt®kben elv§lasztott p§ly§n haladnak, kºzvetlen¿l nem, 

csak a csom·pontjaikn§l ®rintik a v§ros belsŖ forgalmi viszonyait, hiszen a v§ros k¿lsŖ 

kapcsolatai szempontj§b·l nagyon fontos h§l·zati elemekrŖl van sz·. Ennek megfelelŖen 

a csom·pontjaik, kiemelten az M7 aut·p§lya Iparos ¼ti csom·pontja, sokszor torl·dik. 

A v§ros legforgalmasabb ¼tszakasza a Di·sdi ¼t belv§rosi v®ge, az alulj§r·n§l az §tlagos 

napi forgalom meghaladja a 21 ezer Egys®gj§rmŤvet (Ejm/nap ®rt®ket). Az orsz§gos 

kºzutak kºz¿l a Budafoki ¼t (6-os) ®s a Balatoni ¼t (7-es sz§m¼ elsŖrendŤ fŖ¼t) a 

legnagyobb forgalm¼, ezek a v§ros fŖ¼th§l·zat§ban is fontos szerepet tºltenek be, a napi 

§tlagos forgalom (ĆNF) meghaladja a 15 ezer Ejm/nap ®rt®ket. 

Tºbb v§rosi ¼tszakaszon elŖfordul 10 ezer Ejm/nap feletti forgalom, amelyek kºz¿l a 

legerŖsebb a Budai ¼t belv§rosi r®sze, ugyanakkor az £NY-DK ir§ny¼ Riminy§ki ¼t ï Bajcsy 

Zsilinszky ¼t ï Iparos ¼t tengely forgalma is alapvetŖen 10 ezer Ejm/nap fºlºtt van az M7-

es aut·p§lya ®s a v§roskºzpont kºzºtt. Ennek a szakasznak a legforgalmasabb r®sze a 

belsŖbb ter¿leten h¼z·d· Riminy§ki ¼ton van (12 400 Ejm/nap), a v§rosb·l kifel® haladva 

a Bem t®rig ez a forgalom minim§lisan 10 ezer Ejm/nap al§ csºkken, azonban az M7-es 

csom·pont kºrnyezet®ben ism®t 12 ezer Ejm/nap kºrny®k®re ugrik. A szint®n £NY-DK 

kapcsolatot biztos²t·, a Bajcsy-Zsilinszky ¼ti tengellyel gyakorlatilag p§rhuzamos Szent 

Istv§n ¼t ï LŖcsei ¼t ï Szov§tai ¼t forgalma valamivel kisebb, de m®g mindig igen magas, 

9-10 ezer Ejm/nap kºzºtt alakul. 

A Velencei ¼t, a Kossuth Lajos utca ®s a Di·sdi ¼t is 10 ezer Ejm/nap fºlºtti forgalmat 

bonyol²t. 

Ezeken az ¼tszakaszokon mindenk®pp indokolt a ker®kp§rosok sz§m§ra valamilyen 

elk¿lºn²tett, dedik§lt infrastrukt¼ra kialak²t§sa. 

A legforgalmasabb ¼tszakaszok kºz¿l ar§nyaiban sz§mottevŖ teherforgalommal 

rendelkezik a Budai ¼t ®s a Di·sdi ¼t, illetve a m®r®si eredm®nyek alapj§n kijelenthetŖ, hogy 

az M7-es aut·p§lya, illetve a v§ros ®szaki r®szeibe ir§nyul· teherforgalom a Riminy§ki ¼t ï 

Bajcsy-Zsilinszky ¼t helyett a Szent Istv§n ¼t ï LŖcsei ¼t ï Szov§tai ¼t tengelyt veszi 

ig®nybe, amelyet az ipari ter¿letek ®s a teherforgalom vonz· l®tes²tm®nyek t®rbeli 

elhelyezked®se indokolhat. A teherforgalom ar§nya a m®rt keresztmetszeteken kiz§r·lag a 

Vadl¼d utc§n haladja meg a 20%-ot, azonban abszol¼t ®rt®kben nem haladja meg az 

elŖzŖekben bemutatott, forgalmasabb szakaszok teherforgalm§t. A v§ros ter¿let®t ®rintŖ 

orsz§gos kºz¼th§l·zat vonatkoz§s§ban a teherforgalom r®szar§nya nem jelentŖs, a 

neh®zteherg®pj§rmŤ §ramlatok jellemzŖen a ki®p²tett elker¿lŖ ®s gyorsforgalmi 

szakaszokat veszik ig®nybe (ezt az is seg²ti, hogy a teherforgalmat is vonz· kereskedelmi 

l®tes²tm®nyek az orsz§gos fŖutak mell® telep¿ltek, nagyobb kibocs§t·, termelŖ pedig nem 

tal§lhat· a v§rosban). 

A napon bel¿li forgalomlefoly§sokra azokb·l a keresztmetszetekbŖl sz§rmazik adat, 

melyeken 2x4 ·r§s, hosszabb idejŤ m®r®s k®sz¿lt, a 8 ·r§s idŖtartam¼ m®r®sek alapj§n 

m§r k®pet kaphatunk a reggeli ®s d®lut§ni idŖszakok forgalomlefoly§s§r·l. A n®gy vizsg§lt 

keresztmetszet eredm®nyei alapj§n elmondhat·, hogy a reggeli cs¼csidŖszak 7:15 ®s 8:00 

·ra kºz® esik, amelybŖl a legerŖsebb a 7:30-7:45 kºzºtti negyed·ra (iskolakezd®s elŖtti 

idŖszak). A d®lut§ni cs¼csforgalom idŖszaka a reggelihez k®pest jobban elh¼z·dik (16:00 

®s 18:00 kºzºtt egys®gesen magas a forgalom), nagys§ga pedig meghaladja a reggelit. 
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25. §bra ï Kºz¼ti forgalomlefoly§s n®gy m®rt keresztmetszetben 

3.2.5.2 A kºz¼ti forgalom sebess®ge ®s a j§rmŤvezetŖk attitŤdje 

£rd belter¿let®n nem tal§lhat· emelt (50 km/h-n§l nagyobb) sebess®gŤ ¼tszakasz. A 6-os 

¼t k¿lter¿leti (de egyik oldalon be®p²tett kºrnyezetben vezetŖ) szakasz§n, a Budafoki ¼ton 

a v§roshat§r ®s a Nagyt®t®nyi ¼ti kºrforgalom kºzºtt, illetve az orsz§gos fŖutak £rdet 

elker¿lŖ szakaszain van 60 km/h-s enged®lyezett sebess®g, de ezeken a szakaszokon a 

ker®kp§roz§s ®s a lass¼ j§rmŤvek kºzleked®se tiltott is. 

Az azonban sokszor jellemzŖ, hogy a g®pj§rmŤ forgalom sebess®ge v§roson bel¿l is 

nagyobb, mint a megengedett. A fŖutakon ®s legink§bb a v§rosb·l kifel® vezetŖ 

szakaszokon §ltal§nos ez, ahol a keresztmetszeti ®s helysz²nrajzi kialak²t§s ezt kifejezetten 

ºsztºnzi az orsz§gutakra jellemzŖ egyenes vonalvezet®ssel, sz®les burkolattal ®s a 

folyamatos elsŖbbs®g biztos²t§s§val (pl. Budafoki ¼t, Ercsi ¼t, Feh®rv§ri ¼t-Z§mori ¼t). 

Ezeken az ¼tszakaszokon a ker®kp§rosok biztons§g®rzete joggal rosszab a v§rosi 

¼th§l·zaton elv§rhat·n§l. 

Az tapasztalataink alapj§n szin®n jellemzŖ, hogy a j§rmŤvezetŖk a fŖutakon az elŖtt¿k 

halad· ker®kp§roz·t sok esetben akkor is megelŖzik, ha az elŖz®st nem tudj§k megfelelŖ 

ï a ker®kp§rosnak biztons§gos ®rzetet jelentŖ ï legal§bb 1 m-es oldalt§vols§got tartva 

megtenni. 

A csºkkentett sebess®gŤ vagy forgalomcsillap²tott ter¿letekkel a kºvetkezŖ fejezet 

foglalkozik. 
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3.3 A megl®vŖ h§l·zat  

3.3.1 Megl®vŖ ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyek 

3.3.1.1 Elv§lasztott ker®kp§ros l®tes²tm®nyek 

A jelenlegi ®rdi ker®kp§rforgalmi h§l·zat t®rk®pe az M-01 sz§m¼ mell®kletben tal§lhat·. A 

v§rosban minim§lis a kialak²tott ker®kp§rh§l·zati infrastrukt¼ra hossza, ºsszesen 3,2 km-t 

tart nyilv§n az ¥nkorm§nyzat: 

¨ǘǾƻƴŀƭ Hossz YƛŀƭŀƪƝǘłǎ 
WŜƭƭŜƳȊǃ 
ǎȊŞƭŜǎǎŞƎ 

EuroVelo 6 szakasz 2,55 km ƪŜǊŞƪǇłǊǵǘ ŀȊ łǊǾƝȊǾŞŘŜƭƳƛ ǘǀƭǘŞǎŜƴ 3,0 m 

.ŀƭŀǘƻƴƛ ǵǘ όCǸǊŘǃ ǳǘŎŀ ς 
ǾłǊƻǎƘŀǘłǊ ƪǀȊǀǘǘύ 

0,65 km ŜƭǾłƭŀǎȊǘƻǘǘ ƎȅŀƭƻƎ- Şǎ ƪŜǊŞƪǇłǊǵǘ ŀ 
.ŀƭŀǘƻƴƛ ǵǘǘŀƭ ǇłǊƘǳȊŀƳƻǎŀƴ  

ŀ ƪŜǊŞƪǇłǊǵǘŞ 
2,4 m 

10. t§bl§zat - A megl®vŖ ker®kp§rutak fŖbb adatai 

Sajnos mindegyik elemrŖl elmondhat·, hogy jelenleg nem tºlti, ®s nem tºltheti be a neki 

sz§nt szerepet, hiszen egy-egy rºvid szakaszr·l besz®l¿nk, melyek nem alkotnak h§l·zatot, 

v®gpontjaik kialak²t§sa nem ker®kp§rosbar§t, esetenk®nt nem j§rhat·.  

3.3.1.1.1 Az EuroVelo 6 ker®kp§r¼t ®rdi szakasza £rd-čfaluban 

A dunamenti EuroVelo ker®kp§r¼t jelenleg kijelºlt ®rdi nyomvonala k®t szakaszra bonthat·. 

A Budapest XXII. ker¿lete (Nagyt®t®ny) ®s £rd-čfalu kºzºtti szakasz az §rv²zv®delmi 

tºlt®sen vezet, megfelelŖ m·don v®dve a kºz¼ti forgalomt·l. ElsŖdleges probl®m§ja, hogy 

a XXII. ker¿leti szakasz hi§ny§ban h§l·zati kapcsolata nincs a fŖv§ros fel®, l®nyeg®ben 

Ăzs§kutcaò £rd felŖl, mivel Nagyt®t®ny kºzigazgat§si hat§r§ban a burkolt szakasz v®get ®r, 

a budapesti r®sz m§r burkolatlan. A haszn§lhat·s§got igaz§n az akad§lyozza, hogy nincs 

meg az §rv²zv®delmi tºlt®s v®g®tŖl az ®szak fel® tov§bbvezet®s (csatlakoz§si lehetŖs®g 

lenne a Nagyt®t®nyi ¼ti ker®kp§r¼thoz a 6-os ¼t keresztez®se eset®n, vagy a v²zparti 

ker®kp§r¼thoz az M0 kºrgyŤrŤ Duna-h²dj§n§l).  

Az £rd-čfalu kºzpontj§t·l Sz§zhalombatta fel® folytat·d· szakasz elt§volodik a Duna-

partt·l, a R·mai ¼t-M®ly utca ¼tvonalon vezet, melynek csak a belter¿leti szakasza burkolt. 

A kor§bbi r·mai ¼t maradv§nyai ment®n k®toldali aszfaltburkolattal alak²tott§k ki az 

¼tvonalat, azonban a g®pj§rmŤ forgalom miatt §llapota romlik. Ezen a szakaszon az 

¼tir§nyjelzŖ t§bl§z§s is hi§nyzik, a g§tt·l Sz§zhalombatta fel® az EuroVelo nyomvonal§t 

nem jelºlt®k. 

Tov§bb haladva d®l fel®, elhagyva a M®ly utc§t, ki®p²tetlen, k¿lter¿leti ¼tvonal halad tov§bb, 

mely Sz§zhalombatt§n a R®g®szeti Parkn§l csatlakozik az Istv§n kir§ly ¼tj§hoz (ahonnan 

ism®t burkolt kºzutakon halad a nyomvonal).  

£rd ter¿let®n nem tal§lhat· ker®kp§ros pihenŖhely az EuroVelo ker®kp§r¼t ment®n. 
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26. §bra ï EuroVelo nyomvonal az §rv²zv®delmi tºlt®sen illetve a R·mai ¼ton  

A tºlt®sen a ker®kp§r¼t meg®p¿lt, de budapesti kapcsolat h²j§n csak helyi szabadidŖs szerepe van. 

   

27. §bra ï Az EuroVelo kisforgalm¼ kºzutakon kijelºlt mai szakasza a M®ly utc§n a r·mai kŖ¼t maradv§nyaival; 
illetve Sz§zhalombatta fel® a burkolatlan szakasz 

 

3.3.1.1.2 Balatoni ¼t menti gyalog- ®s ker®kp§r¼t £rdligeten 

£rdligeten a 7. sz. fŖ¼t belter¿leti szakasza, a Balatoni ¼t ment®n elv§lasztott gyalog- ®s 

ker®kp§r¼t l®tes¿lt sok ®vvel ezelŖtt a F¿rdŖ utca ®s a di·sdi v§roshat§r kºzºtt. 

Forgalomtechnikai jelz®se nem egys®ges, hol ker®kp§r¼t, hol gyalog- ®s ker®kp§r¼t t§bla 

tal§lhat· kint. A burkolat ®s a burkolati jelek nagyon rossz §llapotban vannak, a ker®kp§rutat 

emellett sok helyen az ¼tmenti boltok parkol·jak®nt haszn§lj§k, illetve a keresztutc§kb·l 

®rkezŖk r®sz®re hi§nyos a kit§bl§z§sa is. 

A F¿rdŖ utca keresztezŖd®s®n®l a ker®kp§r¼t megszŤnik, a ker®kp§ros a kºz¼ton 

kºzlekedhet tov§bb, megfelelŖ levezet®se azonban nincs kialak²tva. A ker®kp§r¼t keleti 

v®g®n, Di·sd hat§r§ban a buszmeg§ll· a ker®kp§rutat tulajdonk®ppen elv§gja, a 

kºzleked®st ®s a jºvŖbeni tov§bbvezet®st egyar§nt nehez²tve. Itt a jogi §llapot sem 

rendezett, a jelenlegi szab§lyoz§s szerint a Balatoni ¼ton tilos a kºz¼ton ker®kp§rozni. 
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28. §bra ï Balatoni ¼ti ker®kp§r¼t a F¿rdŖ utc§n§l ®s a Di·sd felŖli v®g®n  

Leroml· §llapot ®s hi§nyz·, balesetvesz®lyes tov§bbvezet®s, nem egys®ges t§bl§z§s. 

A Balatoni ¼ti elv§lasztott gyalog- ®s ker®kp§r¼tn§l annak kialak²t§sa ®s adotts§gai miatt 

gyakori a ker®kp§r¼tra parkol§s, illetve a gyalogosok is gyakran haszn§lj§k a ï sokszor 

nem is egy®rtelmŤen elk¿lºn¿lŖ ï ker®kp§ros fel¿letet. 

   

29. §bra ï Balatoni ¼ti gyalog- ®s ker®kp§r¼t 

Az ¿zletekhez ®rkezŖ aut·sok sok esetben 
a ker®kp§r¼tra parkolnak, a gyalogosokt·l val· elv§laszt§s sem megfelelŖ 

3.3.1.1.3 Tov§bbi ºn§ll· ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyek 

A Budafoki ¼t (6-os ¼t) Duna utcai csom·pontj§nak kºrforgalomm§ §t®p²t®sekor a Budafoki 

¼t szerviz¼tja ®s a Sul§k utcai bev§r§sl·kºzpontok kºzºtt egy rºvid csom·ponti ker®kp§r¼t 

§tvezet®s elk®sz¿lt, de mivel nincs h§l·zatba kºtve, ®rdemi szerepe a mindennapi 

ker®kp§roz§sban nincsen; tov§bb§ a kºrforgalom tºbbi §g§nak ker®kp§rosbar§t kialak²t§sa 

sem tºrt®nt meg. 
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30. §bra ï Duna utca §tvezet®se a 6-os ¼ti kºrforgalomban 

A kialak²t§s csak a 6-os ¼t szerviz¼tja ®s a Sul§k utca kºzºtt teremt kapcsolatot, a Duna utca felŖl nem. 

K®t olyan infrastrukt¼ra szakasz is van emellett, melyek m§r nem kijelºlt ker®kp§rforgalmi 

l®tes²tm®nyek: 

A Budai ¼ton a Stop Shop bev§s§rl·kºzpont ®p²t®sekor egy rºvid, kb. 100 m-es szakaszon 

k®sz¿lt elv§lasztott gyalog- ®s ker®kp§r¼t. Mivel a szakasz h§l·zatba kºt®se nem tºrt®nt 

meg, a tov§bbvezet®s egyik ir§nyban sem biztos²tott, a bev§s§rl·kºzpont elŖtt pedig a 

gyalogosokkal konflkuktusforr§s is volt, a kit§bl§z§s§t megsz¿ntette az ºnkorm§nyzat. 

   

31. §bra ï Budai ¼t a Stop Shop elŖtt  

A burkolat m®g sejteti a tervezett elt®rŖ funkci·kat, de a j§rda nagyon keskeny lenne ezzel a kialak²t§ssal. 

A Duna utcai vas¼ti alulj§r· a kºzelm¼ltban ®p¿lt §t a 30a vas¼tvonal korszerŤs²t®se sor§n, 

a NIF Zrt. beruh§z§s§ban. A kialak²tott keresztmetszet tartalmaz helybiztos²t§st ®s burkolt 

fel¿letet egy leendŖ ker®kp§r¼t sz§m§ra, azonban v®g¿l a szakaszt nem jelºlt®k ki 

ker®kp§r¼tk®nt. A Duna utca ment®n ilyen elv§lasztott, k¿lºn§ll· ker®kp§rforgalmi 

infrastrukt¼ra l®tes²t®se nem javasolhat·, hely sem §ll rendelkez®sre hozz§. 
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32. §bra ï Duna utcai vas¼ti fel¿lj§r· alatt l®trehozott fel¿let. 

A kialak²t§s a belter¿leten kev®ss® javasolhat· ºn§ll· ker®kp§r¼t §tvezet®s®re k®sz¿lt, amelynek 
tov§bbvezet®s®re sem lenne hely. 

3.3.1.2 Ker®kp§rral k®t ir§nyban j§rhat· egyir§ny¼ forgalm¼ utak 

A telep¿l®sen nem jellemzŖ, de tal§lhat·ak egyir§ny¼ forgalm¼ utak, r®szben a 

v§roskºzpontban, de iskol§k kºrny®k®n is, ahol a lºk®sszerŤ g®pj§rmŤforgalom ilyen 

szab§lyoz§sa volt indokolt. Ezek kºz¿l a ker®kp§ros forgalom sz§m§ra a G§rdonyi G®za 

utca ®s a PetŖfi S§ndor utca j§rhat· ellenir§nyban is (g®pj§rmŤveknek a Szent Istv§n ¼t ï 

PetŖfi utca ï G§rdonyi utca ï Kossuth Lajos utca ir§nyban egyir§ny¼). A k®t utca a G§rdonyi 

Iskola ment®n tal§lhat·, a forgalmi rend nagy seg²ts®g a ker®kp§rhaszn§l·knak.  

   

33. §bra ï Az egyir§ny¼ PetŖfi S§ndor utca ®s G§rdonyi G®za utca 

£rden az egyetlen ter¿let, mely ker®kp§rral k®t ir§nyban j§rhat·. 

A PetŖfi utca kifejezetten sz®les burkolattal rendelkezik (kor§bban k®tir§ny¼ volt), de a 

G§rdonyi utca is megfelelŖ burkolatsz®less®ggel b²r a k®tir§ny¼ ker®kp§roz§shoz. A 

forgalomtechnikai kialak²t§s megfelelŖ, kiv®ve a Kossuth Lajos utc§n, ahol a kºtelezŖ 

halad§si ir§nyt jelzŖ t§bla kieg®sz²t®se hi§nyzik, ²gy a ker®kp§ros sem kanyarodhat be 

szab§lyosan a balra nagy²vben. A Kossuth utcai fŖ¼ti keresztezŖd®s egy®bk®nt j· 

kialak²t§s§t a tervezett jelzŖl§mp§s csom·pontt§ alak²t§s eset®n is meg kell majd tartani, 

erre a tervezett h§l·zatn§l r®szletesen kit®r¿nk majd. 



 
 
 
£rd ker®kp§rforgalmi h§l·zati terve 
V®gleges v§ltozat, 2016. okt·ber 

75 
 

3.3.2 Kºz¼th§l·zat 

3.3.2.1 A h§l·zat fel®p²t®se, jellemzŖi 

£rd ter¿let®t ®rintik gyorsforgalmi utak, azonban ezek forgalma nem k®pezi a telep¿l®si 

g®pj§rmŤforgalom integr§ns r®sz®t, mindºssze n®h§ny csom·ponton kereszt¿l l®tes¿l 

kapcsolat. A Budapestet elker¿lŖ M0 kºrgyŤrŤ a v§ros ®szakkeleti szomsz®ds§g§ban 

halad, kºzvetlen gyorsforgalmi kapcsolatot biztos²tva ez§ltal egyr®szt az M1-es aut·p§lya, 

m§sr®szt a keleti orsz§gr®sz ir§ny§ba. £rd ®szaki r®sz®n halad kereszt¿l az M7-es 

aut·p§lya, amely az Iparos utc§n§l egyetlen csom·ponttal kapcsol·dik az ®rdi 

¼th§l·zathoz. Az M6-os aut·p§lya £rd-tetŖ ®s Duna¼jv§ros kºzºtti szakasza 2006 j¼niusa, 

az M0 ®s £rd-tetŖ kºzºtti szakasza pedig 2008 szeptembere ·ta ¿zemel. Az aut·p§lya £rd 

kºzigazgat§si ter¿let®n k®t csom·ponttal, a 6-os ®s 7-es sz§m¼ fŖutak kºzºs ®rdi 

elker¿lŖj®n®l (csom·ponti §ggal a v§roskºzpont ®s čfalu fel® is), illetve az Ercsi ¼tn§l (a 

kºzºs fŖ¼ti elker¿lŖ elv§l§s§n§l) kapcsol·dik a v§rosi kºz¼th§l·zathoz.  

Az ®rdi helyi jelentŖs®gŤ ¼th§l·zat fŖbb tengelyei kºzºtt egyar§nt tal§lhat·k orsz§gos ®s 

ºnkorm§nyzati kezel®sben l®vŖ ¼tszakaszok is. A tºrt®nelmi fejlŖd®s sor§n a 6-os ®s 7-es 

fŖutak a telep¿l®s belsŖ r®szein §thaladva ®s egym§st keresztezve vezett®k le a Balaton 

®s a D®l-Dun§nt¼l ir§ny§ba tart· forgalmat, azonban a folyamatosan nºvekvŖ belter¿leti 

g®pkocsiforgalom csºkkent®se ®rdek®ben a ô90-es ®vekben (a d®li szakaszon kºzºs) 

elker¿lŖ szakasz ®p²t®s®vel a k®t fŖ¼t nyomvonal§t kihelyezt®k a v§roskºzpontb·l, ²gy azt 

§tmenŖ forgalom m§r nem terheli. Megmaradt ugyanakkor a v§ros k®t fontos ¿tŖer®nek ®s 

kapcsolat§nak Budapest fel® a Balatoni ¼t (7-es) ®s a Budafoki ¼t (6-os fŖ¼t). 

A k®t elsŖrendŤ fŖ¼t mellett tov§bbi orsz§gos utak is ®rintik £rdet. Ezen bel¿l a 8103. sz. ¼t 

(£rden bel¿l Tºrºkb§linti ¼t) az M7-es aut·p§ly§val p§rhuzamosan Tºrºkb§linttal teremti 

meg a kºz¼ti kapcsolatot, torl·d§s eset®n pedig az aut·p§ly§t haszn§l·k sz§m§ra 

menek¿lŖ¼tk®nt funkcion§l. A v§ros nyugati hat§r§ban, S·sk¼t ®s Biatorb§gy ir§ny§ba 

kapcsolatot biztos²t· orsz§gos kºz¼ti szakasz a 8104. jelz®st viseli (Z§mori ¼t). 

A v§ros belsŖ forgalmi kapcsolatainak lebonyol²t§s§ban fontos szerepe van a telep¿l®si 

fŖutaknak, amelyek alapvetŖen £-D ®s K-NY ir§nyban az al§bbi ¼tvonalakon haladnak: 

¶ Iparos utca ï Bajcsy-Zsilinszky ¼t ï Riminy§ki ¼t ï Di·sdi ¼t, 

¶ Di·sdi ¼t ï Bethlen G§bor utca ï Kossuth Lajos utca ï Vadl¼d utca, 

¶ Velencei ¼t ï Feh®rv§ri ¼t ï Budai ¼t, 

¶ Ercsi ¼t, 

¶ S·sk¼ti ¼t ï Szov§tai ¼t ï LŖcsei ¼t ï Szent Istv§n ¼t. 

A nagy kiterjed®sŤ kertv§rosias r®szek felt§r· ¼th§l·zat§t a gyŤjtŖutak kapcsolj§k ºssze a 

telep¿l®si fŖutakkal. A kor§bbiakban felsorolt fŖutakon t¼l a vas¼tt·l ®szakra esŖ ter¿leteken 

a buszkºzleked®sben is szerepet kap a v§ros keleti oldal§n ®szak-d®li ir§nyban az ¥tvºs 

utca ï SzºvŖ utca ï Folyond§r utca ï Als·erdŖsor utca ï Eperfa utca ï Cseresznyefa utca 

ï Di·fa utca ï ¦rmºs utca ï Csaba utca ¼tvonal, a vas¼tvonalakkal p§rhuzamosan fut· 

Bethlen G§bor utca ï Kossuth Lajos utca ¼tvonal, a d®li ter¿leteken, čfaluban pedig a FelsŖ 

utca ï FŖ utca ï Mecset utca. 
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34. §bra ï £rd v§ros telep¿l®sszerkezeti t®rk®pe, kºz¼th§l·zata ®s burkolt-burkolatlan ¼tjai (£rd 
Telep¿l®sszerkezeti Terve alapj§n k®sz¿lt saj§t szerkeszt®s) 
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A v§roson bel¿l az aut·buszkºzleked®s a telep¿l®si fŖutakat ®s a fent felsorolt gyŤjtŖutakat 

haszn§lja, a mell®k¼th§l·zaton nincs tºmegkºzleked®s. 

A h§l·zati terv szempontj§b·l fontos §ltal§nos jellemzŖje a v§ros fŖ- ®s 

gyŤjtŖ¼th§l·zat§nak, hogy a jellemzŖen 16-17 m-es kiszab§lyozott sz®less®g ellen®re a 

kialakult keresztmetszet szŤkek, az utak burkolata keskeny (6,5-7 m, sok esetben csak 6 

m), burkolatlan padk§val, kºzeli, ny²lt §rkokkal, sok esetben m®g a j§rda is hi§nyzik. Ez al·l 

tal§n csak az orsz§gos fŖutak jelentenek kiv®telt, illetve az igen sz®les, 10 m-es burkolat¼ 

Velencei ¼t ®s Feh®rv§ri ¼t (a kor§bbi 7-es ¼t). Sok esetben a gyŤjtŖ¼tk®nt kijelºlt ®s 

mŤkºdŖ ¼tszakaszok, illetve a kºrny®kbeli lak·utc§k hasonl· szab§lyoz§si sz®less®ggel ®s 

keresztmetszeti elrendez®ssel rendelkeznek, lak·utc§kn§l sem ritka a 15-16 m-es 

szab§lyoz§si sz®less®g.  

A fenti adotts§gok miatt a fŖ- ®s gyŤjtŖutakon elk¿lºn²tett ker®kp§rforgalmi infrastrukt¼ra 

(pl. ker®kp§rs§v) kialak²t§sa a fel¿letek ¼jraoszt§s§val, a teljes keresztmetszet 

§talak²t§s§val oldhat· csak meg. 

     

35. §bra ï A Bajcsy-Zsilinszky ¼t jellemzŖ keresztmetszeti kialak²t§sa 

6-6,5 m-es burkolatsz®less®g, kapubej§r·k, bolt elŖtti parkol·k ®s ny²lt §rkok a jellemzŖk. 

 

36. §bra ï A Szov§tai ¼t keresztmetszete ®s §llapota 

7 m-es burkolatsz®less®g, de nincs j§rda sem. 

A v§rosban a mell®k¼th§l·zatot a csak helyi szerepet betºltŖ lak·utc§k alkotj§k, az 

¼th§l·zat nagy h§nyada ilyen kateg·ri§ba sorolhat·. Az ºnkorm§nyzat adatszolg§ltat§sa 

szerint a 2014-es ®vben, mikor a ki®p²tett ®s ki®p²tetlen utak ºsszhossza mindegy 425 km 
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volt, az utaknak mindºssze kºr¿lbel¿l egyharmada, 144 km rendelkezett burkolattal. (Az·ta 

a csatorn§z§si program befejezt®vel az ar§ny valamivel javult.) Sok mai lak·utca teh§t ma 

is ki®p²tetlen, ®s ez hatv§nyozottan igaz a gyalogj§rd§kra is. Fºldutak ki®p²t®s®n®l (pl az 

elm¼lt ®vekben a szennyv²zcsatorna meg®p²t®se ut§n) gyakori volt, hogy csak az ¼tfel¿let 

burkol§sa k®sz¿lt el, esetleg a v²zelvezet®ssel egy¿tt, de j§rda nem l®tes¿lt. Emiatt a 

gyalogosok is sok esetben a jobb §llapotban l®vŖ kºz¼ti fel¿letet haszn§lj§k. A jellemzŖ 

szab§lyoz§si sz®less®g a kertv§rosi lak·utc§kban legal§bb 10-12 m, sok esetben m®g 

enn®l is tºbb, a kiszab§lyozott ter¿let tekintet®ben sokszor nincs k¿lºnbs®g a gyŤjtŖ¼t ®s a 

kºrnyezŖ lak·utc§k kºzºtt. 

 

37. §bra ï M®rnºk utca, a csatorn§z§s ut§n frissen burkolt, de j§rda n®lk¿li lak·utca 

 

38. §bra ï S§rd utca, a szerkezeti terv szerint tervezett gyŤjtŖ¼t, funkci·ja m§r ma is ez 

Đj 3,50 m-es burkolatsz®less®g, sz®les murv§s padka ®s ny²lt §rok, 30-as sebess®gkorl§toz§s. 

 

 












































































































































































































































































