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Vezetoi osszefoglalo

A 2021-2027-es Eurdpai Unidés programozasi idészak két f6 fejlesztési iranya — a
klimasemlegességet elbmozdit6 megoldasok terjedése, valamint a digitalizacio

térnyerése — Uj eszkdzoket hozott a telepulések stratégiai tervezésébe is.

Erd Megyei Jogu Varos Pest Varmegye Integralt Teriileti Programja (ITP, 2021-2027,
5.0 verzid) alapjan kiemelt varosnak minésil, igy jogosult a fenntarthaté
varosfejlesztéshez kapcsolédo forrasok felhasznalasara. Az ITP Erd varosat ,Kiemelt
fenntarthato varosfejlesztési korbe kijelolt varosként” nevesiti, amely besorolas az
ERFA 11. cikke alapjan tortént. Az ilyen varosok a 2021-2027-es ciklusban
fenntarthatd varosfejlesztési stratégiat (FVS), valamint TOP Plusz varosfejlesztési
programtervet (TVP) dolgoznak ki. Ezen dokumentumokkal 6sszhangban készll a
Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) cél- és eszkdzrendszere is. Erd Megyei
Jogu Varos Onkormanyzata a TOP_PLUSZ-1.3.1-21-PT1-2022-00007

azonositészamu projekt keretében késziti el a SUMP dokumentumot.

A SUMP kidolgozasat két {6 dokumentum segiti. A 2014-2020 kozotti id6szakban a
TRENECON Kft. készitette el a ,Mddszertani utmutatd a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
Terv (SUMP) készitéséhez” cimli dokumentumot. Ezt kdvette a 2020-ban, a European
Platform on Sustainable Urban Mobility Plans gondozasaban megjelent masodik
kiadas, amely ,Utmutaté a fenntarthatd varosi mobilitasi terv (SUMP) kidolgozasahoz
és megvaldsitasahoz” cimen, a Kdzlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. és a

Mobilissimus Kft. magyar nyelv( kiadasaban latott napvilagot.

A SUMP - a hagyomanyos tervezési modellektdl eltéréen — kiemelten kezeli a
lakossag és a kulonféle érintett szereplék aktiv bevonasat. Emellett hangsulyt fektet a
kulonb6z6 szakpolitikai terlletek — kulondsen a kozlekedés, terlulethasznalat,
kornyezetvédelem, gazdasagfejlesztés, szocialpolitika, egeszségugy,
kozlekedésbiztonsag és energiagazdalkodas — kozotti szoros egyuttmiikodésre és
koordinaciéra. A SUMP alapelvei szerint elengedhetetlen a kilénbdzé kormanyzati
szintek, valamint az allami és maganszféra szereplSinek széles korl partnersége
ahhoz, hogy hosszu tavon fenntarthaté és mikoddképes mobilitasi rendszer johessen

létre.

A koncepciod kdozéppontjaban az all, hogy az emberek és aruk mobilitasat, valamint a

11
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kozlekedési médokat és kapcsolddd szolgaltatdsokat nem kuilénallé elemekként,

hanem egy egységes, rendszerszintl szemlélettel kell kezelni. A tervezési folyamatnak

tul kell mutatnia az egyes telepulések kdzigazgatasi hatarain, és a teljes funkcionalis

varostérségre kell kiterjednie.

Erd Megyei Jogu Varos Onkormanyzata a partnerségi egyeztetések és

kommunikaciés tevékenységek soran arra torekszik, hogy a varos kozigazgatasi

terlletén mikddd valamennyi allami, dnkormanyzati, civil és gazdasagi szereplét,

valamint a lakossag minden tagjat elérje és bevonja a tervezésbe.

Kozlekedési infrastruktura-halézatban rejlé problémak

Telepulési gytjtéuthalozat nem kelld kiépitettsége;
o Erd athalézata térténelmileg nem a mai mértékii forgalomra lett tervezve.
A gy(jtéuthalézat — amely a lakéutcakat koti 6ssze a féutakkal — sok
helyen hianyos, alulméretezett vagy nem megfelelé allapotu, igy nem
tudja hatékonyan levezetni a bels6 varosi forgalmat. Ennek
kovetkezményei a forgalmi torlédasok, a tulterhelt lakoutcak és az
elhiz6do kdzlekedési iddk.
Szilard burkolattal nem rendelkez6 utak magas szama;
o Avaros tertletén még mindig jelentés szamu foldut talalhatd, els6sorban
a kulsébb, ritkabban lakott terileteken. Ezek az utak porzanak, es6
esetén nehezen jarhatova valnak, és hozzajarulnak a levegédminéség
romlasahoz. Emellett rontjdk az ingazok kozlekedési komfortjat és
elérhet6seégeét.
Gyakori torlédasok a fébb utakon
o Avaros f6 kozlekedési utvonalai csucsidében rendszeresen tulterheltek.
A megnodvekedett gépjarmiszam, az ingazasbdl eredd forgalom,
valamint a gyUjtéuthalézat hianyossagai miatt ezek az utak tulzsufoltak,
ami torlédasokhoz, késésekhez és fokozott kdrnyezeti terheléshez
vezet.
Varosi- és el6varosi térség kozosségi kozlekedési integracidjanak

hianyossagai;
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o Bar Erd része a Budapest eldvarosi kdzlekedési halozatanak, az
autobuszos és vasuti rendszerek kozotti atszallasi kapcsolatok,
menetrendi 0sszehangolas és tarifarendszer még nem elég hatékony. Ez
csOkkenti a kdzOsségi kdzlekedés vonzerejét, és sokakat az egyéni
kozlekedés felé terel.

P+R pakoldk kapacitashianya;

o A varosi vasutallomasok és kodzlekedési csomoépontok kozelében 1évé
parkoldhelyek nem elegenddk az ingazdk szamara. Ez akadalyozza a
vasut igénybevételét és tulterheli a kornyez6 lakoOovezeteket az ott
hagyott jarmavekkel.

B+R és intermodalitas hianya;

o A kerékparos kozlekedés feltételei sem megfelel6ek, mivel kevés a
biztonsagos  tarolasi lehetéség a  kdzOsségi  kdzlekedési
csomopontoknal, igy a kombinalt (kerékpar-tomegkozlekedés) utazas
nem vonzo alternativa.

Bizonyos teriletek k6zdsségi kdozlekedési ellatottsaga gyenge;

o Erd kiterjedt teleplilésszerkezetében tobb varosrész, kiiléndsen a ab
belvarostdl tavolabbi telepllésrészek és egyes kertvarosias
lakoteruletek, nem rendelkeznek megfeleld slrliségl és gyakorisagu
k6zdsségi kozlekedéssel. Ez elszigeteli a lakossagot és ndveli az
autéhasznalat kényszerét.

Hianyzo kerékparforgalmi féuthalozat;

o A varosban nincs kiépitve 06sszefliggb, biztonsagos kerékparos
infrastruktura-halézat, ami visszatartia a lakossagot a kerékparos
kozlekedéstél.

Kiépitett parkoldkapacitast jelentésen meghaladé parkolasi igény;

o A varos tobb pontjan, kulondsen az intézmények, Uzletek és kdzosségi
kozlekedési csomopontok kornyékén joval nagyobb a gépjarmivek
parkolasi igénye, mint amennyi a hivatalosan kijelolt parkoldhely. Ez
szabalytalan parkolashoz, zoldfellletek rongalasahoz és gyalogos
kozlekedési akadalyokhoz vezet.

Porszennyezés a burkolatlan utak miatt.
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o A szilard burkolat hianya jelentés porszennyezéssel jar, kildondsen a
nyari hénapokban. Ez nemcsak kornyezetvédelmi, hanem egészségugyi
probléma is, féként gyermekekre és idésekre nézve veszélyes.

Gyalogos létesitmények hianyosak

o Sok varosrészben hianyoznak a megfelel6en kiépitett jardak,
gyalogatkel6k, illetve nem biztositott az akadalymentes kozlekedés. Ez
a gyalogos kozlekedés biztonsagat és kényelmét jelentésen rontja.

Novekvd agglomeraciés népesseégszam er6sodd ingazo forgalom;

o Erd és varostérsége népességszama folyamatosan ndvekszik. Ez a
trend jelentésen noveli az ingazék szamat, ami tovabb terheli az
uthaldézatot és a kdzosségi kozlekedést.

Névekvé gépjarmii-penetracio Erden és a térségben;

o A haztartasokban Iévd gépjarmivek szama évrél évre ndvekszik. Ez
részben a koOzOsségi kozlekedés gyengeségebdl, részben az
életmodvaltasbdl adodik, azonban fokozza a forgalmi torlédasokat,
parkolasi problémakat és kornyezeti terhelést.

Romlé modal split;

o Az egyéni gépjarmihasznalat aranya novekszik, mig a gyalogos,
kerékparos és kdzossegi kdzlekedési mddok aranya csokken. Ez hosszu
tavon fenntarthatatlan kézlekedési rendszert eredményez.

Kormanyzati és varosi érdekkulonbségekbdl adédd nehézségek;

o A kozlekedési fejlesztések megvaldsitasa sokszor elakad a kuloénb6zé
szintl hatosagok kozotti koordinacids problémakon. Az allami, megyei
és Onkormanyzati szerepl6k prioritdsai nem mindig egyeznek, ami
gatolja az 6sszehangolt fejlesztéseket.

Eurdpai Uni6 altal meghatarozott projektfinanszirozasi rendszer korlatjai;

o A magas forrasigényil kozlekedési fejlesztések tobbnyire europai unios
forrasbdl valosulnak meg, ezek azonban szigoru tematikus és formai
feltételekhez kotottek. Nem minden helyi igény illesztheté ezekbe a
keretekbe, ami szlkiti a fejlesztési lehet6ségeket.

Novekvé atmend forgalom miatt tovabb erfsodik a kozlekedés kornyezeti

terhelése;
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o Avaroson athaladé tranzitforgalom (fé6ként a gyorsforgalmi utakrdl le- és
visszatér6 jarmivek) hozzajarul a zaj-, por- és légszennyezéshez,
mikozben keveés helyi gazdasagi elénnyel jar.

o Novekvo konfliktus a helyben lakok és a tavolabbrol érkez6k parkolasi igényei,
illetve a kozterulet egyéb hasznaldi kozott

o A varos kozteruletein egyre gyakoribb a konfliktus a helyben lakok, az
ingazok, a szolgaltatasokat igénybe vevék és az aruszallitok kdzott a
parkoldhelyekért. Ez ndveli a feszlltséget, és sok esetben a kozteriletek

funkciojanak atalakulasahoz vezet.

A SUMP jovoképe

Az egyéni gépjarmikozpontu kozlekedési szerkezet oldasa és egy élhetd, kozossegi
és aktiv kozlekedésre épulé intermodalis rendszer kialakitasa.

Ez azt jelenti, hogy a varos kozlekedésfejlesztésének Iényege:

a kozoOsségi kozlekedés vonzova tétele (varosi és varostérségi, valamint

kiemelten az Erd-Budapest relacidban) és halozati szint(i integracioja

(buszhalozat ujraszervezeése, intermodalis csomopontok, vasuti kapcsolatok

erdsitése),

e az aktiv modok erésitése (kerékparhaldzat, jardak, gyalogos tengelyek),

e az autos kozlekedés menedzselése (parkolas, forgalomcsillapitas, logisztikai
utvonalak),

o oOkos és digitalis rendszerek bevezetése,

e mindezt a lakossag szemléletvaltasaval egyutt.

Atfogé célok

Az atfogd célok 4 stratégiai pillérre épulnek:

1. Klimatudatos varosfejlesztés: A fenntarthatdé terllethasznalat és a zold
infrastruktura ndvelése, ami kdzvetleniil kapcsolddik a Zold Erd célhoz. A varos

15



o)

ERD

R v FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

zoldfelUleteinek és kozterlleteinek fejlesztése, valamint a csapadékvizek
kezelése kulcsfontossagu. A kornyezetvédelmi célok, mint a szénalapu
energiafogyasztas csokkentése és a zdld infrastruktira ndvelése, valamint az

energiatakarékossag és a megujulé energiaforrasok hasznalata.

. Versenyképes gazdasag: A gazdasag élénkitése, uj munkahelyek teremtése,

a gazdasagi infrastruktura fejlesztése, valamint a helyi termékek piacra
jutasanak eldsegitése.

Tarsadalmi kohézié: A lakossag folyamatos novekedése mellett a szocidlis
ellatasok és infrastruktura fejlesztése, valamint a kdzOsségi élet erbsitése,
kildénosen a fiatalok és hatranyos helyzetl csoportok szamara.

Térségi szerepkor erésitése: Erd szerepének ndvelése a budapesti
agglomeraciéban, és a varos, mint mikrotérségi kzpont pozicionalasa, kulonos

figyelmet forditva a kozlekedési és logisztikai fejlesztésekre.

Kozlekedés-stratégiai célok

A FVS alapjan meghatarozott kozlekedés-stratégiai célok az alabbiak:

w

Fenntarthaté kdzlekedés fejlesztése:

Modern kozlekedési rendszerek bevezetése:
Térségi és kulsé varosrészek kozlekedésfejlesztése
Belterlleti kdzlekedésfejlesztés

Tudatos mobilitas — szemléletformalas, tanulas és tudasmegosztas tamogatasa

Rovid tavon megvalésitandé célok

Alacsony koltségli, gyorsan megvaldsithatd intézkedések, amelyek lathatd javulast

eredményeznek.

TERULET FOBB BEAVATKOZASOK

Gyalogos kozlekedés

sttt L (e e Menetrendek 6sszehangolasa, iskolabusz tesztuzem

Lako-pihend Oovezetek, jardaépitési program,

forgalomcsillapitas
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Kerekparos Ajanlott  Gtvonalak  kijeldlése,  kerékpartamaszok

kozlekedés telepitése

Szemléletformalas

Mobilitasi kampanyok, iskolai és intézmeényi programok

Hosszutavu célok

Nagy volumend, tdbb szereplbs fejlesztések, orszagos szintli egyuttmikddéssel.

o Kotottpalyas fejlesztések: villamosvonal a Bajcsy—Riminyaki uti tengelyen,

M4 metré6 meghosszabbitasa Erd felé
o Agglomeracids vasutfejlesztés: uj megallok, jobb févarosi kapcsolatok
o Dunai kikoto létesitése: turisztikai és k6zosségi kdzlekedési célokra
o P+R parkoldék és intermodalis csomépontok fejlesztése

« Modal split célok: 10% gyalog, 10% kerékpar, 20% kozbsségi, 60% autd

Teruleti célok

A teriileti célok meghatarozasa biztositja, hogy Erd kdzlekedésfejlesztése varosrészi
szinten is 6sszehangoltan, a helyi sajatossagokra reagalva valosuljon meg. Cél, hogy
minden varosrész a maga funkciéjahoz, kdozlekedési igényeihez és fejlesztési

potencialjahoz igazodd, mégis egységes szemléletl mobilitasi intézkedéseket kapjon.

VAROSRESZ FO IRANYOK

. Uthalozatfejlesztés, intermodalis csomdpont, iskolai
Parkvaros

mobilitasprogramok

Erdliget-Kutyavar Gyalogos/kerékparos infrastruktura, elektromos

toltéhalézat

Tusculanum Belteriileti utak feltjitasa, okos parkolas bevezetése

17



MEGYEI JOGU VAROS

ONKORMANYZATA FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

o)

Turisztikai elérhetbéség, zérd emisszios kozlekedés,

Ofalu-Ujfalu

forgalomcsillapitas

TisztviselGtelep— Z6ld-kék infrastrukturahoz  kapcsolodd  kdzlekedési

Ujtelep fejlesztések

Ipari és kiilterilletek Kozosségi kozlekedési hozzaférés, ipari megallok,

elektromos infrastruktura

Cselekvési terv

A SUMP cselekvési terv Erd kozlekedésfejlesztési stratégidjanak gyakorlati
megvalositasi kerete. Meghatarozza a konkrét beavatkozasokat, felel6soket,
Utemezést és forraslehetéségeket, biztositva, hogy a stratégiai célok mérhetd
eredményekké valjanak. A terv célja, hogy a varosi mobilitas fejlesztése fokozatosan,
atlathaté modon, a lakossag és a partnerek bevonasaval torténjen. Kiemelt hangsulyt
kapnak a rovid tavon megvalésithatd, lathaté eredményeket hozoé intézkedések,
amelyek el6készitik a nagyobb, hosszu tavu fejlesztéseket. A SUMP igy a stratégiai
irdnyokat konkreét, Utemezett és fenntarthatd cselekvéssé alakitja.
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Gyalogos kozlekedés

Gy1 Belvarosi és varosrészi jardahalézat-rekonstrukcio TOP Plusz, hazai koltségvetés 30-50 millié Ft (FVS alapjan)
Gy2 Kbzbsségi kozlekedés hozzaférhetéségének javitasa TOP Plusz, IKOP+, sajat forras 50-80 millié Ft(FVS alapjan)
Gy3 Pihené- és komfortpontok kialakitasa forgalmas gyalogos zénakban TOP Plusz 30-50 millié Ft (FVS alapjan)
Gy4 Kiemelt gyalogatkel6k és biztonsagi szigetek IKOP+, sajat forras 80-150 milli6 Ft
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‘ Szenzoros és LED-es figyelmeztetd rendszer kiépitése

Gy5 DIMOP+, sajat forras 20-40 milli6 Ft (FVS alapjan)
Informatikai hattérfejlesztések

11 Integrélt mobilitési platform (Erd GO) DIMOP+, sajat forras 80-120 milli6 Ft

12 Forgalomszamlalé és monitoring halézat bévitése

DIMOP+, sajat forras

50-100 millié Ft (FVS alapjan)

Varostérségi forgalomiranyitasi kozpont

IKOP+, sajat forras

Hosszutavu projektek

800-1 200 milli6 Ft

H1

4-es metré Viragpiac-Budadrs-Torokbalint-Erd torténd meghosszabbitasa

Kormanyzati és EU-s forrasok (CEF,
Kohéziés Alap, hazai koltségvetés), PPP
konstrukcié

1, 500-2, 000 Mrd Ft

H2

Az 1. sz. vasutvonal leagazasi lehetésége

MAV fejlesztési program, EU-s vasditi
forrésok (CEF), allami kéltségvetés

0,5-1,00 Mrd Ft

H3

Kotottpalyas kdzosségi kozlekedés kialakitasanak vizsgalata a Bajcsy-Zsilinszky ut —
Riminyaki uton

BKK, Kormanyzati és EU-s forrasok (CEF),
PPP konstrukcié

1,500-2,000 Mrd Ft tervezés+kivitelezés

H4

Dunai kikoté létesitése, személyforgalmi hajézasi kapcsolatok kialakitasa

BKK, MAHART, EU-s forrasok, sajat forras

0,5-1,00 Mrd Ft
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2.BEVEZETES

A mobilitasi tervezés céljai

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv egy olyan stratégiai jellegli dokumentum,
amelynek f6 célja, hogy a varosban és annak vonzaskorzetében él6k, valamint ott
mikodd gazdasagi szerepl6k mobilitasi igényeit kielégitse, ezaltal hozzajarulva az
életmin6ség noveléséhez. A terv a meglévo tervezesi gyakorlatokra épul, ugyanakkor
kiemelt figyelmet fordit az integracio, a tarsadalmi bevonas és a rendszeres értékelés

elveinek érvényesitésére.

Ez a szemlélet egy olyan komplex kdzlekedési rendszer kialakitasat tamogatja, amely
csokkenti a személygépkocsi-hasznalat szukségtelen mértekét, mikdzben 6sztonzi az
alternativ, fenntarthaté kozlekedési formak — példaul a kozosségi kozlekedés, a
kerékparozas, a gyaloglas, valamint a telekocsi- és megosztasi rendszerek —

elterjedését és integracidjat a varosi kdzlekedés strukturajaba.

Erd esetében a fenntarthaté mobilitis megvaldsitasanak folyamataban az alabbi

els6dleges célok fogalmazhaték meg:

1. Fenntarthaté kozlekedés fejlesztése

2. Modern kdzlekedési rendszerek bevezetése

3. Térségi és kulterlleti kdzlekedésfejlesztés

4. Belteruleti kozlekedésfejlesztés

5. Tudatos mobilitas — szemléletformalas, tanulas és tudasmegosztas

tamogatasa

A mobilitasi tervezés modszere

ey

egyik kulcsfontossagu dokumentuma. A terv kidolgozasakor kiemelt jelentésége van
annak, hogy a nemzetkdzi és hazai szakmai utmutatasok iranyelveit figyelembe

vegyiik. Erd mobilitasi tervének elkészitése soran tamaszkodtunk az Eurépai Unid altal
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kiadott ,Fenntarthatd varosi mobilitasi tervek kidolgozasa és végrehajtasa” cimi
utmutatora, valamint a magyar ,Mddszertani utmutaté a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi
Terv (SUMP) készitéséhez” dokumentumra. Ezek részletesen ismertetik a SUMP-

kialakitas f6bb lépéseit, az ajanlott mddszertani megkdzelitést és az elérendd
eredményeket.

A tervezés folyamata és fobb szakaszai

A hazai és eurdpai Uutmutatok alapjan a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv kidolgozasa

négy nagyobb fazisra tagolhatd, amelyeken belll tovabbi részlépések talalhatok.

1. abra: A fenntarthato varosi mobilitas tervezésének 12 léepése — dontéshozoi

attekintés

(Forras: SUMP utmutato, 2. kiadas)

struktordk

Kislakitisa Altervezis

kereteinek
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A kezdeti, el6készité szakasz célja a lehet6ségek és erbforrasok feltérképezése,
valamint a fokuszpontok és az utemterv kijelolése volt. Ebben a fazisban
meghataroztuk a vizsgalati tertlet hatarait, feltartuk a politikai koordinacié és integracio
kereteit, megszerveztik az érintettek bevonasat, és rogzitettik a résztvevék

szerepkoreit és hataskoreit. E szakasz végén készilt el a helyzetelemzés, amely a 3.
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fejezetben kerll részletes bemutatasra.

A tervezési folyamat elején megalkottuk a részletes keretrendszert, az iddzitést,
valamint a kockazatkezelési mechanizmust. A legfontosabb elv a visszacsatolason
alapulo, kétiranyu kozosseégi kommunikacio volt, amely mentén meghataroztuk a

részveételi tervezeés folyamatat, a munkacsoportok 6sszetételét és bevonasi modjat.

Els6 lépésként feldolgoztuk és értékeltik a relevans terileti és &gazati
dokumentumokat, amelyek kozott szerepeltek eurdpai unids, orszagos és varosi
stratégiak, iranyelvek és koncepciok. Ezekbdl 6sszegeztik a fontosabb trendeket és

megallapitasokat, majd kivalogattuk a relevans informacidkat.

Az elemzést kiegészitettlik tovabbi adatokkal is. Az adatgy(jtés soran orszagos és
térségi szintl informacidkat dolgoztunk fel, féként a Kdzponti Statisztikai Hivatal

adatbazisai alapjan, amit onkormanyzati adatokkal egészitettunk ki.

A kozlekedési igények feltarasahoz kérdbives felmérést is végeztink. A kérdbiv célja
Erd és térségének kdzlekedési allapotanak feltérképezése és a lakossagi vélemények
megismerése volt. A felmérés 2025 februarjatol majusig zajlott. A kérdéivet tobb
csatornan keresztll is terjesztettik — kozvetlen kikildés mellett a varos hivatalos

oldalan, sajtékdzleményeken és k6zdsségi médian keresztll is népszerisitettik.

A masodik fazis a célrendszer kialakitasaval foglalkozott. A munka elsé 1épéseként
kidolgoztunk egy jovOképet, amely a 2030-ig tarté id6tavon a varos kivanatos
mobilitasi allapotat vazolja fel. Ehhez kapcsolodva megalkottuk a stratégiai célokat és
prioritasokat, amelyek kialakitasa soran az érintettek vélemeényét is figyelembe vettuk,

biztositva azok k6zdsségi elfogadottsagat. A részletek a 4. fejezetben olvashaték.

A harmadik fazis a konkrét intézkedések és projektek tervezésére fokuszalt.
Rogzitettlk a cselekvési és koltségtervet, azonositottuk a lehetséges finanszirozasi
forrasokat, valamint monitoring rendszert hoztunk Iétre a végrehajtas és
visszacsatolas biztositasara. Az elkészult tervet ismertettuk a dontéshozdkkal és a
felhasznalokkal, lehet6séget adva szamukra a véleményezésre. Az intézkedéseket az

5. fejezet mutatja be.

A negyedik fazis a megvaldsitas szakaszat Olelte fel, amely kiemelten kezeli a
menedzsment, az informacidéaramlas és az érintettekkel folytatott kommunikacio

biztositasat. Ennek részletes kifejtése a 6. fejezetben olvashatd, ahol a megvaldsitasi
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stratégia, valamint az értékelési feltételek is bemutatasra kerulnek.

A teljes folyamat soran alapvet6 volt a széles korl, érdemi partnerség létrehozasa. Az
egyuttmikodd szervezetek Osszehangoltan, kdzds cél mentén dolgoztak, ezaltal

novelve a terv tarsadalmi legitimacidjat és elfogadottsagat.

Lényeges kiemelni, hogy az uniés modszertan a tervezési ciklust folyamatosnak
tekinti, azaz a terv jovahagyasaval nem zarul le a folyamat. Szikséges a célok
rendszeres nyomon kovetése, a terv id6szakos felulvizsgalata és az uj tapasztalatok

integralasa, amely akar ujabb tervezési ciklusokat is elindithat.
2. abra: A Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv kidolgozasanak folyamata

(Forras: sajat szerkesztés)

Gondos
elékészités

Fenntarthato

A terv varosi Erthetd
végrehajtasa mobilitas- célmeghata-
4 rozas
tervezes

A terv
kidolgozasa

A tervezés soran alkalmazott modszerek ismertetése és
adathattér

A mobilitasi tervezés soran kiemelt szerepe volt annak, hogy a beavatkozasok egy
logikusan felépitett rendszer mentén valdsuljanak meg. Ennek alapjat a négy f6

tervezési fazis szoros 6sszhangja és az egymasra épulé lépések biztositasa adta.
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A mobilitasi terv kialakitasa és kovetése ennek megfeleléen az alabbi logikai és
tervezési sorrendben tortént:

. fazis:

. Helyzetelemzés (adatgydjtés, stratégiai dokumentumok feldolgozasa)

. Problémak feltarasa és azonositasa

O T QO =

. Kérddbives felmérés értékelése
. fazis:

. Jovékep megalkotasa

T O DN

. Célrendszer kialakitasa
. fazis:
. Cselekvési terv 0sszeadllitasa

. Kdltségterv kidolgozasa

. Finanszirozasi lehet6ségek feltérképezése

o O T 9 W

. Monitoring rendszer kidolgozasa
. fazis:

. Indikatorok meghatarozasa

T o b

. Indikatorok célértékeinek rogzitése

Afenti strukturaval 6sszhangban az alabbiakban 6sszefoglaljuk a tervezési fazisokhoz

kapcsolddd modszertani elemeket és az ezekhez tartozé adathatteret.

A tervezési folyamat elején elsédleges feladat volt a részletes keretrendszer és az
Utemezés meghatarozdsa. Ebben a szakaszban kidolgoztuk a kdozdsségi
kommunikacio csatornait, és felvettlik a kapcsolatot a tervezésbe bevonandé szakmai
szerepl6kkel. A helyzetelemzés és értékelés alapjat a kulonféle teruleti és agazati
stratégiak vizsgalata képezte. E munka soran megkulonboztettik az altalanos
stratégiai, jogszabalyi dokumentumokat, valamint a mobilitdssal kozvetlendl
Osszefuggd hattéranyagokat. Az elemzés kiterjedt nemzetkdzi, orszagos, varmegyei
és helyi szintl dokumentumokra is. A részletes eredmeények a 3.1 és 3.2 fejezetekben
talalhatok.

Adokumentumelemzést adatelemzés egészitette ki, amely soran a kozlekedési modok
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szerinti bontasban vizsgaltuk meg a rendelkezésre all6 adatokat. Az elemzésekhez
tobbek kozott orszagos és térségi adatbazisokat vettink igénybe (pl. TEIR, KSH,
KIRA, KENYI), amelyeket onkormanyzati és egyéb helyi forrasokkal egészitettink ki.
A lakossag koOzlekedési szokasainak mélyebb feltarasa érdekében egy kérddives

felmérést is végeztlink, melynek eredményeit beépitettik a terv megfelel6 részeibe.

A helyzetelemzést kdovetéen SWOT-elemzést készitettlink, amely kiterjedt minden
kozlekedési alagazatra. Ez az elemzés hozzdjarult a problémak, lehetéségek,

er6sségek és veszélyek rendszerezett azonositasahoz és rangsorolasahoz.

A masodik fazisban kétszintl célrendszert dolgoztunk ki: egyrészt meghataroztuk az
atfogo varosi célokat, masrészt a kozlekedés-specifikus stratégiai célokat. E két szint
szinergiait a 4. fejezet mutatja be.

A harmadik fazis soran a célokhoz rendelt eszkdzrendszer kidolgozasa tortént meg,
amely magaban foglalja a fejlesztési és menedzsment eszkozoket. Ezekhez konkrét
projekteket és intézkedéseket tarsitottunk, amelyeket projektcsomagokba soroltunk. A

projektek értékelését két {6 mddszerrel végeztik:

o llleszkedésvizsgalat: tablazatos formaban mértik fel az egyes projektek
kapcsolodasat a stratégiai célokhoz.

o Tobbszempontu elemzés (MCA — Multi-Criteria Analysis): standardizalt
szakert6i ertékelés, amely els6sorban a tarsadalmi hasznossagra fokuszalt.

A projektértékelés eredményeit részletesen az 5. fejezet tartalmazza.

A negyedik fazis a terv megvaldsithatosagat szolgalo indikatorrendszer kialakitasat
célozta. Meghataroztuk a kulcsfontossagu eredmény- és hatasindikatorokat, majd
ezekhez célértékeket rendeltink 2030-as és 2050-es id6tavokra. Az indikatorok
részletes bemutatasa, valamint a hozzajuk kapcsolodé monitoring rendszer és

cselekvési terv a 6. fejezetben talalhato.
A tervezeés soran kidolgozott Utemezés két megvalodsitasi ciklust tartalmaz:

e Az els6 szakasz intézkedései 2025-2030 kozott,

e mig a masodik szakasz projektjei 2030—-2050 kozo6tt valosulnak meg.
A hosszabb tavu célok elérése érdekében lehet6ség van a pilot tevékenységek
meghosszabbitasara, az aktiv mobilitast tamogatd terlletek bdvitésére, a B+R

parkoldk szamanak tovabbi nodvelésére, valamint a szemléletformalé kampanyok
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megismétlésére. A 2030-as ciklus lezarasakor javasolt a Mobilitasi Terv teljes kori

felulvizsgalata és aktualizalasa.

1. A mobilitasi terv megalapozasa

A fenntarthat6 varosi mobilitas tervezése az eurdpai kdzlekedéspolitika egyik kdzponti
eleme. Az Eurdpai Bizottsag 2005 6ta dolgozik e szakpolitika kialakitasan, amelynek
mérfoldkove a 2013 végén kiadott Varosi Mobilitasi Csomag. Ebben fogalmaztak meg
a fenntarthato varosi mobilitasi tervek (SUMP) alapelveit, kiemelve, hogy a varosoknak
fenntarthatobb fejlédési palyara kell Iépnitk, és hozza kell jarulniuk az unids
célkitizések — koztluk a versenyképes és erdforras-hatékony kozlekedési rendszer —

eléréséhez.

A SUMP alapelvei szerint a tervezésnek a teljes varostérséget kell lefednie,
egyuttmikodésen kell alapulnia az intézmeények kozott, aktivan be kell vonni a
lakossagot és az érintetteket, hosszu tavu jovéképre és atlathatdé megvaldsitasi tervre
kell épllnie, valamint integralnia kell minden kozlekedési modot. Emellett

elengedhetetlen a teljesitmény folyamatos értékelése és a min6ség biztositasa.

A SUMP egy stratégiai és integralt szemléletet képvisel, amely a fenntarthaté mobilitas
iranyaba mozditja el a varosi kozlekedést. Adatalapu dontéshozatalt tesz lehetévé, a
jelen és jovébeni kihivasokra reagald célokkal és intézkedésekkel, melyek
szabalyozasi, pénzligyi, kommunikacids, technikai és infrastrukturalis elemeket is

tartalmaznak.

A hagyomanyos tervezési modellekhez képest a SUMP nagyobb hangsulyt helyez az
agazatkézi és kormanyzati egyuttmikodésre, valamint a kdz- és maganszerepldk
bevonasara. A mobilitds minden elemét integraltan kezeli, az emberek és aruk
szallitasatdl kezdve a kozlekedési modok és szolgaltatasok Osszehangolasaig, a

varostérség egészére kiterjedve.

Atfogd célja, hogy javitsa az elérhetéséget, elésegitse a fenntarthaté kozlekedési

rendszer kialakitasat, amely:

o akadalymentes és mindenki szamara elérheto;

o figyelembe veszi a kildnb6zé tarsadalmi és gazdasagi igényeket;
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o kiegyensulyozott médon fejleszti és integralja a kdzlekedési formakat;
o fenntarthaté mdédon mikodik, egyensulyt teremtve gazdasagi, tarsadalmi és
kornyezeti szempontok kozott;

o hatékonyan hasznalja a varosi teret és meglévé infrastrukturat;

o javitja az életminéséget, kozegészséget és kozlekedésbiztonsagot;

o csOkkenti a kornyezeti terhelést és energiafelhasznalast;

e hozzdjarul az eurépai kdzlekedési rendszer teljesitményének javitasahoz.
A kovetkezd fejezet a varos funkcidi és kdzlekedési jellemzdi alapjan kijeldli a terv
foldrajzi hatokorét, majd bemutatja a varos és térsége gazdasagi, tarsadalmi,
kornyezeti és jogszabalyi hatterét, amelyek megalapozzak a mobilitasfejlesztési
iranyokat.

1.1 Tervezési teriilet lehatarolasa

Erd Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervének (SUMP) kialakitasa elvalaszthatatlan a
varos féldrajzi helyzetétél, vonzaskorzetétdl, funkcionalis varostérségétdl és az
agglomeraciéban  betdltott szerepétél. A telepulés Budapest kdzvetlen
szomszédsagaban, az orszag egyik legforgalmasabb kozlekedési csomodpontjaban
fekszik, igy mobilitasi rendszere nem tervezhet6 kizarolag helyi szinten.

A SUMP tervezés soran kiemelt figyelmet kell forditani Erd sziikebb és tagabb
vonzaskorzetére, hiszen a napi ingazas mindkét iranyban jelentés. A kozlekedési
halézatot és a kdzdsségi kozlekedési rendszert ugy kell fejleszteni, hogy hatékonyan
szolgdlja ki a Didsd, Tarnok, Szazhalombatta és a tdbbi kapcsoldédd telepllés

lakossagat is.

Emellett Erd funkciondlis varostérségként nemcsak lakéfunkciokat Iat el, hanem
kozigazgatasi, oktatasi, egészségugyi és rekreacios kozpont is, ami tovabbi mobilitasi
igényeket general helyi és térségi szinten egyarant.

Mindez csak az agglomeracié egészébe illeszkedve kezelheté: a Budapesti

Agglomeracié részeként Erd mobilitasi terve nem lehet fiiggetlen a févarosi és a

kornyezb telepulések kozlekedésfejlesztési stratégiditdl. Ezért kulcsfontossagu a
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regionalis szintl egyuttmikodés, a kozOsségi kdzlekedés integralasa és a kdzlekedési
csomopontok ©sszehangolasa annak érdekében, hogy Erd fenntarthatd és
versenyképes varosi mobilitasi rendszert alakithasson ki.

Erd vonzaskorzete

Erd varos vonzaskdrzetének meghatarozasahoz elsésorban azoknak a
teleplléseknek a  korét vettik alapul, amelyek  kulénb6zb,  féként
(kdz)szolgaltatasokkal térténd ellatasa Erdhez kotédik. Ezen kiviil figyelembe vettiik a
jaras teriiletén beliil azokat a szolgaltatasokat is, amelyek szinte kizarélag Erden

érhetdk el, valamint a 2022-es népszamlalas ingazasi adatait.

Erd Pest megye legnépesebb telepiilése, Budapest kdzvetlen szomszédsagaban
helyezkedik el. Ez a foldrajzi elhelyezkedés alapvetéen meghatarozza a varos
kézponti funkcidjat is. A vonzaskorzet kijeldlése soran a térségi kapcsolatrendszert
tobb szempontbdl is megvizsgaltak. Ennek eredményeként egy szikebb és egy
tagabb korzetet kilonitettek el.

A sziikebb vonzaskorzethez tartozo terulet lakossagszama meghaladja a 120 ezer f6t.
Erd kdzponti szerepkdre — amely jarasi székhely is — alapjan az alabbi telepiilések
tartoznak ide: Diésd, Szazhalombatta, Toérokbalint, Tarnok, Pusztazamor, Sdoskut.
Ezek egyben az Erdi Jarasi Hivatal illetékességi teriiletéhez is tartoznak. A legsziikebb
korzeten belul Didésd és Tarnok kulonos jelent6séggel birnak, hiszen mara
egybeépiiltek Erddel. Az egyiittmi{ikddés alapjat a telepiilések foldrajzi egysége, a
hagyomanyos kapcsolatok, valamint a kialakult és mikodé feladatellatasi rendszer

biztositja.

Erd a vonzaskorzetét tobb teriileten is érvényesiti, amelyek némelyike orszagos

jelentéségd.

o Az orszag egyik legfontosabb kodzlekedési csombdpontjaban talalhaté (MO-M6-
M7 autopalyak, 6. és 7. féut, valamint a 30A és 40A vasutvonalak).

o Jarasi kozigazgatasi feladatokat lat el, intézményi kozpontként mikodik (Pest
Megyei Kormanyhivatal Erdi Jarasi Hivatal).

o [Egészséglgyi szolgaltatasokat nyujt a jaras hatarain tul is.

o Kiemelked§ szinvonalu oktatasi-nevelési kdzszolgaltatasok kdzpontja.
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o Széles korl rekreacids lehetéségeket biztosit a varosban és
vonzaskorzetében (pl. Varosi Sportcsarnok és Uszoda).
e Magas szinvonalu kulturalis és kozmuvel6dési programok helyszine.
o Koordinalja a komplex turisztikai szolgaltatasok és marketing csomagok
kialakitasat.
Erd a Budapesti Agglomeracié részeként vonzaskorzetével a kdzigazgatasi-jarasi
rendszer keretein tul is hat. A varos kozvetlenul kapcsolddik a budapesti fejlesztési
polushoz. Az Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcio célkitlizései kdzott
szerepel a versenyképes budapesti metropolisz-térség kialakitasa. Erd és kdrnyéke
ezen felul orszagos jelent6ségl integralt fejlesztési térség, a Duna menti kiemelt

terulet része.

A tagabb vonzaskoérzetbe azok a telepiilések tartoznak, ahonnan jelentés az Erdre
tortén6é be- és elingazas: Budapest, valamint Pest megye hatarahoz kozeli Fejér
megyei telepulések, mint Ercsi, Martonvasar, Rackeresztur, Tordas, Gyurd és
Baracska. A munkaeré-piaci adatok alapjan megallapithatd, hogy Erdrél sokan

ingaznak Budapestre, ugyanakkor a févarosbdl is érkeznek munkavallalék Erdre.

Jelentésebb vonzaskorzetek

Foglalkoztatasi vonzaskorzet

Erd legtébb ingazoja elsdsorban a kérnyezd telepiilésekrdl érkezik. A KSH 2022-es
népszamlalasi adatai szerint a legnagyobb szamu munkaerét kibocsato telepulések:
Széazhalombatta, Tarnok, Ercsi, Soskut és Martonvasar. Az Erdrél eljaré dolgozok tobb
mint 60%-a Budapesten vallalt munkat 2022-ben. Budapestet Szigetszentmiklos,
Budakeszi és Székesfehérvar koveti. Az elingazok foként a feldolgozoiparban,
kereskedelemben, épitéiparban, informacié-kommunikacioban, szakmai, tudomanyos,
miszaki teruleten, valamint a szallashely-szolgaltatas és vendéglatas agazatokban
dolgoznak. Erintett telepiilések: Budapest, Szigetszentmiklés, Budakeszi,

Székesfehérvar, Martonvasar, Dunaujvaros.
Oktatasi vonzaskorzet

Az érdi oktatasi intézmények tanuléinak kérében — mind az alapfoku, mind a kdzépfoku
oktatasban — jellemz6 az ingazas. Az érdi altalanos iskolas koru diakok kozel
egynegyede mas telepulésen jar iskolaba. Bar ez a szam évr6l évre csokken, a KSH
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adatai szerint a varos altalanos iskolaiba az elmult tanévekben 200-300 f6 jart be mas

telepulésrél vagy korzetbdl, ami a tanulok 6-6,5%-at jelenti.

Egészségligyi vonzaskorzet

A Dr. Romics Laszlo6 Egészségugyi Intézmény emelt szintl jarébeteg szakellatast
nydjtd kdzpontként mikddik Erden. Az ellatasi koérzethez Didsd, Tarnok, Séskut,
Pusztazamor, Szazhalombatta és Torokbalint tartoznak, valamint Biatorbagy (bér- és
nemibeteg-ellatas), Budaors (klinikai €s mentalhigiénés szakpszichologiai korzet) és
Budapest XXII. kerulet (szulészeti és n6gyogyaszati ultrahang-diagnosztikai korzet) is

része az ellatasnak. (Forras: ANTSZ)

Mindezek alapjan megallapithatd, hogy viszonylag szik azon funkciok kore,
amelyekben Erd szamottevé térszervezé szerepet télt be. Ennek elsédleges oka a
varos sajatos helyzete: Erd Budapest funkcionalis varostérségének, illetve a févarosi
agglomeréacionak a része, igy a legtdbb funkcié tekintetében Budapest még Erdre és
kdrnyezetére is erés vonzé hatast gyakorol. Emellett figyelemre mélté, hogy Erd
kozvetlen kdrnyezetében talalhatd telepulések is tdbb funkcidval rendelkeznek. Ezt
tamasztja ala, hogy az Erdi jaras 7 telepiilése kéziil Erden kiviil harom varosi rang.
Erd féként az ivoviz- és szennyvizkezelés, valamint a hulladékgazdalkodas teriiletén
rendelkezik térszervezd erdvel, ezeken tul azonban nem jellemz6 ra er6s vonzo hatas.
Valés vonzaskorzete leginkabb Tarnokra, Pusztazamorra és Soskutra terjed Kki.
(Forras: Erd FVS)

Kozlekedési / ingazasi szempontu varostérség lehatarolas

A funkcionalis varostérség lehatarolasa soran azokat a telepuléseket soroljuk a
kozponti varos vonzaskorzetébe, amelyekkel szoros kodzlekedési €s munkaerépiaci
kapcsolat all fenn. A modszertan harom fé kritériumra épul. Egyrészt figyelembe
vesszUk a kozuti elérhet6séget: az adott telepulés legfeljebb harminc percen belll
megkozelithetd legyen a varosbdl kdzuton. Masrészt vizsgaljuk a vasuti és/vagy

helykozi autobuszos elérhetfséget: a telepulés legfeljebb hatvan percen belll elérhetd
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legyen a koézpontbdl kotdttpalyas vagy buszos kozlekedéssel. Harmadrészt a
munkaer6-ingazast is mérlegeljuk: a varostérség részének tekintjuk azokat a
telepuléseket, ahonnan a foglalkoztatottak legalabb husz szazaléka a kdzponti
varosban dolgozik. Ez a megkodzelités nem csupan a foldrajzi kdzelséget veszi

figyelembe, hanem a mindennapi kapcsolatok intenzitasat is.
1. Tablazat Helykézi buszjaratokkal elérheté telepliléesek

Forras: sajat szerkesztés

JARATSZAM 700 705 712 722 735 755 1120
60 o=le=lsf Budape | Szazhalo | Diésd | Tarnok | Budadrs | Torok | Dunaujv
belil elérheté K mbatta balint | aros
Erdrdl Ercsi Soskut

Sinatelep Puszta

zamor

Ivancsa

Adony

Kulcs

Racalma

S

2. Tablazat Vasuttal eléerhetd teleplilések
Forras: sajat szerkesztes

JARATSZAM S42

Szabade Pettend | Albertf
belul elérhetd gyhaza rd alva
Erdrél

Tarnok

Sarboga

60 oo =s8 Budapest

Budafok | Martonvasar | Sarosd

Haros Baracska Nagylok

Budatété | Kapolnasny
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3. Tablazat A foglalkoztatott népesség telepiilésenként

Forras: KSH alapjan sajat szerkesztés

Foglalkozt A helyben

atottak

szama

Diosd

foglalkoztat

ottak szama

2022

A helyben
lakd és
helyben
dolgozo
foglalkoztat

ottak szama

A mas
telepulésre
dolgozni
jaré
foglalkoztat

ottak szama

A naponta
bejaré
foglalkoztat

ottak szama

Erd

Pusztazamor

Soskut

Szazhalomba
tta

Tarnok

Torokbalint
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B A helyben foglalkoztatottak szama

B A helyben laké és helyben dolgozé foglalkoztatottak szama
A mas telepulésre dolgozni jaré foglalkoztatottak szama

B A naponta bejaro foglalkoztatottak szama

Erd esetében a kozuti és buszos kapcsolatok alapjan a legszorosabb elérhet6ségi
kapcsolat Budapest, Szazhalombatta, Diésd, Tarnok, Budadrs, Torokbalint és
Dunaujvaros iranyaba mutatkozik. Ezen felll a varosbdél 60 percen belll elérhetd Ercsi,
Séskut, Sinatelep, Pusztazamor, Ivancsa, Adony, Kulcs és Racalmas is. Vasuton az
elbévarosi S- és G-jaratok sirl halozata révén Budapest felé tobb megalldhely
(Budafok, Haros, Budatétény, Barosstelep, Nagytétény) is kdzvetlen kapcsolatban all
Erddel, mig déli irdnyban Martonvasar, Baracska, Kapolnasnyék, Velence, Gardony,
Agard és Székesfehérvar is elérheté egy dran belll. A délkeleti vasutvonalon
Pusztaszabolcs, Ivancsa, Adony, Kulcs, Racalmas és Dunaujvaros is kozvetlenul
kapcsolddik a varos kozlekedési rendszeréhez.

A munkaerd-aramlas vizsgalata megerésiti, hogy Erd szoros gazdasagi integraciéban
all tobb kornyez6 telepuléssel. Diosd esetében a mas telepulésre dolgozni jarok
mintegy 31 szazaléka Erdre ingazik, ami joval meghaladja a huszszazalékos

klszobértéket. Hasonl6 a helyzet Pusztazamorban is, ahol ez az arany korulbelll 22

36



@) ERD

@ ONKORMAZATA FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

szazalék. Szazhalombattarél a mas telepiilésre jaré dolgozok jelentds része Erdet
valasztja munkavégzeés helyszinéul, és forditva: sok érdi dolgozik a battai iparban.
Soskut és Toérokbalint esetében a bejarok szama kiilénésen magas, jelezve az Erd felé
iranyuld6 munkaerd-aramlas erésségét. Tarnok ugyan kozlekedési szempontbdl
kivaléan elérhetd, azonban a kézvetlen Erdre ingazok aranya 16 szazalék koriil alakul,

vagyis valamivel a kuszobeérték alatt marad.

A fenti adatok alapjan Erd funkcionalis varostérsége tdbb koncentrikus zdnara
bonthatdé. A magtelepllések kdzé sorolhatok azok a telepulések, amelyek mind
kdzlekedési, mind ingazasi szempontbdl erésen koétédnek Erdhez, és az ingazasi
arany meghaladja a husz szazalékot. Ide tartozik Didésd, Szazhalombatta,
Pusztazamor, Soskut és Torokbalint. A masodlagos zdnaba olyan telepulések
tartoznak, amelyek j6 elérhet6séggel birnak és mérsékelt, 15-20 szazalék kozotti az
Erdre irdnyuld ingazas. llyen példaul Tarnok, Ercsi és Martonvasar. A peremzonat azok
a telepulések alkotjak, amelyek 60 percen belll elérheték, de az ingazasi kapcsolat
gyengébb. Ide sorolhaté Velence, Gardony, Agard, Kulcs, Racalmas, Dunaujvaros,

Baracska és Kapolnasnyék.
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3. &bra Erd funkcionalis vérostérsége

(Forras: sajat szerkesztés)

Erdi jaréas telepiilései

Erdrél 30 perc alatt személygépjarmiivel elérheté telepiilések

Sdskuat

Pus&ainor

A
\

/ Pat ?////// “ :
////Budakﬂs Z,E‘“dgeﬁt I ker
; . ‘,0///////'/'4’;% ‘:/%”,;//BLlciaE%l?(, ker |
7 F%&P%W:}%f%/m//////mﬁ /;/ECSEJ
Alcsttdoboz / //77/'/}'77/;’ 7 //’/Bugg’pestrxmker.’
. ///Scskut///”‘:,//”g,/// 4/’””;’,‘-””"'_”//'?’ Tt
’¢f// 7 | ty/ ki %/%//VELJES

: // i rdasy /%/_/////////Dunahfaﬂ/ﬁast')palﬁ.un

__

Péz“r;wand M/}/%////é///};@ . /L//S/{///
. ///%%///é% gEtCSé?LIHaVar'sany./ //%;m

?Ké}jOIr‘éS'}sk Szigetjfalul

skal
Pakozd 7 /E
i VE\EIW{{;geS?df//Z =

_ mas

Dunaljvaras)

\\\\\\\\

38



ERD
MEGYEI JOGU VAROS
ONKORMANYZATA

&

FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE
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1.2 Stratégiai, szabalyozasi hattér

Ebben a fejezetben ismertetésre kerllnek a mobilitdsi tervezés szempontjabdl
relevans szakpolitikai dokumentumok — Eurdpai Unids, orszagos, varmegyei és
telepulési szintl —, telepulést érint6 fejlesztések, a telepulést és vonzaskorzetét érint6
tervezett meghatarozo kozlekedésfejlesztési projektek.

1.2.1 Nemzetkozi szintii dokumentumok

Az Europai Bizottsag ,A varosi mobilitds cselekvési terve” cimi dokumentuma mar
2007-ben ramutatott arra, hogy Eurdpa lakossaganak kozel 72%-a varosi térségekben
él, amelyek a ndvekedés és a foglalkoztatas kulcsszerepléivé valtak. A varosoknak
ehhez hatékony kozlekedési rendszerekre van szikséguk, amelyek tamogatjak
gazdasagi fejlédésuket és lakosaik életminéségét. A varosi mobilitas egyik legnagyobb
kihivasa a kozlekedési rendszerek fenntarthatova tétele, amely magaban foglalja a
szén-dioxid- és légszennyezés csokkentését, a zajterhelés mérséklését, valamint a
forgalmi torlédasok enyhitését. Emellett elengedhetetlen a tarsadalmi szempontok
figyelembevétele is, igy példaul az egészségugyi kihivasok kezelése, a demografiai
valtozasokhoz valo alkalmazkodas, a tarsadalmi kohézié erGsitése, valamint a
csOkkent mozgasképességl személyek, gyermekek és csaladok igényeinek

figyelembevétele.

A dokumentum hat tematikus terlleten keresztll husz konkrét intézkedést hataroz meg
a fenntarthatd varosi mobilitas elémozditasa érdekében. Az elsé intézkedés célja a
fenntarthaté varosi mobilitasi tervek (SUMP) elkészitésének felgyorsitasa, amelyek
atfogo keretrendszert kinalnak a kozlekedés kornyezeti, tarsadalmi és gazdasagi
szempontbdl is fenntarthato fejlesztésére. A tovabbi intézkedések az alabbi terlletekre

terjednek ki:

o AKkozOsségi kozlekedés, a kerékparozas és a gyaloglas dsztonzése
o Tiszta és energiahatékony jarmivek elterjesztése

« Intelligens kozlekedési rendszerek fejlesztése

e Avarosi aruszallitas hatékonysaganak javitasa

o Avarosok kdzotti mobilitas fejlesztése

o Fenntarthaté mobilitasi beruhazasok elémozditasa
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A varosi mobilitas jovéje a fenntarthatésag, a versenyképesség és a tarsadalmi
befogadas egyensulyan alapul. A Bizottsag cselekvési terve kiemelked6 lépés afelé,
hogy a varosok fenntarthatobb és élhetébb jovét biztosithassanak lakoik szamara.

Tovabbi jelentés dokumentumként emelend6 ki az Eurdpai Bizottsag 2020. december
9-én megjelent ,Fenntarthaté és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai
kozlekedés id6tallé palyara allitasa” cimi kdzleménye. A stratégia — a 2021-2024-es
id6északra vonatkoz6 cselekvési tervvel kiegészitve — atfogd iranytiiként szolgal az
europai kozlekedéspolitika szamara. A dokumentum alaptézise szerint a mobilitas a
tarsadalom minden terlletére hatassal van, mikozben a kozlekedési agazat az EU

GDP-jének 5%-at biztositja, és kozel 10 milli6 ember foglalkoztatasat jelenti.

Mindazonaltal a mobilitas el6nyei mellett komoly kihivasokat is hordoz: az
liveghazhatasu gazok (UHG) kibocséatasa, valamint a levegé-, viz- és zajszennyezés,
balesetek és forgalmi torlédasok mind rontjak a lakossag életminéségét és terhelik a
gazdasagot. Az elmult években a kozlekedési szektor UHG-kibocsatasa novekvé
tendenciat mutatott, jelenleg az EU teljes kibocsatasanak mintegy egynegyedéért
felel6s. A stratégia legfontosabb célkitizése, hogy 2050-re 90%-kal csOkkenjen a
szektor kibocsatasa, intelligens, versenyképes, biztonsagos, hozzaférheté és

megdfizethetb kozlekedési rendszerek kiépitésével.
4. Tablazat A Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia f6bb mérféldkdvei
Forras: Fenntarthato és intelligens mobilitas stratégia (2020)

IDOTAV MERFOLDKO

- Az 500 km-nél révidebb menetrend szerinti k6z6sségi kozlekedés

valjon karbonsemlegessé

- Legalabb 30 millié kibocsatasmentes jarmi kdzlekedjen az eurdpai
utakon

- A nagysebességi vasuti kozlekedés duplazodjon

- A belvizi szallitas és rovid tavu tengeri fuvarozas 25%-kal ndvekedjen
- 100 eurdpai varos valjon klimasemlegessé

- Automatizalt mobilitasi megoldasok széles korl alkalmazasa

- Kibocsatasmentes hajok piaci megjelenése
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- A személygépkocsik, kisteherautok, autdbuszok és Uj nehéz-
tehergépjarmivek dontd tobbsége legyen kibocsatasmentes

- A vasuti teherforgalom duplazodjon

- A nagysebességl vasuti forgalom haromszorozédjon

- A belvizi és rdvid tavu tengeri arufuvarozas névekedése elérje az 50%-
ot

- ATEN-T torzshalozat valjon fenntarthato, intelligens és nagysebességi

kozlekedési rendszerekkel felszerelt multimodalis halozatta

Targyi dokumentum kialakitasa soran figyelembe vettiik az Eurépai Bizottsag FEHER
KONYV — Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton
egy versenyképes és er6forras-hatékony kozlekedési rendszer felé ciml
dokumentumat, amely a versenyképes és erdforras-hatékony kozlekedési rendszer
kialakitasat célozza.

A Fehér Konyv egyik f6 célkitlizése a kdzlekedésbdl szarmazo Uveghazhatasu gazok
kibocsatasanak legalabb 60%-os csokkentése 2050-ig, mikdozben a mobilitas
minésége javul. Ezt szem el6tt tartva a terv prioritasként kezeli az alacsony
kibocsatasu kozlekedési médok, a kdzdsségi kdzlekedés, valamint a gyalogos- és

kerékparos infrastruktura fejlesztését.

Az Utiterv kiemeli a hagyomanyos tiizeléanyaggal miikédd jarmivek fokozatos
kivonasat, az alternativ hajtasu eszk6zok bevezetését és az intelligens kozlekedési

rendszerek alkalmazasat — ezek mind megjelennek tervinkben is.

Kiemelt cél, hogy Erden a varosi mobilitas fenntarthaté atalakitasaval helyi szinten is
hozzajaruljunk az uniés célok megvaldsitasahoz, biztositva, hogy a tervezés

illeszkedjen az eurdpai kdzlekedéspolitika hosszu tavu iranyvonalaihoz.
1.2.2 Orszagos szintii dokumentumok

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia

A Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014-2050) atfogd
célja, hogy a kozlekedési infrastruktura fejlesztésén keresztul hatékonyan tamogassa

a gazdasagi folyamatokat, ezaltal erdsitve Magyarorszag versenyképességét. A
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dokumentum kiemeli, hogy a gazdasagi fejlédés mellett egyenranguan fontos cél a
természeti és human er6forrasok megdrzése, a fenntarthatd fejlédés feltételeinek
biztositasa, valamint a hazai és eurdpai unios célkitizések dsszehangolasa — még
akkor is, ha ezek kozott idénként konfliktus allhat fenn. A mobilitas fejlesztése az
egyéni és kdzosségi kozlekedés kiegyensulyozott tAmogatasaval torténik, nem az
egyéni autdhasznalat hattérbe szoritasaval, hanem a kornyezetkimél6

hajtastechnologiak és kozlekedési megoldasok elterjesztésének 6sztonzésével.
A Stratégia célrendszere az alabbiak szerint tagolddik:
« Stratégiai célkitizések:

o AKkobzlekedés kornyezeti hatasainak csdkkentése, a klimavédelmi szempontok
érvényesitése;

o A gazdasag versenyképességének és novekedési potencialjanak fokozasa;

o A kozlekedésbiztonsag javitasa, kulonos tekintettel a baleseti aldozatok
szamanak jelentds csokkentésére;

« A munkaba jaras feltételeinek javitasa a kozlekedési elérhetéség ndvelésével;

o Alakossag életmin6ségének és mobilitasi lehetéségeinek fejlesztése;

o« A teruleti egyenl6tlenségek mérséklése: kiemelten a gazdasagilag és
tarsadalmilag hatranyos helyzetl térségek (belsé és kulsé perifériak) célzott
fejlesztése;

e A tarsadalmi meéltanyossag és igazsagossag elémozditasa: kulondsen az
idések, gyermekek, alacsony jovedelmiek, valamint fogyatékossaggal él6k
kozlekedési szolgaltatasokhoz és eszkdzokhdz vald hozzaférésének javitasa;

o A nemzetkdzi kdzlekedési kapcsolatok erGsitése: a Magyarorszag kedvez6
foldrajzi helyzetébdl fakado logisztikai lehetéségek jobb kihasznalasa, valamint
a hataron atnyuld kapcsolatok harmonizacioja a szomszédos orszagokkal.

* Kiemelt kdzlekedéspolitikai célok:

« Tarsadalmilag elényosebb kozlekedési szerkezet kialakitasa:
o Az erb6forras-hatékony kozlekedési modok fejlesztésének elbtérbe
helyezése;
o Az olyan személy- és aruszallitasi modok tamogatasa, amelyek
tarsadalmi szinten elényosebbek.

o A szallitasi szolgaltatasok minéségének és hatékonysaganak novelése:
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o Akozlekedési szolgaltatasok fejlesztése és 6sszehangolasa, a lakossag
és a gazdasagi szereplok szamara kedvezdbb eljutasi lehetbéségek
biztositasa érdekében;

o AKkodzlekedési infrastruktura fizikai elemeinek javitasa: az elérhetéség és
szolgaltatasi szinvonal emelése, a hosszu tavon fenntarthato
mikodtetés és a térségek kozotti kapcsolat erdsitése érdekében, a

Stratégia iranymutatasai szerint.

Orszagos fejlesztési és Teruletfejlesztési Koncepcié (Nemzeti Fejlesztés 2030)

A 2014-2020 kozotti eurdpai uniods fejlesztési ciklusra vald felkészilés id6szakaban
hazankban alapvet6en atalakultak a terulet- és telepulésfejlesztés jogszabalyi és
intézmeényi keretei. Az Orszaggyidlés 2014. januar 3-an elfogadta a Nemzeti
Fejlesztés 2030 — Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepciordl szélo
hatarozatot, amely Uj iranyvonalat jelolt ki Magyarorszag, valamint a térségek és

telepulések hosszu tavu fejlesztéséhez.

Az OFTK (Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcid) bevezetésével
olyan funkcionalis térségek kerlltek meghatarozasra, amelyek kijeldlik az adott
térségek szamara els6dleges gazdasagi, tarsadalmi vagy kornyezeti szerepkoreiket.
Ezek a funkciok hozzajarulnak ahhoz, hogy a térségek és telepulések integralt moédon

kapcsolddjanak a nemzeti szintl tarsadalmi és tertleti munkamegosztashoz.

Az OFTK az alabbi abra segitségével mutatja be a kijelolt funkcionalis térségek tipusait

és elhelyezkedését:
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4. abra Funkcionalis térségek

(Forras: OFTK)

: N E A A7 TIA
Funkcionalis térségek g HIVATAL

) Budapest kv renseicits z0na

-y |
[ § ’ Gazdasagitechnoldgial magterGletek |
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Tilnyomdan teleptlési funkcitii
teriletek

[[[[I] Tunszikai funkeidji terliletek
- Komyezeti meghatarozotisag
természelkdzel gazdalkodas terilete

Jb6 mezdgardasagi adottsagu teriilet

Az OFTK alapjan Erd a Budapest koriili rekreaciés zénan beliil, tiinyomorészt
telepulési funkciéju térségben helyezkedik el. A varos a f6évaros délnyugati
agglomeraciés dvezetében, a Balaton iranyaba vezeté kdzlekedési folyosdé mentén
talalhaté, amely kiemelt szerepet tolt be a térségi gazdasagi és kozlekedési
kapcsolatokban. Erdet kériildlels tulnyomdan telepiilési funkcioju teriiletektdl északra
a févaros kdzelségéhez kapcsoldéddan intenziv beépitési lakdovezetek, dél felé pedig
mez6gazdasagi hasznositasu és természetkozeli teriletek talalhatéak. Az OFTK az
orszagos varoshalézat meghatarozd varosait és vonzaskorzeteiket az alabbi abra
szemlélteti:

45



MEGYEI JOGU VAROS

ONKORMANYZATA FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

o)

5. abra: Varoshaldzat (kiilsé és belsé gydlirti)

(Forras: OFTK)

Varoshalézat (kiilsé és belsé varosi gyiri) %

......

Jelmagyarazat
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Megyei jogl varosok
Abelsd gylirl varosai
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Egyéb, térszerkezeti

® @000
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A varosok népesség szerint (f5)
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KSH agglomeracid

d o B Agglomeralods térség
............ [ Budapesti agglomerécio

**s, Hatéron atnyilo

Teus" agglomeracios térség

B Budapest korili rekredcios zona

120-180 km-es kilsd
nagyvarosi gylni
B 40-80 km-es ipariflogisztikai gydni

A Budapest kdzpontu varoshalézatban meghatarozasra keriltek a belsd, 40-80 km-
es ipari/logisztikai gylr( varosai (sarga), valamint a 120—-180 km-es kiilsé nagyvarosi
gy(r( véarosai (piros). Erd a zéld szinnel jeldlt, Budapest koriili rekreaciés zénaban
helyezkedik el, besorolasa szerint (rozsaszin) egyéb térszerkezeti szempontbdl

jelent6és hazai varosként.

Orszagos Teruletrendezési Terv (OTrT)

Az OTrT. az Orszag Szerkezeti Tervét, valamint az Orszagos Ovezeti Tervet és az
ezekre vonatkoz6 szabalyokat foglalja magaban.

Az orszag terlletrendezési terve meghatarozza az orszagos terilet-felhasznalas
rendszerét, a telepulések térbeli rendjét, az orszagos miszaki infrastruktura-halézatok

és egyedi épitmények térbeli rendjét, és ezek dsszefluiggéseit.

Az orszagos teriiletrendezési terv térképi melléklete, szerkezeti terve Erd varosra

vonatkozdan:
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6. abra: Erd térsége az OTrT Orszagos Szerkezeti Tervben
(Forras: Orszagos Teriiletrendezési Terv (OTrT 2. melléklet))

Jelmagyarazat:

Erd&gazdalkodasi térség
Mezégazdasagi térség
Vizgazdalkodasi térség
Telepiilési térség
Gyorsforgalmi Gt (meglévé)
Gyorsforgalmi Gt (tervezett)

’
oSl I

BF ot
int -

Féut (meglévd)
Féat (tervezett)

\

Nagysebességl vasitvonal (tervezett)

ZA @i,

Egyéb orszégos torzshaldzati vasati palya (meglévé)
Orszagos kerékparatvonal

Egyéb 50 MW vagy annal nagyobb

névleges teljesitéképességl er6mi (meglévd)

RRIRRRRE

Foldgazszallits vezeték (meglévd)
Termékvezeték (meglévd)

Teleptilés kozigazgatasi hatara

A fenti abra az Orszag Szerkezeti Tervének Erdre vonatkoz6 része. Az Orszég
Szerkezeti Terve az OTrT 2. melléklete. A térképen szurkével jol lathaté a varos
belteruletét is magaban foglalo, telepulési térség, amelyet északrdl és keletrél
telepllési térségek, délr6l és nyugatrdl pedig féként mezbgazdasagi teruletek
Oveznek. Orszagos jelentéségl kdzlekedési halézatként szerepel az 6. sz. féut, az M6-
os és az M7-es autdpalyak, tovabba orszagos jelentéségii vasuti palya is athalad Erd
teruletén. A telepulést energetikai infrastrukturak — igy példaul foldgazszallitd vezeték

— is érintik.
1.2.3 Varmegyei szintii dokumentumok

Pest Megyei Teriiletfejlesztési Koncepcio

A 2021-ben felulvizsgalt koncepcié kiemelten kezeli az agglomeracids térségek — igy
Erd és térsége — fenntarthatd kozlekedési rendszerének kialakitasat, kiilénds
tekintettel a varoshoz kapcsolédd ingazas csokkentésére, a kozOsségi eés
kornyezetbarat kozlekedési moddok erbsitésére, valamint a transzverzalis

(harantiranyu) kozuti és vasuti kapcsolatok fejlesztésére.
Erd, mint a budapesti agglomeracié része, dinamikusan ndvekvé népességii telepiilés,
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a szuburbanizacié egyik f6 célpontja. A Pest Megyei Terlletfejlesztési Koncepcid
kiemeli, hogy Erd, Budadrs, Pilisvérosvar és Szentendre kistérségeivel egyiitt
innovacios-vallalkozoi Ovezetként fejlédnek, és sajatos gazdasagi és tarsadalmi
szerkezettel birnak, amelyhez elengedhetetlen a megfelelé6 mobilitasi hattér

megteremtése.

A koncepcio szamos, a SUMP altal is kiemelten kezelt fejlesztési iranyt fogalmaz meg,

példaul:

e azingazas kornyezeti és tarsadalmi terheinek csokkentését,

e a térségi kozosségi kozlekedés haldzatos fejlesztését, beleértve az
elévarosi vasut, az autdobuszos kozlekedés és az intermodalis csomopontok (pl.
P+R, B+R) fejlesztéseét,

o a kerékparos kozlekedés infrastrukturajanak bovitését,

e valamint a varoskozi és telepliléseken belili kapcsolatok ésszerisitését,
kulonos tekintettel a hianyz6 harantiranyu 0sszekottetésekre és a leromlott
allapotu kozutak meguijitasara.

A dokumentum hangsulyozza a févaros-centrikus térszerkezet mérséklésének
fontossagat, valamint a kiegyensulyozott térségi kapcsolatrendszerek kialakitasat.
Ezzel dsszhangban Erd célja olyan mobilitasi rendszer kialakitasa, amely javitja a
bels6 kozlekedési lehetGségeket, erdsiti a kornyez6 telepulésekkel valo
kapcsolatrendszert, és 0sztonzi a kdzdsségi kdzlekedés és az aktiv kdzlekedési

modok hasznalatat.

A Pest Megyei Koncepcid szerint a kozlekedésfejlesztés nem csupan
infrastrukturafejlesztés, hanem eszkdz a tarsadalmi és gazdasagi kohézid, valamint az

életmin6ség javitasara.
Budapest Agglomeracié Teriiletrendezési Terve

A Budapesti Agglomeracio Teruletrendezési Terve (BATrT) a févaros és kornyékének
hosszu tavu térszerkezeti és infrastrukturalis fejlesztéseit szabalyozé dokumentum. A
BATrT célja, hogy Osszehangolja a févaros és az agglomeracios telepulések
terUletfejlesztését, biztositva a fenntarthaté és koordinalt varosfejlédést. A Budapesti
Agglomeracio Terlletrendezési Tervének legutdébbi moédositasa 2019. marcius 15-én

lépett hatalyba, a 2018. évi CXXXIX. térvény elfogadasaval.
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7. &bra Erd és térsége a BATrT-ben

(Forras: Budapesti Agglomeracio Terliletrendezési Terve (BATrT) térképi melléklet)

Jelmagyarazat:
- Erddgazdalkodasi térség
- Nagy kiterjedésd zoldteruleti telepulési térség
Mezbgazdasagi térség
- Kertes mezbgazdasaqgi térség
Vizgazdélkodasi térség
Telepulési térség
- Sajatos teruletfelhasznalasi térség
\ ==
% e
/13! sztelek —
s ——
ol P Térségi je égli P+R parkol6
D Nagysebességi vasitvonal (tervezett)
cxmam Egyéb orszagos torzshalozati vasiti palya (meglévé)
——— 220 kV-os atviteli halozati tavvezeték (meglévd)

----- Orszagos kerékparitvona
Térségi logisztikai kozpont (meglévs)
@ Egyéb 50 MW vagy annél nagyobb névleges teljesitéképességii erémd

X Térségi repulétér (meglévd)

Telepulés kozigazgatasi hatara

Pest Megye Teriletfejlesztési Koncepcidja 2014-2030

Pest megye a 2021-2027-es tervezési id6szakra uj tervezési-statisztikai régiova
alakult, igy ugyanabba a tamogatasi korbe tartozik, mint a tébbi megye. A 2030-ig
terjedd idészakra vonatkozdéan a hangsulyok és a prioritasok részben valtoztak. A f6
célkitlzés és a megye jovOképe: az ,Eurdpai térben versenyképes, mindségi
életfeltételeket kinaldé Pest megye” megvaldsulasa. Pest Terlletfejlesztési
Koncepciojanak fellilvizsgalata jelen Megalapozé Vizsgalat készitésekor még nem ért

véget, ezért a tervezett célrendszer kerul ismertetésre.

Pest megye fejlesztésének stratégiai céljai

Atfogd cél: tarsadalmi meguijulas testben és lélekben egészséges, egyiittmiikods
egyén és kozosségek

A szocialisés létbiztonsag megerdsitése, a kozosségek meg-ujitasa, a csaladi értékek
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elétérbe helyezése, ,csaladbarat” megye, a tarsadalmi bizalom erdsitése.

Az egyuttmikodések intézményesitése a térségi szereplbkkel, a megye belsd

intézményfejlesztése, menedzsment kapacitasanak fejlesztése.

Egészséges tarsadalom, a megye lakossaga egészségi allapotanak javitasa, kiemelt

hangsulyt fektetve az egészséges életmddra és a prevenciora.

Kreativ, tudasalapu tarsadalom, korszer(i gyakorlati tudas biztositasa, az oktatas
intézményrendszerének infrastrukturalis és tartalmi megujitasa, a kultura, kulturalis

értékek megdrzése és fejlesztése, a térségi és helyi identitas erbsitése.

Atfogé cél: gazdasag dinamizalasa, az értékteremté képesség ndvelése a térség

adottsagaira, kuls6- és belsd kapcsolatrendszerére épitve

A gazdasag teljesitményének, hatékonysaganak és stabilitasanak erfsitése; tobb
labon allé gazdasag; a technolodgia és tudas intenziv, valamint a foglalkoztatast er6sit6
hagyomanyos agazatok kiegyensulyozott fejlesztése, a gazdasagi agak kozul
kiemelten az ipar, az épitbipar, a turizmus, a kdzlekedés, kereskedelem, raktarozas,
az informacio és kommuni-kacio agakban mikodé vallalkozasok

versenyképességenek novelése, tech-noldgiai felkészultségének javitasa.
Operativ cél:

a. .,M1-technoldgiai 6vezet”: a Tata, Tatabanya, Oroszlany metropolisztérség és az
Erdtél a Budaérsi jarasig Zsambék tengelyre szervezddé innovaciés polustérség
O0sszekapcsolasa

Gazdasagi huzotérségeink innovacios teljesitményének, versenyképességének,
exportjanak novelése.
Makroregionalis logisztikai funkciok és a raszervezhet§ eértékteremtd képesség

erbsitése kiemelten az MO mentén a Liszt Ferenc nemzetkdzi repulétér térségében. A

Gadi Kiilonleges Gazdasagi Ovezet fejlesztése.
Operativ cél:

b. A logisztika teljesitményének ndvelése, azon belul az orszagon athalado tranzit
aranyanak csOkkentése a multimodalis csomopontok fejlesztésével; az arufolyamot
megallité tevékenységek -—lokalis gyartas, ide vonzott elosztasi tevékenységek

gocpontjai —elétérbe allitasaval, killénds tekintettel az Erd térségében a Févarossal
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k6zdsen tervezett ipari-logisztikai kdzpont (Duna Intermodalis Logisztikai Kézpont)

megvalodsitasanak elbsegitéseére.

Atfogo cél: térszerkezet fejlesztése és kiegyensulyozasa a lokalis- és makrotérségi

érdekeket kiszolgalni tudd, fenntarthatd kornyezet

Pest megye térségének nemzetkdzi és orszagos multimodalis kozlekedési
kapcsolatrendszerének fejlesztése a transzfer szerep ellatasa és halézatos

térstruktura kialakulasa érdekében

A térség kohézidjanak javitasa érdekében a megye bels6 kozlekedési
kapcsolatrendszerének fejlesztése, kiemelten kezelve a térségkozpontok és

vonzaskorzetik kozlekedését és az elévarosi kozlekedést.

Tervezett, koordinalt térségfejlesztés, policentrikus telepulési struktura, fenntarthaté
varosfejlesztés, takarékos terulethasznalat, épitett és kornyezeti értékek megdvasa és

fejlesztése.

Energiagazdalkodas, vizgazdalkodas, kozmifejlesztés és kornyezetvédelem a

térségek és telepllések fejlédésének szolgalataban.
Varosok és térségiik egyiitt tervezése; Erd és varostérsége:
Pest varmegye egyutt tervezendd varostérségei:

e Dunakeszi-Vac varostérsége (déli iranyban a szomszédos budapesti
kerlletekkel 6sszehangolva)

e (06dollé —Aszdd varostérsége (délnyugati irdnyban a szomszédos budapesti
kerlletekkel 6sszehangolva)

e Monor —Gyal —Vecsés —varostérsége (nyugati iranyban a szomszé-dos
budapesti keruletekkel 6sszehangolva)

e Szigetszentmiklos —Dunaharaszti varostérsége (északi iranyban a
szomszédos budapesti kerlletekkel 6sszehangolva)

e Erd —Széazhalombatta varostérsége (északkeleti iranyban a szomszédos
budapesti kerlletekkel 6sszehangolva)

e Budaors varostérsége (keleti iranyban a szomszédos budapesti keruletekkel

0sszehangolva)
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o Pilisvorésvar —Piliscsaba varostérsége (délkeleti iranyban a szom-szédos
budapesti kerlletekkel 6sszehangolva)

e Szentendre varostérsége (déli iranyban a szomszédos budapesti kerlletekkel
0sszehangolva)

8. abra Egyditt tervezendd térsegek

(Forras: PMTFK)

Pest Megyei Teruletfejlesztési Program (2021-2027)

Pest Megyei Terlletfejlesztési Programja, térekedve az eurdpai unios tematikus
célkitlzésekhez és a hazai operativ programokhoz (elsésorban a TOP Pluszhoz) valé

illeszkedésre, 6t 6 prioritas és intézkedés lett meghatarozva az alabbiak szerint:
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|. Versenyképes Pest megye: a megyetdbb labon allé gazdasaganak dinamizalasa

C. P1.1: Vallalkozasok versenyképességének javitasa
d. P1.2: Pest megye gazdasagaban meghatarozo sulyu agazatok fejlesztése
e. P1.3: Teruleti fokuszu gazdasagfejlesztés

Il. Szolidaris Pest megye: Pest megye tarsadalmi-gazdasagi lemaradasban Iévd
térségeinek (Aszddi, Dabasi, Ceglédi, Nagykatai, Nagykérosi és Rackevei jarasainak)
komplex fejlesztése

f. P2.1: Helyi gazdasagfejlesztés
g. P2.2: Térségi tarsadalmi felzarkoztatas
h. P2.3: Telepulési és térségi infrastruktura fejlesztés

lIl. Elérhet6 Pest megye: Kdzlekedésfejlesztés Pest megye nemzetkdzi, regionalis és

térségi kapcsolatainak javitasa érdekében

i. P3.1: Nemzetkozi kdzlekedési kapcsolatok fejlesztése
J- P3.2: KozOsségi kozlekedés fejlesztése

k. P3.3: Kozuthalozat fejlesztése

IV. Elheté Pest megye: telepiilési infrastruktura-és kérnyezetfejlesztés az élhetébb-,
fenntarthatobb lakokornyezetért

l. P4.1: Policentrikus telepulésstruktura, jaraskozponti funkcidhoz kothetd
fejlesztések Pest megyében

m. P4.2: Kornyezetvédelem, termeészeti teruletek és értékek megovasa, élhetébb
telepulési kornyezet kialakitasa

n. P4.3: Energiahatékonysag novelése, a CO2-kibocsatas csokkentése
0. P4.4: Vizgazdalkodas, vizvisszatartas létesitményeinek fejlesztése
p. P4.5: Hulladékgazdalkodas fejlesztése

V. Emberkozpontu Pest megye: képzett-, egészséges-, egyuttmikods-, eértékeit

megorzé és fejlesztd-, a lemaradokat segité megyei tarsadalom épitése

qg. P5.1: Pest megye human eréforras fejlesztése
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r. P5.2: Pest megyei intézmények fejlesztése és épitése
S. P5.3: Pest megyében 1évé kulturalis értékek megbrzése és helyi identitas
erfsitése
t. P5.4: Térségi szereplékkel valé egyuttmikodés és koordinacid
u. P5.5: Tarsadalmi programok megvaldsitasa
V. P5.6: Egészségtudatos életmod és prevencio 6sztonzése

w. P5.7: Egészségugy intézményrendszeri fejlesztése

Pest Varmegye Integralt Teruleti Programja 2021-2027

A Pest Varmegye Integralt Teruleti Programja (ITP) a 2021-2027-es eurdpai uniés
fejlesztési ciklusra készlilt, elsé valtozatat 2021. szeptemberében fogadta el a megyei
kozgylés, majd tdébb Iépcsében modositottak, legutdbb az 5.0 verzié 2024. november
29-én kerult jovahagyasra. A program a Terllet- és Telepulésfejlesztési Operativ
Program Plusz (TOP Plusz) keretébdl biztositia a varmegye fejlesztési forrasainak

tertleti alapu felhasznalasat.

Erd Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve (SUMP) 6sszhangban van az ITP
célrendszerével és beavatkozasi logikajaval, kulonésen a kozlekedés és
telepllésfejlesztés tématertletein. A mobilitasi terv a varmegyei program |ll.
prioritasaban — Elérheté Pest varmegye — megfogalmazott célkitizéseket tamogatja,
amely a nemzetkozi, regionalis és helyi kozlekedési kapcsolatok fejlesztésére,

valamint a fenntarthat6 kdzlekedési médok térnyerésére iranyul.
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Gt

9. abra Pest varmegye varoshalozata

(Forras: Pest Varmegye Integralt Tertileti Programja 2021-2027)

Jelmagyarazat

@ 1-)irasi székhely

@ 2 - Megyei jogi véros

O 3-Viéros

* 4-Kozség

() Jérashatar

Célteruletek

I Délkelet-Pest megye

I Déinyugat-Pest megye
Eszak-Pest megye
Keleti-Agglomeradd

I Nyugati-Agglomeracié

Erd, mint fenntarthaté varosfejlesztésre kijeldlt, és Budapestet leszamitva egyetlen
megyei jogu varos Pest varmegyében, az ITP egyik kulcstelepllése. A tervezeési
folyamat soran a varmegye kiemelten kezelte a varos integralt fejlesztési szandékait,
koztuk a kdzlekedés és mobilitas terlletén megfogalmazott projekteket is. A mobilitasi
tervben szerepld célok — ugymint az el6varosi vasuti és buszos kapcsolatok
fejlesztése, az intermodalis csomépontok (P+R, B+R), a kerékparhal6zat bévitése és
a belteruleti uthalozat korszerUsitése — telies mértékben megfelelnek az ITP altal

kijelolt beavatkozasi tertleteknek.

Az ITP kulén figyelmet fordit a kdrnyezetbarat kdzlekedési modok dsztonzésére és a
szén-dioxid-kibocsatas csdkkentésére, amelyek Erd fenntarthaté mobilitasi céljai

kozott is kiemelt szerepet kapnak.
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A kozlekedésfejlesztés ezen megkodzelitése nemcsak a helyi életmindéség javitasat,
hanem a regionalis kohézio és a fenntarthatd teruleti fejlédés elémozditasat is

szolgalja.

2. A mobilitast befolyasol6 hattér

2.1 Erd Megyei Jogu Varos Telepiilésfejlesztési
Koncepcidja

Az Erd Megyei Jogu Varos Telepliilésfejlesztési Koncepcidja (TFK), amelyet 2014-ben
fogadtak el, a varos hosszu tavu fejl6dési iranyait hatarozza meg 2030-ig. A
dokumentum kulon6s figyelmet fordit a kozlekedés és mobilitas fejlesztésére,

0sszhangban a fenntarthaté varosi mobilitas elveivel.
A Telepulésfejlesztési Koncepcio kdzlekedési €s mobilitasi iranyelvei

1. Kozosségi kozlekedés fejlesztése: A koncepcid kiemeli a varosi autobusz-
halézat bévitésének és mindségi javitasanak szukségességét. Ez magaban
foglalja egy varosi korjarat inditasat, amely 6sszekodti a varoskézpontot, az
alkézpontokat és a vasutallomasokat. Tovabba, hangsulyozza az autdbusz-
megallok szinvonalanak emelését, az iddjaras elleni védelem biztositasat és az
utastajékoztatas rendszerének fejlesztését.

2. Intermodalitas erésitése: A dokumentum javasolja a vasutallomasok és a
varos tobbi része kozotti kapcsolatok javitasat, beleértve a P+R parkoldk és
buszmegallok kialakitasat, valamint a gyalogos és kerékparos kapcsolatok
fejlesztését. Célja, hogy a vasuti és autdbusz-kozlekedés integralt rendszert
alkosson, novelve az atszallasi komfortot és a kdzlekedés hatékonysagat.

3. Kerékparos infrastruktura fejlesztése: A koncepcié tamogatja a kerékparos
kozlekedés feltételeinek javitasat, beleértve a varos bels6 teruletein a
kerékparutak fokozatos kiépitését és a vasutallomasoknal védett
kerékpartaroldk létesitését. Ez elésegiti a kerékpar hasznalatat mind a varoson
bellli, mind az ingazasi kozlekedésben.

4. Kozuti infrastruktura fejlesztése: A dokumentum hangsulyozza a varos
kozuthalézatanak fejlesztését, beleértve a hianyzé gydjtdut-szakaszok eés
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csomopontok kiépitését, valamint a meglévé utak aszfaltozasat és a gyalogos
kozlekedés feltételeinek javitasat. Célja a varos jobb elérhetbéségének
biztositasa a vonzaskorzetébdl és a varoson beluli kozlekedés
hatékonysaganak novelése.
A TFK altal meghatarozott iranyelvek és célkitlzések megalapozzak a SUMP
intézkedéseit, biztositva a varos kozlekedési rendszerének fenntarthaté és integralt
fejlédését.

22 Erd Megyei Jogu Varos Integralt
Telepllésfejlesztési Stratégiaja

Az Erd Megyei Jogu Varos Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiaja (ITS) 2024-ben
kerllt elfogadasra, és a varos kdzéptavu, 2030-ig tartd fejlesztési iranyait hatarozza
meg. A dokumentum hangsulyos szerepet tulajdonit a kozlekedési és mobilitasi
kihivasok kezelésének, kulonds tekintettel a fenntarthatd varosi kodzlekedés

alapelveinek érvényesitésére.
Kbézlekedési helyzetkép és kihivasok
Az ITS megallapitja, hogy Erd kdzlekedési rendszere szamos kihivassal kiizd:

o Tulterhelt kozuthalézat: A varos kozuti infrastrukturaja nem képes hatékonyan
kezelni a novekvd forgalmat, ami torlodasokhoz és megnovekedett utazasi
id6khez vezet.

o Elavult tomegkozlekedési rendszer: A helyi buszhal6zat nem megfeleléen
szolgalja ki a lakossag igényeit, kulondésen a varos peremteriletein él6k
szamara.

o Hianyos kerékparos és gyalogos infrastruktura: A kerékparos és gyalogos
kozlekedés feltételei nem kielégitbéek, ami korlatozza ezeknek a fenntarthaté

kozlekedési modoknak az elterjedéseét.

Fejlesztési célok és iranyelvek

Az ITS a kdvetkez6 kdzlekedési fejlesztési célokat hatarozza meg:
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o Fenntarthaté kozlekedési moédok elétérbe helyezése: A gyaloglas, a
kerékparozas és a kozOsségi kozlekedés fejlesztése érdekében az ITS
tamogatja a megfeleld infrastruktura kiépitését és a szemléletformalo
programokat.

o Kozosségi kozlekedés fejlesztése: A varos célja a helyi buszhaldzat bévitése
és korszerUsitése, valamint a vasuti kozlekedés jobb integralasa a varosi
kozlekedési rendszerbe.

o Kerékparos és gyalogos infrastruktura fejlesztése: Az ITS tamogatja a
kerékparutak és gyalogos utak kiépitését, kilondsen a varoskdzpont és a
lakoovezetek kozotti kapcsolatok javitasa érdekében.

o Kozlekedési csomopontok fejlesztése: A stratégia kiemelt figyelmet fordit a
kozlekedési csomopontok, példaul a vasutallomasok és buszmegallok

fejlesztésére, hogy azok jobban szolgaljak a lakossag igényeit.

2.3 Teleplilésszerkezeti terv, Szabalyozasi terv, Helyi
Epitési Szabalyzat

Az Erd Megyei Jogu Varos 2024-ben aktualizalt telepiilésrendezési eszkdzei — a
Telepiilésszerkezeti Terv, a Szabalyozasi Terv és a Helyi Epitési Szabalyzat (HESZ) —
meghatarozé szerepet jatszanak a varos jovébeli fejlédésének iranyitasaban. Ezek a
dokumentumok a varos fenntarthato fejlédését, az élhet6 varosi kornyezet kialakitasat

és a kozlekedési rendszer hatékony mikodését célozzak.

Telepuilésszerkezeti Terv (2024)

A Telepiilésszerkezeti Terv 2024-ben keriilt véleményezési szakaszba, az E-TER
feluleten a 1929 azonositoszam alatt indult el az altalanos egyeztetési eljaras. A terv
célja a varos terilethasznalatanak és funkcionalis zonainak meghatarozasa, kilénds
tekintettel a kozlekedési halézat fejlesztésére és a fenntarthatdé mobilitas
elésegitésére. A dokumentum hangsulyozza a varoskozpont fejlesztését, a gazdasagi
tertletek bévitését és a tarsashazépitések szabalyozasat, hogy megallitsa a féktelen
tarsashazépitést, ugyanakkor lehetdévé tegye a varoskodzpont fejlesztését, valamint a

gazdasag fejlesztése révén novelje a bevételeket.
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Szabalyozasi Terv (2024)

A Szabalyozasi Terv részletesen meghatarozza az egyes teruletek beépitési
paramétereit, az épitési ovezeteket és a kdzlekedési infrastruktura elemeit. A 2024-es
tervezet célja a varos kdzlekedési rendszerének korszerlsitése, beleértve az uthalézat
fejlesztését, a kozdsségi kozlekedés tamogatasat és a kerékparos infrastruktura
bdvitését. A terv hangsulyozza a kozlekedési csomopontok fejlesztését és a varosi
mobilitas javitasat, 6sszhangban a fenntarthat6 varosi mobilitas elveivel.

Helyi Epitési Szabalyzat (HESZ) — 9/2016. (lIl. 31.) d5nkormanyzati rendelet

A HESZ a varos kdzigazgatasi teriiletére vonatkozé épitési elirasokat tartalmazza,
meghatarozva az épitési Ovezeteket, a beépitési modokat és a telekalakitas
szabalyait. A 2024-es modositasok célja a varos épitészeti 6rokségének védelme, az
épitészeti-miszaki tervek szakszerliségének és magas szinvonalanak el6segitése,

valamint a varoskép esztétikus és harmonikus kialakitasa.

A Teleplilésszerkezeti Terv, a Szabalyozasi Terv és a HESZ egyiittesen biztositjak a
varos kozlekedési rendszerének fenntarthaté és integralt fejlédését. Ezek a
dokumentumok 0Osszhangban vannak a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv
célkitizéseivel, el6segitve a kornyezetkimél6 kdzlekedési megoldasok, mint példaul a
gyaloglas, a kerékparozas és a kozdsségi kdzlekedés elbtérbe helyezését. A tervek
hangsulyozzak a kozlekedési infrastruktura korszer(sitését, a kozlekedési
csomopontok fejlesztését és a varosi mobilitas javitasat, biztositva a varos kozlekedési
rendszerének hatékony és fenntarthatdé mikodeését.

Koézutak besorolasa a telepulésterv uthalézati hierarchiajanak megfeleléen
GYORSFORGALMI UTAK (Utkategéria: K. 1.B.)

e M7 autdpalya (Budapest-Letenye)
e M6 autépalya (Budapest — Boly)

ORSZAGOS FOUTAK (Utkategéria: K.IV.A ES B.lIl.a.C)

e 7.sz. Budapest-Székesfehérvar-Letenye elsé rendl féut

e sz. Budapest-Pécs-Barcs elsé rendl féut
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ORSZAGOS MELLEKUTAK (Utkategéria: K.V. AES B.IV.a.C)

Meglévd, megmarado:

8103. jelli Erd — Torokbalint 6sszekots ut

8104. jell Biatorbagy — Tarnok 6sszek6té ut

51116. jell szazhalombattai bekotéut (meglévé kulteruleti utszakasz a 6. sz.
féuttol a kozigazgatasi hatarig)

AUTOPALYA-CSOMOPONTOK, CSOMOPONTI AGAK:

60401 j. csomoponti ag
60402 j. csomoponti ag
60403 j. csomoponti ag
60404 j. csomoponti ag
60501 j. csomoponti ag
60502 j. csomoponti ag
60503 j. csomoponti ag
60504 j. csomoponti ag
60511 j. csomoponti ag

HELYI FOUTAK (Utkategéria: B.IIl.a.C):

Iparos utca — Bajcsy-Zsilinszky ut — Riminyaki ut

Torokbalinti ut

Soskuti ut — Szovatai utca — LOcsei utca — Szent Istvan ut — El6ljaro utca
Diosdi ut

Balatoni ut

Soskuti ut

Vadlud utca — Kossuth Lajos utca

Fehérvari ut — Velencei ut — Budai ut

Ercsi ut

HELYI GYUJTOUTAK (Utkategoria: B.V.c.B):

Meglévd és megmaradd elemek:

Foldmunkas utca — Burkold utca — Kovez6 utca
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Otvos utca — Sz6vé utca — Alsderddsor utca — Eperfa utca — Cseresznyefa
utca — Di6fa utca — Urmds utca — Csaba utca

Tarnoki ut

Fels6volgyi ut — Alsévolgyi ut — Kutyavari utca — Pipacs utca — Duna utca
Gellért utca — Koppany utca — Vorésmarty Mihaly utca — F6nok utca — Eskudt
utca — Fels6 utca — F6 utca

Bethlen Gabor utca

Intéz6 utca — Jegyz6 utca

Karolina utca

Bagoly utca

Pacsirta utca — Facan koz

Szajko utca

Tervezett elemek:

Féldmunkas utca (Otvds utca - Darukezel utca

Otvos utca (Foldmunkas utca - Iparos utca kozotti szakasz)

Otvds utca (Sz6vé utca - Tetbéfedd utca kdzotti szakasz)

Szigetvari utca (Séskuti ut - Egervari utca kdzotti szakasz)

Szigetvari utca (Egervari utca - Torcsvari utca kozotti szakasz)

Toresvari utca (Szigetvari utca - Kalotaszegi utca kozotti szakasz)
Késmarki utca (Kalotaszegi utca - Locsei utca kozotti szakasz)

Burkolo utca (Fuvaros utca - Festd utcakozotti szakasz

Burkolé utca (Festé utca - (Erd-Tétényi-fennsik / szantofold) -Soskati ut kdzotti
szakasz)

Soskuti ut ((Erd-Tétényi-fennsik / szantéfdld) - Szovatai Ut kdzoétti szakasz)
Zeng0 utca (Soskuti ut - Szirtes utca kozotti szakasz)

Szirtes utca (Zeng6 utca - Ajnacskd utca kdzotti szakasz)

Ajnacskd utca (Szirtes utca - Csucs utca kozotti szakasz)

Csucs utca (Ajnacskdi utca - Frakndi utca kozotti szakasz)

Frakndi utca (Csucs utca - Drégelyi utca kozotti szakasz)

Drégelyi utca (Fraknoi utca - Szendr6i utca kozotti szakasz)

Szendréi utca (Drégelyi utca - Soskuti utca kdzotti szakasz)
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Cserhalmi utca (Szovatai utca - Bajcsy - Zsilinszky ut kozotti szakasz)
Bagoly utca (Tarnoki ut - Kossuth Lajos utca k6zotti szakasz)

Aba utca (Diésdi ut - Viola utca kézotti szakasz)

Szegfl utca (Viola utca - Balatoni ut kozotti szakasz)

Porcsinrdzsa utca (Balatoni ut - Gyar utca kozotti szakasz)

Sard utca (Duna utca - Tétényi utca kozotti szakasz)

Fogoly utca (Pacsirta utca - Tolmacs utca kozotti szakasz)

Tolmacs utca (Velencei ut - 7-es féut kdzotti szakasz)

Toni csapas (Tolmacs utca - Ercsi ut kozotti szakasz)

Szajké utca (7-es féut - 6-os féut kozotti szakasz)

40a vasuttal parhuzamos (D-Ny) (Szajké utca - M6 autdpalya (vasutvonal
mentén) k6zotti szakasz)

Mély ut (51116 jell féut - Molnar utca kozotti szakasz)

M6 (22. KM cspont) Dél (Ercsi ut - Mély ut kdzotti szakasz)

Julia utca (Ercsi ut - Fehérkereszti ut k6zotti szakasz)

Roémai ut (Molnar utca - F6 utca kozotti szakasz)

Hosszu utca (Julia utca - Dézsa Gyorgy utca kdzotti szakasz)

Dézsa Gyorgy utca (Hosszu utca - F6 utca kozotti szakasz)

Sugar ut (F6 ut - Juhasz utca kozotti szakasz)

Kerulé utca (Juhasz utca - Mély ut kozoétti szakasz)

Fehérkereszti ut (Mély ut - Szazhalombatta kozotti szakasz)

M6 autopalyaval parhuzamos (dél) (Kilsé Rémai utca - kozotti szakasz)

Muhlgang utca (7-es ut - 6-o0s ut kozotti szakasz)
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24 Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia (FVS)

Erd Megyei Jogu Varos Onkormanyzata 2022. julius 14-én fogadta el a 2021-2027
kozotti idészakra szo6lé Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégiat (FVS). Az FVS
kiemelten foglalkozik a kdzlekedés és mobilitas kérdéseivel, mivel ezek alapvetden
befolyasoljak a varos élhetéségét és fenntarthatosagat. A stratégia hangsulyozza a
varosi kozlekedés és az ebbdl tovabbfejl6dé fenntarthatd mobilitas szerepét a varosi

szolgaltatasok, a varoshasznalati formak és életmdd alakitasaban.

A mobilitassal kapcsolatos fejlesztési iranyok k6zott fontos szerepet kap a belteruleti
utak és parkolok korszerUsitése, kulonos tekintettel a biztonsagos és akadalymentes
kozlekedés feltételeinek megteremtésére. Emellett a stratégia a térségi kdzlekedési
kapcsolatok megerdsitését is célul tiizi ki, elésegitve Erd és a budapesti agglomeracioé
kozotti kozOsségi kozlekedés mindségi javitasat. A vasuti kozlekedés fejlesztése és az
elévarosi kdzlekedési csomdpontok integralt kialakitasa is kiemelt jelentéséggel bir a

dokumentumban.

Az FVS tovabba tdmogatja a kornyezetbarat kdzlekedési modok elterjesztését: célul
tlzi ki a gyalogos és kerékparos infrastruktura fejlesztését, valamint az elektromobilitas
O0sztonzését. A dokumentum hosszu tavon intelligens kozlekedési rendszerek
bevezetésével is szamol, amelyek hozzgjarulnak a forgalom hatékonyabb

iranyitdsahoz és a kdzlekedésbiztonsag ndveléséhez.

A SUMP tervezése soran figyelembe vettik az FVS-ben megfogalmazott fejlesztési
iranyelveket és célkitlizéseket. A Stratégiaban szerepl6 konkrét kozlekedésfejlesztési
projektjavaslatok prioritast élveznek a projektlista 6sszeallitasakor. Ezek részletes

bemutatasara a dokumentum 5. fejezetében kerul sor.

2.5 Erd MJV Telepiilési Kérnyezetvédelmi Program

Az Erd Megyei Jogu Varos Koérnyezetvédelmi Programja a 2023-2027 kozotti
id6északra készullt, és részletesen foglalkozik a kozlekedés kornyezeti hatasaival,

valamint a fenntarthaté mobilitas fejlesztésének szikségességével.

A program kulon fejezetet szentel a kozlekedésnek, amelyben kiemeli, hogy a
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kozlekedés egyfeldl alapvetd feltétele a gazdasagi és telepulési fejlédésnek, masfelél
viszont a masodik legjelentésebb kornyezeti terhelést jelent varospolitikai terilet,

bizonyos szempontokbdl (pl. zajterhelés) pedig az elso.
Helyzetértékelés

Erd kézlekedési rendszere komoly kihivasokkal kiizd, melyeket a Kérnyezetvédelmi
Program is részletesen targyal. A varos elhelyezkedése kedvezd, azonban az
autopalyak fizetéssé valasa megnovelte a helyi uthasznalatot, ami leromlott
utallapotokat és fokozott kornyezeti terhelést eredményezett. A kdzosségi kdzlekedés
— elsésorban a Volanbusz jaratai — nem nyujt kielégitd lefedettséget, kulondsen a
peremteruleteken. A vasut infrastrukturaja ugyan fejlett, de kevéssé integralt a varosi

kozlekedésbe.

A kerékparos és gyalogos kozlekedés feltételei hianyosak, a kerékparutak rendszere
toredezett, a tarolok elavultak, mikromobilitasi szolgaltatasok pedig gyakorlatilag
nincsenek. Ezek a hidanyossagok negativan hatnak a varosi életminéségre, ezért a
program kiemelten kezeli a kornyezetbarat kozlekedési modok fejlesztésének

szukségességeét.
A Program szerint a SUMP segitségével elérend célok:

e Minden lakosnak legyen lehetGsége valasztani kozlekedési alternativak kozul,
hogy eljuthasson a szamara legfontosabb célpontokra.

e Javuljon a biztonsag és a lakosok biztonsagérzete.

e CsoOkkenjen a levegb6szennyezettség, illetve a zajszennyezés, valamint az
energiafelhasznalas.

e Javuljon a személy- és aruszallitas hatékonysaga és fajlagos koltségmutatoja.

e Atervben megfogalmazott intézkedések jaruljanak hozza a varosi kornyezet

vonzerejének noveléséhez és minségének javulasahoz.

2.6 Erd MJV Kerékparhalozati terve

Az Erd Megyei Jogu Varos Kerékparforgalmi Halézati Terve 2016 oktdberében
készult el, és a varos kozlekedési rendszerének részeként vizsgalja a kerékparos

kozlekedés jelenlegi helyzetét, problémait, valamint fejlesztési iranyait.
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A terv megallapitia, hogy Erden gyakorlatilag nincs miikédé 6sszefliggd
kerékparforgalmi halézat. A meglévd kerékparutak rovidek, elavultak, és nem
kapcsolodnak 0ssze, igy nem alkotnak halozatot. A kerékparos kozlekedés aranya
alacsony, 2-3% Kkoruli, f6ként kisebb forgalmu mellékutakon torténik. A varosban
nincsenek megfeleld kerékpartamaszok, a vasutallomasok B+R rendszerei

korszeritlenek, mikdzben a lakossag részérdl jelentds az igény.

A Kerékparforgalmi Haldzati Terv egyik legfontosabb célkitlizése, hogy Erd varosaban
a kerékparozas valddi, versenyképes alternativaja legyen az autos kodzlekedésnek,
kilonosen a hivatasforgalmi — tehat munkaba, iskolaba jarassal kapcsolatos —
utazasok esetében. A terv ennek érdekében olyan kdzlekedési kdrnyezet kialakitasat
szorgalmazza, amely az egész uthalézatot kerékparosbaratta teszi, nem csupan uj
létesitmények kiépitésével, hanem a meglévé infrastruktura atalakitasaval és a

forgalom csillapitasaval is.

A fejlesztési célok kozott kiemelt helyet foglal el a kozlekedésbiztonsag novelése,
kilondsen a csomoponti kialakitasok korszerisitésével és a forgalomtechnikai
beavatkozasokkal. A dokumentum hangsulyozza a varosi intézmények és a k6zosségi
kozlekedési csomoépontok — példaul vasutallomasok, buszmegallok — kerékparos
elérhetbéségének javitasat is, kulonos tekintettel az intermodalis kapcsolatok
erdsitésére. A KHT kitér tovabba a kdzbringa rendszer kialakitasanak lehetéségére is,

amelyet helyi igényfelmérés és megvaldsithatdsagi vizsgalat alapjan javasol értékelni.

2.7  Erd Megyei Jogu Varos Klimavédelmi Stratégiaja

Az Erd Megyei Jogu Varos Klimavédelmi Stratégiaja (2023) fontos illeszkedési
alapot biztosit a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) szamara, kulonos
tekintettel a kozlekedési szektor kornyezeti hatasaira és a kapcsolodo fejlesztési

lehetéségekre.

A dokumentum a kozlekedési rendszert a varosi klimavédelem egyik legnagyobb
kihivasaként azonositja, tekintettel annak jelentés Uveghazhatasugaz-kibocsatasara.
A stratégia hangsulyozza, hogy a kozlekedési kibocsatasok csokkentéséhez

els6dlegesen a kozOsségi kozlekedés, a kerékparozas €s a gyaloglas aranyanak
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novelésére van szikség. Ennek eszkdze tdbbek kdzott a fenntarthatd mobilitasi tervek

integralasa és megvalositasa, tovabba az aktiv és alternativ kozlekedési moédok

infrastrukturajanak fejlesztése.

A Klimavédelmi Stratégia a kdzlekedés témakorében egy 6nallo SWOT elemzést is

tartalmaz, amely

részletesen feltérképezi

a varos kozlekedési

rendszerének

erdsségeit, gyengeségeit, lehetéségeit és veszélyeit.

5. tablazat SWOT elemzés a kbzlekedésre vonatkozoan

(Forras: Erd Megyei Jogti Varos Klimavédelmi Stratégiéja)

EROSSEGEK GYENGESEGEK

A févarosi agglomeracioban
fekvé telepullés kivalo
kozlekedési elérhetbsége

Jok a kotottpalyas kozlekedés
lehetéségei

Létez6 intermodalis csomépont

A kerékparut-halézat bekotése a
hazai és nemzetkozi
rendszerekbe

Az alternativ hajtaslancu

jarmlvek fejlodése és terjedése

LEHETOSEGEK VESZELYEK

Nagymerteékd, alapvetben
személygépkocsikra épulé ingazé
és atmend forgalom

A kerékparos infrastruktura és
kiszolgald létesitmények gyenge
kiépitettsége

A nagy forgalmu utvonalak
akadalyozzak a
gyalogosforgalmat

A kotottpalyas kozlekedést
rugalmasabba tevé fejlesztések
hianya

A helyi k6z6sségi kdzlekedés

hianyossagai

A személygépkocsik szamanak
altalanos novekedése
Héhullamok idején a kdzlekedési
eredetli szmog gyakorisaga

novekszik
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e Mdiszaki meghibasodasok és a
balesetek gyakorisaganak

ndvekedése az extrém iddjarasi

helyzetekben

2.8 Erd vonzaskorzetének jelenlegi kozlekedési

helyzete

2.8.1 Szazhalombatta Varos Integralt Telepulésfejlesztési
Stratégiaja (2014)

Szazhalombatta 2014-ben készult Integralt Telepulésfejlesztési Stratégiaja
kdzvetlenil utal a telepiilés és Erd kozotti kapcsolatok fejlesztésének
szikségességére. A dokumentumban megfogalmazott stratégiai célok kozott
megjelenik a varosrészek térbeli kapcsolatainak javitdsa, amelyen belul kiemelt
beavatkozasi teriiletként keriil megnevezésre az Ovaros és Erd kdzétti kapcsolatok
kiépitése. Ez a célkitlzés els6sorban a kozlekedési infrastrukturak fejlesztésén
keresztll kivanja el6segiteni a két telepllés kozotti integracidé er6sodését, ezzel is
tamogatva a térségi koheéziot, valamint a napi ingazas szempontjabdl relevans

kozlekedési kapcsolatok javitasat.

2.8.2 Szazhalombatta Telepulésfejlesztési Koncepcio (2014)

Szazhalombatta Telepulésfejlesztési Koncepcidja egyértelmien kijelOli a varos és
Erd kdzotti szoros partneri viszonyt, amely a térség kétpolusu, egymast kiegészité
kozpontjaként értelmezheté. A koncepcié hangsulyozza a tudatos feladatmegosztas
jelentéségét és a kdzos, mintegy szazezres lakossagszamu mikdodési és fejlesztési
egyuttmikodés szikségességet, tiszteletben tartva a varosok oOnallésagat és
identitasat. Emellett a dokumentum stratégiai céljai kozott szerepel a telepuléshalozati
egyuttmikodések, valamint a kozlekedési és logisztikai kapcsolatok fejlesztése, amely
alapot teremt Erd és Szazhalombatta kdézotti mobilitasi kapcsolatok &sszehangolt

tervezéséhez.
2.8.3 Szazhalombatta Varos telepulésszerkezeti Terve (2013)
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Szazhalombatta Varos Telepiilésszerkezeti Terve részletesen kitér a varos és Erd
kozotti kozuti és kerékparos kapcsolatokra. A dokumentum rogziti, hogy
Szazhalombatta és Erd 6sszekdtése vegyesforgalmu Ut és kerékparut kijeldlésével
mar megvaldsult, ugyanakkor a kozuti kapcsolat tovabbi fejlesztését és pontos
nyomvonalanak vizsgalatat kalon tanulmanytervi feladatként jeldli meg. Emellett a
tavlatban tervezett Uj 6sszekodtd Ut a telepiiléshatarig és tobb gydjtéuti fejlesztés is Erd
iranyaba tervezett, a varosrészek jobb megkdzelitése és az ipari terlletek feltarasa

érdekében.

A dokumentumban megfogalmazott fejlesztési szandék és tervezett haldzati elemek
egyértelmlien alatdmasztjgk a két telepulés kozotti kodzlekedési kapcsolatok

0sszehangolt, fenntarthatd tervezésének sziukségességét.

2.8.4 Torokbalint Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégiaja (2017)

Torokbalint Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégiaja kozvetett médon kapcsolddik
Erd fenntarthaté mobilitasi célkitlizéseihez. A stratégia a kdzéptavu célok kozott
nevesiti a szomszédos telepulésekkel vald egyuttmikodés erdsitését, kulondsen a
gazdasagi, kozlekedési és turisztikai célu fejlesztések terén. A dokumentum kiemelt
célként kezeli az M0-as térségében tervezett gazdasagi-logisztikai és intermodalis
fejlesztéseket, valamint a fenntarthatd kozlekedési halézat bévitését, amely térségi
szinten — igy Erd irdnyaba is — infrastrukturalis és funkcionalis kapcsolodasokat
feltételez.

2.8.5 Torokbalint Teleplilésfejlesztési Koncepcidja (2017)

Torokbalint Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcidja stratégiai szinten is jelentds
kapcsolddasi pontokat kinal Erd mobilitasi térekvéseihez. A dokumentum elismeri Erd
megyei jogu varosi rangjat és a térségi kdzigazgatasi kozponti szerepkorét, amelyhez
kapcsolddéan hangsulyozza a térségi telepllések kozotti egyluttmikddés
szukségességet. A koncepcio célkitizései kozott szerepel a kozlekedési halozat
fejlesztése, kulonos tekintettel a kozosségi kozlekedeési kapcsolatok és a térségi
gazdasagi-logisztikai kdzponti szerep megerdsitésére. Mindez megalapozza a

varoshataron atnyulé kdzlekedési és mobilitasi kapcsolatok dsszehangolt tervezését.

2.8.6 Torokbalint Kerékparforgalmi Hal6zati Terve (2023)
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A Tordkbalint Kerékparforgalmi Halézati Terv szoros illeszkedést mutat Erd iranyaba
is, tobb ponton kozvetlen kapcsolatot céloz meg a két telepulés fenntarthato
kdzlekedési rendszerének fejlesztésében. Kiemelten szerepel benne az Erd-
Parkvaros felé vezet6 kerékparos kapcsolat kialakitdsanak célja, amely Tordkbalint
fejlesztési prioritasai k6zott masodlagos szinten (részben dnkormanyzati hataskord,
részben kulsé forrasokra épul6 ceélként) szerepel. A dokumentum 2026-os
itemezéssel jelzi az ldamajor — Erd-Parkvaros utvonal létrehozasat Erddel
egylttmikodésben, ami egyértelmiien a telepulléskozi, hivatasforgalmi kerékparos

ingazas feltételeinek megteremtését célozza.

Emellett a terv kifejezetten kiemeli a regionalis kerékparos kapcsolatok fejlesztésének
szilkségességét, tobbek kozott Erd-Parkvaros iranyaba is, amivel hozzajarulhat a
jaras telepulései kozotti fenntarthatd kozlekedési modok részaranyanak noveléséhez.
A dokumentum vilagosan ramutat, hogy ezek a kapcsolatok az EuroVelo/BuBa
halézathoz val6 csatlakozas, valamint a mindennapi ingazasi lehetéségek bdvitése

szempontjabdl is stratégiai jelentéséggel birnak.

A terv tehat nem csupan helyi (Torokbalint bels6) kerékparozhatbésaganak javitasat
célozza, hanem regionalis kontextusban is értelmezhetd, Erd iranyaba is kifejezett

kapcsolatokat épit6 fejlesztési iranyokat hataroz meg.

2.8.7 Torokbalint Kozlekedésbiztonsagi Fellilvizsgalata (2021)

A Torokbalint kozlekedésbiztonsagi fellilvizsgalata c. dokumentum relevans
modon kapcsolddik Erdhez, bar elsésorban biztonséagtechnikai vizsgalati szempontbdl
készult.

Ajelentés részletesen targyalja a 8103. jelii, Erd-Torokbalint 6sszekotd uat allapotat,
forgalmi és baleseti jellemz6it, valamint a kapcsolédd csomopontokat (pl. M7
autopalya-csatlakozas, Szent Istvan utca, Erdi at). A vizsgalat megerésiti, hogy ezen
Utszakasz kiemelt szerepet tolt be a két varos kozotti kozuti kapcsolatrendszerben,

kulonosen a hivatasforgalom és az elévarosi kozlekedés szempontjabal.

Bar a dokumentum elsédlegesen kdzlekedésbiztonsagi fokuszu, az Erdre iranyuld
kozuti 6sszekottetesrol szold megallapitasai stratégiai szempontbdl is értelmezhetdk.
Az Erd feldl érkezé forgalmi nyomas, valamint a kdzds csoméponti infrastruktdra

(kildbnésen az M7-es fel- és lehajtok) allapota és miikddése befolyasolja Erd mobilitasi
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viszonyait is. Ebbdl adéddan a jelentésben szerepld beavatkozasi javaslatok — példaul
a csomoponti lathatésag, sebességszabalyozas, valamint a gyalogos- és kerékparos
infrastruktira fejlesztésére tett megallapitdsok — hozzajarulhatnak az Erdet érintd

térségi kdzlekedési folyamatok biztonsagosabba és fenntarthatébba tételéhez.

A dokumentum ugyan nem tartalmaz konkrét fenntarthaté kozlekedési moddokra
(kerékparos, kdzdsségi kdzlekedés stb.) vonatkozo fejlesztési tervet Erd iranyaba, de
az Erddel kozos koziti tengely (8103. Gt) vizsgalata és az ehhez kapcsol6dd
forgalmi, baleseti és szerkezeti értékelések kozvetetten tamogatjak a térsegi
kozlekedéstervezés integralt megkozelitését.

2.8.8 Diésd varos Telepiilésfejlesztési Koncepcidja (2018)

Di6ésd Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcidja alapjan is elmondhat6, hogy a varos
kdzvetlenll kapcsolodik Erdhez, amely meghatarozé szerepet tolt be a telepiilés
mindennapi mikddésében. A két teleplilés kozotti kapcsolat tdbbszintli funkcionalis
integraciot mutat, kiléndsen az oktatas, egészséglgy és kozigazgatas teruletén.
Diosd lakossaga szamara Erd — Budapest mellett — elsédleges célpont a kdzépfoku
ellatasok és szolgaltatasok igénybevételében.

A kdzlekedési haldzat szempontjabdl Erd és Didsd kapcsolatat féként a 7. sz. f6at és
az MO autout biztositja, ugyanakkor a helyi és térségi mobilitds minéségi javitasa
érdekében Didsd is sziikségesnek tartja a kdzlekedési kapcsolatok fejlesztését Erd
iranyaba. A tervezett bels6 koruthalézat és az északi korut bévitése hozzajarulna a
varosrészek kozotti belsd atjarhatésag javitasahoz, valamint az Erddel valé kdzvetlen
kapcsolat megerdsitéséhez.

Az intenziv térségi ingazas, a munkavallalasi és intézményi célu utazasok napi
rendszeressége alapjan Erd és Didsd mobilitasi szinten is szoros egységet képez, ami
indokoltta teszi az 6sszehangolt kozlekedésfejlesztési tervezést — kilonos tekintettel a

k6zdsségi kdzlekedés, a gyalogos-kerékparos infrastruktura és az atmendé forgalom

racionalizalasara.

2.8.9 Pusztazamor kozség Telepulésszerkezeti terve (2020)

Pusztazamor kézség Telepiilésszerkezeti terve kiemelten foglalkozik Erddel, mivel

kozvetlen szomszédjaként a munkavallalasi és kdzszolgaltatasi célu ingazas réven
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kapcsolddik a jaraskdzponthoz. A telepulés demografiai adatai szerint a lakossag kozel
73%-a naponta ingazik, tiinyomé részt Budapest és Erd iranyaba, amely Pusztazamor
kis méretli ellatérendszerének kdvetkezménye. Ez a helyzet Erd szamara jelentds

kozlekedési vonzast eredményez.

A kozuti kapcsolatok f6 eleme a 81107 jell bekotéut, amely Pusztazamort a 8104-es
uthoz — ezen keresztiil pedig Erdhez — kapcsolja. Emellett a M7-es autépalya felél is
megkozelithetd a kdzség, a hulladékkezel6 telephez vezetd uton keresztul, amely

egyben térseégi jelentéségl gazdasagi funkciot is ellat.

A tervezett Uj kdzuti kapcsolat Erd és Pusztazamor kézott a Hunyadi Janos utcatol
indulé Uj nyomvonal lenne, amely kerékparos infrastruktura fejlesztését is lehetévée
tenné. A dokumentum szerint ez a kapcsolat alkalmas lenne alternativ gépjarmi- és
kerékparos Utvonal kialakitasara Erd iranyaba, igy Erd mobilitasi rendszerébe valé

jobb integracioéra.

Pusztazamorban jelenleg nincs kiépitett 0Onallé kerékparut-halézat, de a
telepiilésszerkezeti terv eléiranyozza a kerékparos kapcsolatot Erd felé, a fébb
bekotoutak mentén — kulonosen a 81107-es ut lakott tertleten kivuli szakaszan, ahol
a gépjarmuiforgalom nagy sebessége miatt indokolt a kuldon vezetett kerékparut
kiépitése. A kerékparos infrastruktira fokozatos bévitése és az Erddel valo

Osszekottetés fejlesztése a dokumentum kiemelt célkitlizése.

2.8.10 Soskut kozség Telepulésfejlesztési Koncepcidja (2018)

Soéskut kozség Telepulésfejlesztési Koncepcidja koncepcionalis szinten is rogziti,
hogy Séskut és Erd kdzoétt szoros foldrajzi és funkcionalis kapcsolat all fenn, amely a
kozlekedeési infrastrukturaban is megjelenik. A két telepulés kozotti legfontosabb kozuti
kapcsolatot a szamozott bekotSutak (8104-es és 81107-es) biztositjak, amelyek mind

a helyi, mind a térségi forgalomban jelent6s szerepet toltenek be.

A koncepci6 kiemeli, hogy Séskut kzlekedési kapcsolatrendszere alapvetéen Erd felé
orientalt, kildndsen a személyforgalom és a munkavallaléi ingazas szempontjabdl. Az
ingazok tébbsége Erd és Budapest felé utazik naponta, ami Erd kozlekedési

rendszerét komolyan terheli — kilondsen a reggeli és délutani csucsidészakban.

A dokumentum hangsulyozza, hogy a meglévé uthaldzat egyre kevésbé képes kezelni
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a novekvd forgalmat, kiiléndésen az Erd és Soskut kdzotti szakaszon. Ezért a kdzuti
infrastruktura fejlesztése, a csomoépontok kapacitasbévitése, valamint a kdzosségi
kozlekedés erdsitése stratégiai jelentéségu.

A kerékparos kozlekedés fejlesztése is célként jelenik meg a dokumentumban. A
koncepcié tdmogatja a Séskut-Erd iranyu kerékparat kiépitését, amely nemcsak az
aktiv kézlekedési médokat dsztdndzné, hanem az Erd térségi kerékparhalézatahoz

vald csatlakozast is lehetévé tenné.

2.8.11 Séskut kozség Telepulésszerkezeti terve (2022)

Séskut kozség Teleplilésszerkezeti terve alapjan a telepllés kdzlekedési
struktarajat alapvetden az Erd fel6l érkez6 8104. szamu féut és az abbdl kiagazé
81107. szamu pusztazamori bekotdéut hatarozza meg, amelyek nemcsak a telepulés
torténelmi fejlédését befolyasoltak, hanem jelenleg is a legfontosabb kapcsolatot

jelentik Erd iranyaba.

Az Erd felél érkezd ut délrdl éri el a soskuti belteriiletet, majd annak keleti szélén
athaladva Biatorbagy irdnyaba halad tovabb észak felé. Ez az ut a kozség féutcajaként

is funkcional, igy meghatarozo6 szerepet tolt be a helyi és térségi forgalomban

3. A mobilitast befolyasolo téenyezok

3.1 Lakénépesség altalanos adatai

Lakénépesség

Erd lakénépessége az elmult években folyamatos ndvekedést mutatott, ami
egyértelmden jelzi a varos vonzerejének fennmaradasat mind a févaros kozelsége,
mind az infrastrukturalis és gazdasagi fejlesztések hatasara. A Kozponti Statisztikai
Hivatal (KSH) adatai szerint 2015 és 2024 kozo6tt a lakdnépesség szama 63 629 forél

71 495 fére emelkedett, ami kdzel 12,4%-0s ndvekedést jelent a vizsgalt idészakban.

A novekedést elsésorban a pozitiv vandorlasi egyenleg segitette el6. Minden évben
tébb volt az Erdre odavandorlok szama, mint az elvandorldké, ami hozzajarult a varos
népessegenek stabil gyarapodasahoz. 2015-ben az allandé odavandorlasok szama 2
397 f6 volt, mig az elvandorlasoké 1 894 f6, azaz a vandorlasi egyenleg +503 6t
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mutatott. Ez a tendencia 2021-ben érte el a csucspontjat, amikor az odavandorldk
szama 3 887 f6, az elvandorloké pedig 2 403 f6 volt, ami +1 484 fGs pozitiv egyenleget
eredményezett. A kdovetkez6 években ugyan mérsékl6dott ez a kuldnbseég, de tovabbra

is pozitiv maradt, igy a lakonépesség 2024-re meghaladta a 71 ezer f6t.

A népességnovekedés mogott tobb tényez6 all. Egyrészt a varos agglomeracids
fekvése — Budapest kdzvetlen elérhetésége, valamint a kdzuti és vasuti kapcsolatok
fejlesztése — kedvezd feltételeket teremtett a betelepulléshez. Masrészt a varosban
zajlo lakoovezeti bovilés és oktatasi, kozszolgaltatasi infrastrukturafejlesztés javitotta
az életmindséget, ami kiildbnésen vonzéva tette Erdet a fiatal csaladok szamara. A
2020-as évektél kezdve az életmddvaltas és a tavmunka elterjedése szintén novelte
az agglomeracios telepiilések népszeriiségét, ami Erd esetében is érzékelhetd hatast

gyakorolt.
10. abra Lakonépesség és vandorlasi egyenleg valtozasa (2015-2024)
(Forras: KSH alapjan sajat szerkesztés)
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A 0-14 éves korosztaly Iétszama a vizsgalt id6szakban mérsékelten emelkedett: 2015-
ben 9 567 f6, 2024-ben 11 689 f6 tartozott ebbe a csoportba, ami 22%-os ndvekedés.
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Ez a tendencia kedvez6, mert arra utal, hogy a fiatal korosztaly részaranya nem

csokken, ami hosszu tavon a varos demografiai stabilitasat tamogatja.

A 65 éves és id6sebb lakossag szama azonban ennél gyorsabban nétt: 2015-ben 10
727 16, 2024-ben pedig mar 13 259 f6 volt, ami kdzel 24%-o0s novekedést jelent. Ez a
folyamat jol tukrozi az orszagos eloregedési trendet, ahol az idéskoruak aranya a teljes
népességen belll folyamatosan emelkedik. Az Gregedési index (a 65 év felettiek
aranya a 0-14 évesekhez viszonyitva) Erden 2015-ben 112 volt, majd 2020-ban
tet6zott, amikor meghaladta a 120-as értéket, jelezve, hogy akkoriban az id6sek
aranya volt a legmagasabb a fiatalokhoz képest. Ezt kovet6en az index évrdl évre
mérseéklédott, 2024-re pedig 113 koérul alakult, ami viszonylag kiegyensulyozott
korstrukturat jelez, bar az idésebbek aranya tovabbra is enyhén meghaladja a

fiatalokét.

A 15-64 éves aktiv koru népesség szama a vizsgalt idészakban 43 335 f6rél 46 547
fére nétt. Ez a csoport a teljes lakossag mintegy kétharmadat teszi ki, ami stabil

munkaerdpiaci hatteret biztosithat a varos szamara.
11. &bra a korbsszetétel valtozasa Erden (2015-2024)

(Forras: KSH alapjan sajat szerkesztés)
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Munkanélkuliség

A 2022-es népszamlalas adataibdl kovetkeztetve Erd és térsége kedvezé
munkaerépiaci helyzetben van. A varosban a munkanélkuliségi rata 3,64%, ami
alacsonyabb mind a magyarorszagi atlaghoz (4,78%), mind a Pest varmegyei értékhez
(4,11%) viszonyitva. Ez arra utal, hogy Erd gazdaséagi szerkezete stabilabb, és a varos

munkaerépiaca kiegyensulyozottabban mukodik.

A jarasi szint(i adatok alapjan Erd helyzete illeszkedik a térség altalanos mintazataba,
hiszen az Erdi jarasban a munkanélkiiliségi rata 3,57%, ami szintén a varmegyei atlag
alatt van. A kornyez6 telepulések kozul Diosd (3,44%), Soskut (3,62%) és
Szazhalombatta (3,58%) hasonl6 értékeket mutatnak, mig Pusztazamor (3,14%) és
kildndsen Tordkbalint (2,99%) még kedvezdbb helyzetben vannak. A legmagasabb

ertéket a jarason bellul Tarnok (4%) mutatja, de ez is a nemzeti atlag alatt marad.
12. abra Munkanélkiiliségi rata a vonzaskérzetben (2022)
(Forras: KSH alapjan sajat szerkesztés)
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Az elmdlt tiz év adatai alapjan Erden a nyilvantartott allaskeresék szama

O0sszességében csokkend tendenciat mutatott, bar a vizsgalt id6szak soran kisebb
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hullamzasok figyelheték meg. 2015-ben még 1003 f6 szerepelt a nyilvantartasban, ez
a szam 2018-ra 501 f6re esett vissza, ami az évtized legkedvezdbb értéke volt. A2020-
as eévben — feltehetéen a COVID-19 jarvany munkaerépiaci hatasai miatt — a mutaté
ismét emelkedett, ekkor 796 f6 keresett regisztraltan munkat a varosban. Ezt kdvetden
2021-ben és 2022-ben Ujra csOkkenés kovetkezett be, de 2023-t6l ismét mérsékelt

novekedés tapasztalhatd, 2024-ben mar 782 6 allaskeresdét tartottak nyilvan.

A nemi megoszlas tekintetében a vizsgalt idészak minden évében a nék aranya
magasabb volt a regisztralt allaskeresdk kozott. 2015-ben a n6k szama 566 f6, mig a
férfiaké 437 f6 volt. A kulonbség ugyan csokkent a kovetkez6 években, de a néi
munkanélkuliség mindvégig meghaladta a férfiakét. A legalacsonyabb értékek 2018-
ban voltak medfigyelheték mindkét nemnél (férfi: 247 16, n6: 254 f6), ami az évtized

munkaerépiaci csucspontjanak tekinthetd.

A tartés, egy éven tul nyilvantartott allaskeres6k szama az évtized soran szintén
jelentésen csokkent: mig 2015-ben 311 6 tartozott ebbe a kategoriaba, addig 2024-re
ez a szam 156 fére esett vissza. Ez a csOkkenés a helyi munkaerépiac
alkalmazkoddképességét és a foglalkoztataspolitikai intézkedések hatékonysagat
jelzi. Ugyanakkor a pandémiat kdvetd években — kulondsen 2020 és 2022 kozott — ujra

novekedés tapasztalhato volt, ami a gazdasagi bizonytalansag hatasara utal.

3.2 Lakoteriulet intenzitas

Parkvaros varosrész

A terlilet a Tarnoki ut — Urmos utca — Vincellér utca — Felsévélgyi Ut — Tetéfedé utca —
Otvos utca — belteriileti hatar — Kéhalmi utca — Hegyalja utca — Kolozsvari utca altal
hatarolt északi varosrész. Jelenleg alapvet6en lakdovezetként funkcional.

Eszaki fekvési, a szomszédos varosrészekhez szervesen kapcsolédd teriilet.
Szerkezetét meghatarozza az M7-es autopalya, amely kettészeli a varosrészt, ezaltal

megszakitva a telepulésszovetet. Ennek kovetkeztében az atjarhatésag nehezebb,
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valamint kisebb minéségbeli és funkcionalis kildnbségek is kialakulnak.

A Bem tér kornyékén spontdan modon kezdett kialakulni egy varoskdzponti rész
oktatasi, kulturalis és egészségugyi-szocialis funkcidkkal. Mikrokdzpont kialakitasara
lehet6séget nyujt a korabbi hétagu csomopont helyén Iétesitett korforgalom, valamint
az M7-es autopalyan tuli, Darukezel6 utca kornyéki teriletek.

A varosrész zoldfeluletekben viszonylag gazdag, azonban ezek egyike sem mukodik
valodi kozparkként.

Lakoterilet-intenzitas elemzés:

Parkvaros siriin beépult kertvarosias jellegl telepulésrész. Az épuletek tobbsége
szabadonallé6 vagy oldalhataron allé, kisebb telekméreteken elhelyezkedve. A
lakoéplletek tulsulya jellemzd, intézményi funkcidk a féutvonalak mentén fordulnak
elé. A beépités kozepes—magas slriseégl, a zoldfellletek inkabb telken belll, nem

koézpark formajaban jelennek meg.
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13. abra Parkvaros varosrész lakoterliileti intenzitasa

(Forras: QGIS, sajat szerkesztés)
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Erdliget — Kutyavar

A Vincellér utca — Urmés utca — Tarnoki at — Riminyaki utca — Erd-Alsé vasutvonal —
Budai ut — Budafoki Ut — Tétényi utca — Gyar utca — Muskatli utca — Erd-Diésd
telepiiléshatar — Ligetszépe utca — Arvalanyhaj utca — Bazsardzsa utca altal hatarolt

terlletet foglalja magaban.

Erd keleti részén helyezkedik el, és szervesen kapcsolédik a szomszédos
varosrészekhez. Déli oldalan az Erd-felsé és Erd-alsé vasUtvonal kelet-nyugati
iranyban metszi at a teruletet. A beépités alapvetbéen kertvarosias jellegld. A
teleplléskdzponti vegyes funkciok a Tarnoki ut, Urmds utca, Didsdi Ut és Balatoni at
mentén alakultak ki. Az Erd-alsé vasUtvonal mellett jelentds kereskedelmi és

szolgaltatd gazdasagi terulet talalhato.

Ebben a varosrészben a legnagyobb a zdldfellletek aranya, bar dsszefuggd, nagy
kiterjedésii zéldteriilet kevés van. Kiemelendd a volt Erdligeti strand teriilete, valamint
a Sulak-patak mentén elhelyezkedd ,Papi Foldek” terulete.

Lakoterilet-intenzitas elemzés:

Erdliget-Kutyavar kertvarosias jellegli telepiilésrész, ahol a beépités jellemzéen
szabadonallé6 vagy oldalhataros, viszonylag nagyobb telkeken. A lakoépuletek
tavolabb helyezkednek el egymastél, melléképuletek kevésbé jellemzbk. A
zoldfellletek aranya magas, a beépitési slrliség alacsony—kdzepes. A telepllésrész

karakterét a laza beépités és az erbteljes zoldfellleti jelenlét hatarozza meg.
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14. abra Erdliget — Kutyavér varosrészek lakoteriileti intenzitasa

(Forras: QGIS, sajat szerkesztés)
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Tusculanum

A varosrész a Tarnoki Gt — Riminyaki utca — Diésdi utca — Erd-Felsé vasutvonal —
Fehérvari ut — Varju utca — Bibic utca altal hatarolt terlleten talalhatd, alapvetéen

lakéfunkcidval.

A varos kozépsé részén fekszik, és a forgalmas Velencei ut valasztja el a
varoskdzponttdl. Kelet-nyugati iranyban két vasutvonal, az Erd-felsé és az Erd-alsé

vonala szeli at, azonban ez a varosszerkezetben nem okoz jelent6s karaktervaltast.

A nyugati részen falusias jellegl lakdkornyezet jellemz6, alacsony beépitettséggel. A
tertlet tobbi részét inkabb kertvarosias lakdovezet alkotja. Telepuléskozponti vegyes
teruletek északnyugaton, valamint a Kossuth Lajos utca, Tohotom utca és Didsdi utca

mentén talalhatok.
Lakoteriilet-intenzitas elemzés:

Tusculanum atmeneti jellegi varosrész, ahol a nyugati oldalon falusias, mig a kozéps6é
és keleti részeken kertvarosias beépités dominal. A beépitési mdd vegyes:
szabadonallé és oldalhataros épuletek egyarant jellemzdék. A beépitettség mértéke
alacsony—kdzepes, a lakofunkcid mellett helyenként kisebb intézményi éplletek is
megjelennek. A zoldfeluleti ellatottsag kozepes, elsésorban telken bellli kertek
formajaban.
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15. abra Tusculanum varosrész lakotertileti intenzitasa

(Forras: QGIS, sajat szerkesztés)

Il Lakdépiilet

[ 1 Egyéb épiilet

B TR PR e T
3 Ly AL ..n-.nﬁxwu. A R TR
@ A e
1S
+= v o
g5 2 & 3
=3 7] Nel=!
= = N S
EZ T L
m .m £ = ...m_. o o
w w c i = i =
°SS5S5S38¢9¢
GTewsL 2y I
E—E- S N N ]
T S h W ao®P e
N > 2 £ © >0 0 O
.n|w OO0 >0¥%¥F
5§ || |
—
sl 1%
- 7
<

82



@) ERD

@ ONKORMAZATA FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Ofalu — Ujfalu

Erd legrégebbi telepiilésrésze az Erd-Alsé vasttvonal — Budai ut — Budafoki Gt — Sulak
patak — Sziget-dil6 — Molnar utca — Duna — Bel-Zartkert hatara — Mély utca — Julia

utca — Intéz6 utca — Velencei ut altal hatarolt tertleten helyezkedik el.

A varos délkeleti fekvés, funkcionalisan a telepulés kdzponti magjat alkotja. A 6-0s és
7-es utak elkertldé szakaszai, valamint az M6-os autdpalya tobb részre osztjak, igy

varosszerkezetileg elkiildéniil egymastdl Ofalu és Ujfalu.

Ofalu telepiilésszerkezetén joI megfigyelheté a halmaztelepiilésekre jellemz6
organikus, spontan fejlédés, mig az északi, Ujfalui rész ezzel szemben rendezettebb,

tervezett varosi utcaképet mutat.
Lakoéterulet-intenzitas elemzés:

Ofalu falusias jellegi telepiilésrész, siri, jellemzéen oldalhataron all6 beépitéssel. Az
intézmények tobbnyire szabadonalléak. A lakoépuletek és az intézményi funkcidk

egyarant meghatarozoak.

Ujfalu ezzel szemben nagyvarosias és intézményi jellegii, killdndsen a Béke tér
kornyékén, ahol uszotelkes lakoételepi beépités talalhatd. Kdzvetlen kdrnyezetében
helyezkedik el Erd kozigazgatasi kdzpontja, utcafrontos beépitésii intézményi

épuletekkel.
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16. abra Ofalu — Ujfalu véarosrészek teriileti intenzitasa

(Forras: QGIS, sajat szerkesztés)
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Tisztvisel6- és Ujtelep

A véarosrész a Bibic utca — Varju utca — Fehérvari ut — Erd-Felsé vasutvonal — Didsdi ut
— Budai Ut — Velencei Ut — Intéz6 utca — Ercsi Ut — Toni csapas — Erd-Felsé vasutvonal
— beltertlet hatara — Szajké utca — Sas utca — belterllet hatara — Fehérvari ut — Zamori

ut — Vadlud utca — Hattyu utca altal hatarolt tertleten talalhato.

Erd délnyugati részén helyezkedik el, és gazdasagi funkcidinak kdszonhetéen
karakterében eltér a varos tObbi részétdl. A kertvarosias lakoteruletek aranya itt joval
a varosi atlag alatt van, a Facan utcai lakotelep kisvarosias beépitésu.

A véarosrész déli részén elhelyezked6 kereskedelmi és szolgaltato teriiletek Erd
gazdasagi motorjat jelentik. Zoldteruleti ellatottsaga ugyanakkor alacsony.

Lakoterilet-intenzitas elemzés:

A varosrész északi részein kisvarosias lakoéteruletek talalhatok, szabadonalld
beépitéssel, jellemzben foldszint + 1 szintes épuletekkel (pl. Facan koz).

A déli oldalon gazdasagi teruletek dominalnak, amelyek szabadonall6 beépitésiek és
kilognak a hagyomanyos telepulésszovetb6l. A beépitési intenzitas magas, a
zoldfellleti arany alacsony, a varosrészben inkabb funkcionalis, semmint lakoovezeti

jelleg uralkodik.

85



ERD

FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

MEGYEI JOGU VAROS
ONKORMANYZATA

Gy
@/

Ujtelep varosrészek lakoterileti intenzitasa

- és

bra Tisztvisel

17. a

(Forras: QGIS, sajat szerkesztés)

&3 R A T
«af.quoo.uuai\.o- - -O,f s A
St o

£

B NG RPI
IO, e

Il Lakoépiilet

let

[ Egyéb épi

Ozat

v

Uthal

@ Gyorsforgalmi Ut
— Orszagos folt

—— Orszagos mellékdt

H Vasttvonal

— Gylijtout
—— Kerékparut

Tervezett orszagos mellékdt

Tervezett gydijtout

86



=) ERD
@ MEGYEI JOGU VAROS

ONKORMANYZATA FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

3.3 Gépjarmiallomany

A személygeépkocsi-ellatottsagi adatok elemzésebdl kovetkeztetéseket vonhatunk le a
varos kozlekedési tendenciaira vonatkozéan. Az elmult évtized adatai alapjan Erden
jelentésen nétt az ezer f6re jutd személygépkocsik szama, ami jol tikrozi a haztartasok
motorizaciéjanak erésodését és az agglomeracios életmodvaltozast. Mig 2015-ben
402 auto jutott ezer lakosra, addig 2024-re ez az érték 491,2-re emelkedett. Ez kozel
22%-0s novekedés, amely meghaladja az orszagos atlagos emelkedés Uutemét
(Magyarorszagon ugyanezen idészakban 326,9-r6l 446,9-re, azaz 36,7 %-kal nétt az
erték). A Kozép-Magyarorszag régioban és Pest varmegyében is hasonl6 tendencia
figyelheté6 meg, de Erd mutatéi végig a varmegyei atlag felett maradtak, ami a varos

er6sd6dé szuburbanizaciés szerepére utal.

Andvekedés mogott tobb tényezé all. Egyrészt a varos lakossaga az elmult évtizedben
folyamatosan bévilt, és sok Uj laké érkezett Budapestrél, akik szamara a
személygépkocsi a mindennapi kozlekedés alapvetd eszkozévé valt, kuldndsen a
févarosba iranyuld ingazas miatt. Masrészt Erd varosszerkezete és tdmegkdzlekedési
ellatottsaga még nem mindenutt kinal megfelel6 alternativat az autohasznalattal

szemben, igy a haztartasok dontd tdbbsége legalabb egy gépkocsival rendelkezik.

A 2020-as évben a novekedés uteme atmenetileg lassult, ami részben a
jarvanyhelyzet miatti gazdasagi bizonytalansagokkal, részben az Ujauto-értékesitések
visszaesésével magyarazhaté. Ezt kdvetben azonban a mutatdé ismét emelkedni

kezdett, 2023—-2024-re elérve az eddigi legmagasabb értékeket.

A jarason beliil Erd tendenciaja nagyrészt megegyezik a kdrnyezé telepiilésekével:
Diosd és Torokbalint mar korabban is magasabb motorizaciés szintet mutatott, mig
Pusztazamor és Tarnok hasonldé aranyban zarkézott fel. Séskut esetében kulon
emlitést érdemel, hogy bar a lakdnépesség szama mérsékelten emelkedett, az autdk
szama megkozelitbleg megkétszerezddott, ami a helyi mobilitasi igények jelentds

atalakulasara utal.
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18. abra ezer fére juté személygépkocsi-allomany 6sszehasonlitasa (2015-2024)

(Forras: KSH alapjan sajat szerkesztés)
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A kozuti kozlekedés elemzésekor kiemelt jelent6séggel bir a gépkocsiallomany
Osszetételének vizsgalata, kulonésen az Uzemanyagtipusok megoszlasa
szempontjabdl, mivel ez kozvetlenul befolyasolja a varos kornyezeti terhelését,

valamint az energetikai és mobilitasi fenntarthatésag mértékét.

A 2024-es adatok alapjan Erd gépjarmiallomanya erételiesen benziniizemi
dominanciat mutat, allomanyat tovabbra is a benzintizem( személygépkocsik uraljak,
amelyek az 6sszes jarmi 53,1%-at teszik ki (20 828 darab). Ez j6l szemlélteti, hogy a
varosban a kozlekedés dontéen hagyomanyos, bels6 égési motorral mikodé autdkra
épul.

A gazolajuzemi személygépkocsik aranya 26,9%, ami 10 544 darabot jelent. Ez a

szegmens elsdsorban a hosszabb tavu ingazasra vagy nagyobb teljesitményre
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tervezett jarmivek kdrében jellemzé, igy Erd esetében az agglomeracios kdzlekedési
mintazathoz illeszkedik.

Az egyéb Uzem( személygépkocsik a gépjarmipark 9,5%-at képviselik (3 746 darab),
ami a korszerlbb, kornyezetkimél6 technoldgiak fokozatos térnyerését mutatja, noha

aranyuk még viszonylag alacsony.

A tehergépkocsik aranya lényegesen kisebb, de szintén fontos a szerkezet
szempontjabol:

e a gazolajuzemi tehergépjarmiivek az allomany 10,0%-at adjak (3 940 darab),
e abenzinizem( tehergépjarmivek minddssze 0,3%-ot képviselnek (109 darab),

e mig az egyéb uzemi tehergépjarmivek aranya 0,2% (72 darab).

19. abra Gépkocsiallomany bsszetétele Erden (2024)

(Forras: KSH alapjan sajat szerkesztés)
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Az elmult években Magyarorszagon jelentésen nétt a tisztan elektromos meghajtasu
személygépkocsik szama, és ez a tendencia Erden is érzékelhets. A J6vé Mobilitasa
Szdvetség adatai szerint 2023 juniusanak végén orszagosan 41 386 darab elektromos

auto volt forgalomban, amely szam 2024 juniusara 59 209-re emelkedett.

Bar a kizardlag elektromos hajtasu jarmivekre vonatkozoéan jelenleg nem érheték el
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telepllésszintl, részletes statisztikai adatok, a Kodzponti Statisztikai Hivatal altal
nyilvantartott ,egyéb lizemii” személygépkocsik szamanak novekedése jol tukrozi az
elektromobilitas terjedését, hiszen e kategoéria bdvulése els6sorban a tisztan

elektromos jarmivek szamanak emelkedésébdl ered.

2015-ben mindossze 397 darab ilyen gépkocsit tartottak nyilvan, szamuk azonban
évrol évre folyamatosan nétt: 2019-re 1030 darabra, 2021-re 1845 darabra, mig 2024-
re elérte a 3746 darabot. Ez kbzel tizszeres ndvekedést jelent egyetlen évtized alatt.
Kalondsen latvanyos elbrelépés figyelhetd meg 2021 6ta, mivel ekkorhoz képest az

,egyeb uzem(” jarmlvek szama megkétszerez6dott 2024-re.

A noOvekedés Utemét tObb tényezd is tamogatta. A 2020-as évektdl kezdve a
kormanyzati és unidés tamogatasok, a toltdinfrastruktura bévilése, valamint a
kornyezettudatossag er6sodése mellett meghatarozé szerepet jatszott az is, hogy az
elektromos jarmlivek kozott megjelentek a megfizethetébb arkategoriaba tartozé
modellek. Az egyre szélesebb kinalat és az akkumulatortechnologia fejl6dése
kovetkeztében az elektromos autok ma mar egyre tobb haztartas szamara elérhetdk,

ami tovabb 6sztdnzi a valtast a hagyomanyos Uzemda jarmUvekrél.
20. abra egyéb lizem( személygépkocsik szamanak valtozasa (2015-2024)

(Forras: KSH alapjan sajat szerkesztés)
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Erd esetében az elektromobilitas terjedése kiiléndésen kedvezé adottsagokkal parosul,

mivel a Budapestre iranyuld ingazasi tavolsag idealis az elektromos jarmivek

90



@) ERD

@ ONKORMAZATA FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

mindennapi hasznalatdhoz. A varos elhelyezkedése, a févaros kdzelsége és a fejlett
uthalézat lehetbveé teszi, hogy az elektromos autdézok hatotav-korlatok nélkil végezzék
napi kozlekedésuket, mikozben jelentésen csokkentik a kdzuti forgalom karosanyag-

kibocsatasat.

3.4 Halézati kapcsolatok

Erdet tdbb nemzetkdzi jelentéségli kdzlekedési korridor is érinti. A telepiilésen
athalado M6 és M7 autopalyak, valamint a 30(a) és 40(a) jellG vasutvonalak az V.
szamu paneuropai kozlekedési folyoso részét képezik, amely délkeleti iranyban az
Adriai-tenger kikotéihez, északkeleti iranyban pedig Lvov varosahoz biztosit
kapcsolatot. A Duna, mint vizi ut, a VIl. szamu paneuropai folyosohoz tartozik (VI/B
osztalyba sorolt nemzetkozi viziut), amely az osztrak és németorszagi belvizi kikotoket
koti 6ssze a Balkan térségével, illetve a Fekete-tengerrel. Az EuroVelo6 kerékparos
utvonal, amely végigkdveti a Duna vonalat, Erdet is bekapcsolja a nemzetkdzi
kerékparos halézatba. A nemzetkdzi kapcsolatokat biztositd kozlekedési palyak mellett
a varost orszagos jelent6ségl utak is érintik: a 6. és 7. szamu elsérendi féutak,
amelyek Budapest és a Dél-Dunantul kozott teremtenek kapcsolatot. A regionalis
kozlekedési kapcsolatok Erd szamara elsésorban az aldbbi halézati elemeken

keresztul valdsulnak meg:

o 8103. j. dsszekotdé Ut: Erd északi része és Torokbalint kézott hoz létre
kapcsolatot.

o 8104. j. dsszekdté ut: Erd és Tarnok hataran haladva biztositia Soéskut,
Pusztazamor és Biatorbagy elérését.

« 51116. j. bekdtd ut: Erd kdzigazgatasi hataran (lakott teriilettél tavolabb) fut,
szerepe elsGsorban Szazhalombatta régi telepulésmagjanak kiszolgalasa és a
gyartelep elérése.

o 30a sz. Budapest—Székesfehérvar-vasutvonal (S30, Z30, S36): a velencei-tavi,
Székesfehérvar iranyu agglomeraciot tarja fel, 0sszekottetést biztosit Dél- és
Kbzép-Buda, valamint Dél-Pest felé.

e 40a. sz. Budapest—Pusztaszabolcs-vasutvonal (S40, S42, G43): a Duna bal
parti, a févarostol dél felé es6 agglomeraciojat szolgalja ki, 6sszekottetést ad

Dél- és Kozép-Buda, valamint Dél-Pest iranyaba.
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e regionalis autébuszviszonylatok: tobbséguk Budapest-Kelenfold

autobuszallomasra kozlekedik

o 699: Budatétéeny és Csepel felé képez kapcsolatot;

o 700: Budatétény elérését szolgalja;

o 705: Népliget és Ercsi kdzott kdzlekedd gyorsjarat Erd érintésével;

o 710, 712, 715: Kelenfold felé a 7. sz. f6uton Diésdot érintve kozlekednek,
kiszolgaljak ezen fellul Szazhalombattat is;

o 720: Kelenfoldre kozlekedik a 7. sz. féuton Didsd érintésével;

o 722: Kelenfoldre kozlekedik a 7. sz. féuton Didsd érintésével, kiszolgaljak
ezen felul Tarnokot, Soskutat és Pusztazamort is;

o 731, 732, 734, 735, 736: Erd vasuttdl északra esd teriileteit kotik be
Kelenfdldre az M7 autopalyan keresztll,

o 741, 742: Tarnok felé biztositjak az eljutast;

o 755, 756: Budaors, Torokbalint és Szazhalombatta elérését segitik.

o 1120: Népliget és Dunaujvaros kozott kozlekedd helykozi busz.

A regionalisnal sziikebb lehatarolast jelenté varoson beliili kapcsolatok Erden az

alabbiak (északrdél dél felé haladva):
Kdzuti kdzlekedés:

« Iparos utca — Bajcsy-Zsilinszky ut — Riminyaki ut — Didsdi ut: észak-dél iranyu,
féuthalézati tengely, mely biztositja a sugaras utakra val6 rahordast;

« Otvds utca — Szdv6 utca — Folyondar utca — Alséerdésor utca — Eperfa utca —
Cseresznyefa utca — Didfa utca — Urmés utca — Csaba utca: az elézdvel
parhuzamos, észak-déli gyjtéuti tengely;

« Fuvaros utca — Aknasz utca — Ft6 utca — Szovatai utca — L6csei utca — Szent
Istvan ut: az el6z6ek parhuzamos, észak-dél iranyu, részben féuti, részben
gyujtéuti szerepkord tengely;

o Felsdvolgyi ut — Alsovolgyi ut — Kutyavari utca — Pipacs utca — Duna utca: észak-
dél iranyu, gydjtéuti tengely;

e Burkolé utca — Kovezd utca: fentebbi észak-déli tengelyekre merdleges
harantiranyu, gyajtéuti tengely;

e Soskuti ut — Torokbalinti ut: fentebbi észak-déli tengelyekre merdleges

harantiranyu, féuthalézati tengely, Torokbalint fele tovabbi kapcsolatot teremt;
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Kalotaszegi utca — Daréczi utca — Alséerd6sor utca: fentebbi észak-déli
tengelyekre merdleges harantiranyu, gyujtéuti tengely;

Vincellér utca: fentebbi észak-déli tengelyekre merdleges harantiranya,
gydjtéuti tengely;

Tarnoki ut: fentebbi észak-déli tengelyekre meréleges harantiranyu, gydjtéuti
tengely, Diosd fele tovabbi kapcsolatot teremt;

Vadlud utca — Kossuth Lajos utca — Bethlen Gabor utca — Didsdi ut: kelet-
nyugati iranyu, gydjtéuti és féuthaldzati tengely, a belvarost felflizve belekot a
sugaras, Budapest felé vezetd 7. sz. féutba, valamint Tarnok felé is biztosit
kapcsolatot;

Fehérvari ut — Velencei ut — Budai ut: kelet-nyugati iranyu, belsé teruleteket
feltard féuthalézati elem;

Ercsi ut: a 6. sz. féut folytatasa a belvaros irdnyaba, féuthalozati szerepkorrel,
sugaras iranyultsaggal;

Felsé utca — F& utca — Rémai Ut — Mecset utca: Ofalu és a jelenlegi
varoskozpont kdzotti kapcesolatot adja, gyUjtéuti besorolassal;

Facan k6z — Sas utca, Pintybke utca: Istvantelepet feltaré gydjtéutak;

Intéz6 utca, Jegyz6 utca: Mihalytelepet feltard gyjtéutak;

Karolina ut — Also utca: Erzsébetvarost feltard gydjtéutak;

Gellért utca — Koppany utca — Vorosmarty utca — F6nodk utca — Eskudt utca:
Postastelepet feltaré gylijtéutak;

Széles utca: Ofalu északi hatarat érinté gyijtéut;

Sard utca: Erdligeten athaladé észak-déli tengelyeket 6sszekétd gydijtdut;
Bagoly utca: Sasvarost feltaré gyujtéut.

Kbzosségi kdzlekedés:

regionalis viszonylatok a helyi forgalomban is jelentés szerepet vallalnak;
733: Erdparkvarost tarja fel;
744, 745: korjaratok Tarnok irdanyaba;

746: Ofalut kapcsolja be az autébuszhalézatba.

Kerékparos kozlekedés:
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o Kiépitett helyi kerékparos infrastruktura egyedil a 7-es Ut mentén talalhato

Di6sd iranyaba egy rovidebb szakaszon, tobb utszakasz azonban kerékparos
utvonalként ki van jelolve a varosban;
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21. &bra: K6zlekedési haldzati kapcsolatok Erden

(Forras: QGIS, sajat szerkesztés)
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3.5 A gyalogos infrastruktura jellemzdi

A varos teruleti kiterjedése nagy, szerkezete mozaikos, telepulésrészei torténetileg és
funkcionalisan is eltéréek. Ennek megfeleléen a gyalogos kdzlekedési infrastruktura

fejlettsége jelentés terileti kildnbségeket mutat.

Altalanos helyzetkép

A gyalogos kdzlekedés Erden — kiiléndsen a kézponti varosrészeken kiviil — szamos
kihivassal néz szembe. A varos hosszu ideig kertvarosias jellegi fejlédése miatt a
gyalogos infrastruktura kiépitettsége nem tartott |épést sem a lakossagszam
novekedésével, sem a kozosségi kdzlekedés fejlesztésével. Az uthalézat jelentds
része szik, jardaval nem vagy csak részben ellatott, a kozlekedési csomdpontoknal —
kilonosen a fébb kozutak mentén — sok esetben hianyoznak az akadalymentes

gyalogos atvezetések, jardakapcsolatok és biztonsagos gyalogatkeléhelyek.

A varoskozpont, a varoshaza és a kornyezd intézmeények kornyezetében a jardak
allapota jobb, itt részben mar megvaldsult az akadalymentesités, a kozteruleti
burkolatok egységesitése és a kozvilagitds korszerlsitése. Ugyanakkor a
lakoovezetek (pl. Parkvaros, Tusculanum, Dombosvaros) esetében sokszor még ma
is hianyoznak a kiépitett jardak, és a kozlekedési csomopontok gyalogosbarat

kialakitasa.

Kozlekedésbiztonsag és akadalymentesités

Erden a gyalogos balesetek szama az utdbbi években orszagos viszonylatban is
figyelemfelkelt volt, kilonosen a 7-es f6ut atkelési szakaszain. A varos vezetése az
elmult években prioritasként kezelte a gyalogos kdzlekedés biztonsaganak javitasat,
kuldnds tekintettel az iskolak, dvodak kornyezetére és a forgalmas csomopontokra. Az
iskolak kornyékén tobb helyszinen alakitottak ki ,iskola utcat” vagy sebességcsillapitd
zb6nat, valamint tobb gyalogatkel6 kapott okos vilagitast és kozvilagitasi fejlesztést.
Ezenkivul elindult egy fokozatos akadalymentesitési program is, amely elsésorban a

kozintézmények és buszmegallok elérését célozta.
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Az elmult ot év fejlesztései

Az elmult 6t év soran Erden tdbb jelentds beruhazas is megvaldsult, amelyek

kozvetlenll vagy kdzvetve javitottak a gyalogos kdzlekedés feltételeit:
Intermodalis csomoépont és vasutallomas kérnyezete

A Budapest—Pusztaszabolcs vasutvonal felujitasa kapcsan megujult az érdi
vasutallomas és annak kérnyezete. Az Uj gyalogos fellljaro, liftekkel és rampakkal,
biztositja az akadalymentes atkelést a vasuti vaganyokon. Az allomaskdrnyezetben Uj

jardak, kozvilagitas, kerékpartarolok és gyalogos zénak létesultek.
Jardafejlesztések és varosi bels6 utak korszeriisitése

A TOP (Terulet- és Telepulésfejlesztési Operativ Program) keretében tobb helyszinen
is megujultak jardaszakaszok: példaul a Riminyaki ut, a Balatoni ut kornyéken, illetve
a Bem tér és a kozeli utcak mentén. A felujitasok soran kulonos figyelmet forditottak a
csapadékviz-elvezetés megoldasara és a kozlekedésbiztonsagra.

Kozosségi kozlekedéshez kapcsoldodo gyalogos elérhetéség javitasa

A varosi és helykdzi autdbusz-halézathoz kapcsolodoan szamos buszmegalld
kornyezetét rendezték, uj gyalogutak, peronok, burkolatok és taktilis vezet6savok
kialakitasaval. Ezek hozzajarultak a kdzosségi kdzlekedés versenyképességéhez, és

segitették az idések és mozgasukban korlatozottak mobilitasat.
Kozterileti rehabilitaciok — varoskozpont, parkok

Tobb koztertlet komplex rehabilitacioja zajlott, kildndsen a varoskozpontban, ahol a
gyalogosbarat terek kialakitasa (pl. gyalogos zonak, térkéburkolatok, pihenépadok,
zoldfellletek) a kdzOsségi élet élénkitését is szolgalta. Ezen belll kiléon emlitést

érdemel a Fo tér és a Mivel6dési Kozpont kornyékének rendezése.

Biztonsagos gyalogatkel6helyek kiépitése

Uj, megvilagitott, jelzélampas vagy kdzépszigetes atkel6helyeket alakitottak ki tobbek
kozott a Velencei uton, a Szovatai uton, valamint a Gellért utcaban, a lakossagi igények
alapjan. Ezek hozzajarultak a gyalogos kdzlekedés biztonsaganak javitasahoz fébb

kozlekedési tengelyek mentén.
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3.6 A kerékparos kozlekedés halézata

Erd, mint Pest varmegye legnépesebb varosa és egyben az agglomeracié egyik
dinamikusan fejl6dd telepulése, jelentés kihivasokkal néz szembe a kdzlekedési
infrastruktura, igy a kerékparos kdzlekedés fejlesztése terén is. A varos domborzati
adottsagai — az Erd—Siéfok-hatsag lankai és a Duna menti sik teriiletek — valtozatos
kornyezetet biztositanak, ugyanakkor a kerékparos infrastruktura kiépitését technikai

és kozlekedésszervezési szempontbdl is Osszetettebbé teszik.

Az elmult években Erd fokozatosan térekedett arra, hogy a kerékparos kdzlekedés
feltételeit javitsa. Ennek keretében tobb Uj kerékparut-szakasz épult ki, illetve meglévd
kézutak mentén kerékparos nyomvonalak kijeldlésére is sor kerilt. A haldzat
jellemzdje, hogy tobb helyen szakaszos, fragmentalt: egyes utvonalak nem alkotnak
egyseges, folyamatos rendszert, ami csOkkenti a kerékparozas versenyképessegét és

biztonsagat, kiléndsen a varoson bellli kdzlekedés soran.

A fébb kerékparos tengelyek elsésorban a varoskdzpont, az Erdliget, Erd-Ofalu és
Parkvaros varosrészek kozotti kapcsolatokat célozzak. Jelentds fejlesztésnek szamit
a 2020-as évek elején megépult kerékparut-szakasz a 7-es fé6ut mentén, amely a
varost délrél észak felé atszel6 kozlekedési tengely mentén biztosit alternativat a
kozuti forgalom kivaltasara. Emellett a Duna-part iranyaba, illetve a szomszédos
teleplilések — pl. Tarnok, Didsd, Szazhalombatta — felé vezet6 kerékparos kapcsolatok

is részben kiépitésre kerlltek, de ezek integraltsaga még nem teljes kord.
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22. &bra: Erd MJV kerékpéros Uthél6zata

(Forras: www.kenyi.kozut.hu)
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A jelenlegi hal6zat elsGsorban a rekreacios ceélu kozlekedésre alkalmas, mig a
mindennapi ingazasi célu kerékparozas infrastrukturalis feltételei — példaul a
biztonsagos csomoponti atvezetések, fedett taroldk, folyamatos, egymassal
O0sszekotott utvonalak — még fejlesztésre szorulnak. A varos kulonb6z6 részeinek
eltérd beépitési strukturaja és kozuti kapacitasa miatt a halézat integralasa komplex
feladatot jelent.

Osszességében kerékparut-halozata fejl6dé palyan van, de jelenleg még nem képes
teljes mértékben kielégiteni a mindennapos kerékparos kdzlekedés igényeit. A hosszu
tavu mobilitasi célok eléréséhez elengedhetetlen a halézat bévitése, a meglévd
szakaszok Osszekapcsolasa, valamint a kerékparosbarat szemléletmdd erdsitése a

kozlekedésszervezés és a varostervezeés teruletén egyarant.
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23. &bra: Kerékparos elérhetéség Erden

(Forras: QGIS, sajat szerkesztés)
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Az elméleti modellek alapjan az lathatd, hogy Erd varoskdzpontja lehetne 20 perc alatt
a varos legf6bb lakoteruleteir6l is. A fenti abran bemutatott elméleti, modellalapu
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zonak, nem veszik figyelembe a forgalmi terhelést, domborzatot, vagy kerékparbarat

infrastruktura hianyat.

Valéjaban a kozlekedés sok helyen veszélyes vagy kényelmetlen, féleg féutakon,
keskeny jardakon, ahol nincs kerékparos infrastruktura. Csaladok, id6sek, gyerekek

szamara a kerékpar kevéssé alternativa, ha nincsenek védett savok.

Az elméleti tavolsag nem egyenl6 a hasznalhatésaggal: hiaba érhet6 el az uti cél 10-
15 perc alatt, ha kdzben nincs meg az infrastuktura folytonossaga, hianyzik a

biztonsagos kerékparozhatdsag feltétele.

3.7 A kozforgalmu kozlekedési szolgaltatasok

jellemzoi

Erd megkodzelithetéségében kiemelkedd szerepe van az elévarosi vasutnak, emellett
a helykozi autobuszhalézat is jelentdés utasmennyiséget szolgal ki. A helykozi
autobuszok — néhany helyi jarat mellett — nemcsak a varoson bellli kdzlekedési
igényeket elégitik ki, hanem fontos szerepet jatszanak a vasuti rahordasban is.
Jelent6s elényt jelent Erd szaméra, hogy a vasuUtallomas és az autdbuszallomas
kozvetlenil egymas mellett helyezkednek el, igy intermodalis csomopontként
miikddnek. Emellett a varos északi részén, Erd-Parkvarosban is kialakult egy tovabbi

kozlekedési csomopont.
A legfontosabb k6z6sségi kdzlekedési csomopontok a kdvetkezok:

« Erd alsé - Erd felsé — Erd, autébusz-allomas: It allnak meg az S30, Z30,
S36, S40, S42 és G43 jell el6varosi vonatok, valamint tobb tavolsagi vonat.
Az allomast a kdvetkezd helykdzi autdbuszjaratok is érintik: 699, 700, 710,
712,715,720, 722,731, 733, 734, 735, 736, 741, 744, 745, 746, 755, 756,
valamint a 1120 és 1134 szamu tavolsagi buszok.

« Bem tér: Fontos atszallasi pont, ahol a 724, 731, 732, 733, 734, 735, 736, 755

€s 756 szamu elévarosi autdbuszjaratok kdzlekednek.
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24. abra helyi és helykézi autobuszjaratok

(Forras: volanbusz.hu)

Helykézi autobuszvonalak Erden:
(@ helyi jegyek és bérletek nem érvényesek)

700 Budapest, Budatétény va. (Campona) - Erd
Budapest - Szazhalombatta - Ercsi - Adony

fil) Budapest - Erd - Szazhalombatta

[iP Budapest - Erd - Szazhalombatta
Budapest - Erd - Szazhalombatta

i71) Budapest - Diosd - Erd

@73 Erd - Soskat - Biatorbagy

79 Budapest - Erd - Soskit - Pusztazamor

(FD Budapest - (Bp., Sasadi (t) - M7 - Erd
Budapest - Erd, Bem tér - £rd, Iparos u. -

Erd, Bem tér Erd helyi autobuszvonalai (helyi dijszabas érvényes):
Erd. aut. all. — Bem tér — Iparos utca — Erd. Bem tér Erd, aut. &ll. — Bem tér — Favago u. — Bem tér — Erd, aut. all.

GED Budapest - M7 - (Erd, L6csei u.) - Erd e

[EB Budapest - M7 - (Erd, Riminyaki u. ) - Erd
Budapest - M7 - (Erd, Urmos u.) - Erd

(29 Erd - (Erd, Kossuth L. u.) - Tarnok

Erd - (Erd, Fehérvari 0f) - Tarnok

Erd, TESCO - Erd, aut. all. - Kossuth L. u. -

- Fehérvari t - Erd, aut. all. - Erd, TESCO

Erd, aut. all. — Fehérvari at — Kossuth Lajos u. —

Erd, aut. &ll.

Erd - Torokbalint - Budadrs

{9 Bp. - Budaors - Torokbalint - Erd - Szazhalombatta

Adatok lezarva: 2024.11.28.

A kozOssegi kozlekedési rendszer egyik jelentés problémaja az alagazatok kozotti
atjarhatésag hianya, azaz a tarifarendszerek nem 0Osszehangoltak. Emiatt az
autébuszbérlettel rendelkezd utasok a vasuti kozlekedéshez kulon jegy vagy bérlet
megvasarlasara kényszerulnek. Ez a helyzet hozzajarul a kozvetlen, autopalyas
buszjaratok magas szamahoz és kihasznaltsagahoz. Ugyanakkor azok szamara, akik
Budapest kozigazgatasi hatardahoz kozel élnek — példaul Tétényliget megalld
térségében —, mar egy Budapest-bérlet is elegendd lehet a bejarashoz. A
tarifarendszer korszerisitésével erfsitheté lenne a vasuti rahordas szerepe, és

csokkenthet6 lenne a Kelenfoldre kozlekedd kozvetlen buszjaratok szama.
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25. abra helyi buszvonalak terképe

(Forras: volanbusz.hu)
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26. abra Helyi buszhalozat

(Forras: QGIS, sajat szerkesztés)

Allomasok, megalldk Menetrend szerinti

autdbusz jaratok
Vasttallomas
705

E Vasiti megalishely  ——— 710, 712
B Vasiti szolgdlati hely 715

ﬂ Autdbuszallomés 7,722

731,735

&  Buszmegilisk
—_—

734

Kozosségi kozlekedési halozati lefedettség Erden
Erd kd6zdsségi kozlekedési haldzatanak lefedettsége teriiletileg valtozé képet mutat. A
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vasut els6sorban a varos déli részén érhetd el, azonban slrl megallokiosztasa révén
kedvez6 gyalogos megkozelitést biztosit. Az autobusz-halézat lefedettségét
nagymértékben korlatozza az uthalézat kiépitettsége, kilondsen az ujonnan beépult
terlileteken. A gy(jtéuthalézat hidnyossagai elsésorban Erd északi, parkvarosi

térségének keleti és nyugati peremtertletein okoznak ellatatlansagot.
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2727. abra: A varosi intézmények elérhetésege k6zbssegi kbzlekedessel

(Forras: QGIS, sajat szerkesztés)

Forgalomvonzé intézmények Vas(it- és autébusz allomasok BuszmegAlidk 500 méteres

rigyaloglési tévolséga
Wicasie i Vasitslomas

® ¥ 5 "
% VasUtallomasok és az autiibuszallomas
® Ovoda ///Aiﬂl‘m'ﬂmmhﬂ
= Vasiti megsiidhely Vasutallomasok és az autibuszallomds
0 Altalénos iskola/kazépiskola R ”I”" - rigyakoglési ‘
@  Egészségiigyi és szocidlis intézmény R Yoeld cobghist by
3 @  Kulturslis intézmény g Autdbuszaliomas
DpEalss ©  Sabadidds- és sport ntézmény Buszmeglisk 300 méteres
@  Kozigazgatasi intézmény
Annahegy
Arpadhdaz-laképark Naphegy
Balal
Alsé- és Felsdgazdagdild
Didsdliget Ofalt
Di6sd

»ashegy

__, Ringtelep
T,

Oreghegy;

Pesti uti lak

Ovaros

Jrbarium
\

»

Tokol
Ujtelep

!
|
A Szazhalombatta
|
D

JO¢éli lakotelep

Az autdébusz-megalldk elérhetéségét vizsgalva megallapithatd, hogy szamos helyen

nem teljesiil a 300 méteres lefedettségi kritérium. Példaul a Fenyéfa utca és Egerfa
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utca koézotti 800 méteres tavolsag inkabb a vasuti megallok koézotti tavolsagokra

jellemzd, varosi kozlekedés esetében azonban ellatasi hianyossagra utal.

A kdzosseégi kozlekedéssel nem megfeleléen kiszolgalt varosrészek az alabbiak:

Fényes-Parkvaros,

Fundoklia,

Kutyavar,

Fels6volgyi és Alsovolgyi utak kornyezete.

3.8 Kozuti kozlekedés, parkolas

Az Erdet érint6 orszagos kdzuthaldzati elemek — fiiggetleniil attél, hogy belteriileten

vagy kulteruleten helyezkednek el — a Magyar Kozut Zrt. kezelésében allnak. Minden

egyéb kozut kezelése Erd Megyei Jogu Varos Onkormanyzatanak hataskérébe

tartozik. A varos terlletén talalhaté kdzutak az alabbi kategoriakba sorolhaték:

1. Gyorsforgalmi utak:

M6 autépalya: kétszer kétsavos kialakitasu, az Erd kérnyéki szakaszokon az
atlagos napi forgalom (ANF) 26-33 ezer Ejarmi/nap kozott alakul. Az
engedélyezett sebesség 100-130 km/h. A kifelé iranyuld szakaszokon a
csomopontok kozotti gyorsito- és lassitosavok Osszeérnek, igy a 6. és 7. sz.
féutak kozOs szakaszaval parhuzamosan harom sav all rendelkezésre a
kozlekedésre. Az autdpalya érdi csomopontjai:
o a 18-as kilométernél: Erd keleti teriileteinek elérését szolgalja, itt
talalkozik a 6. sz. féut és az M6;
o a 20-as kilométernél: Erd kdzpontja és Ofalu megkdzelitését biztositja,
itt csatlakozik a 7. sz. féut;
o a 22-es kilométernél: Erd déli iranyd megkdzelitését tamogatja.
M7 autépalya: Budapest felé haladva harom, kifelé haladva két savval
rendelkezik. Az Erdhez kdzeli szakaszokon az ANF 64—-80 ezer Ejarmii/nap. Az

engedélyezett sebesség 130 km/h. Csomdpontjai Erd térségében:
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o a 16-os kilométernél: az MO autdéuttal valé csomépont, innen a 8103. j.
Uton Erd északkeleti része érhet6 el;

o a 18-as kilométernél: lehajtd Erd-Parkvaros térségében, az északi
varosrészt szolgalja ki;

o a 23-as kilométernél: Tarnoki lehajté, féként a déInyugati varosrészek és

a teherforgalom szamara fontos.

2. Orszagos féutak:

6. sz. elsérendili fout: kétszer egy savos kialakitasu. Lakott terlletek
kozelében 50 km/h, azon kivul 90 km/h a megengedett sebesség. A
csomopontok zome korforgalmu (hagyomanyos vagy turbd), az alacsonyabb
rendli utak keresztezésénél tablas forgalomszabalyozas mikodik. ANF:
Szazhalombatta térségében 14 ezer, Diosdnal mar 20 ezer E/nap korul.

7. sz. elsérendii féut: szintén kétszer egy savos kialakitasu, sebességhatarok
megegyeznek a 6. féutéval. Csomopontjai kdzott jelzélampas és korforgalmu
iranyitas is eléfordul, alacsonyabb rend( utaknal tablas szabalyozas jellemzé.

ANF: Tarnoknal kb. 9 ezer, Budatétényben 17 ezer E/nap.

3. Orszagos mellékutak, telepulési foutak:

Otvds utca — Iparos utca — Bajcsy-Zsilinszky Gt — Riminyaki ut: kétszer egy
savos utak, f6 csomoépontjaik jelz6lampasak, de egyre tobb helyen korforgalmak
valtjak fel 6ket. ANF a Bem térnél koriilbeliil 7 ezer E/nap.

Séskuti ut — Szovatai utca — Locsei utca — Szent Istvan at: hasonlo
kialakitas, valtozatos forgalomszabalyozas (jelz6tablas, jelz6lampas,
korforgalmu).

Torokbalinti ut (8103. j. 6sszekotout): kétszer egy savos, lakott tertleten 50
km/h, azon kival 90 km/h engedélyezett sebességgel. Csomdpontjai tdbbnyire
tablasak, egy jelzélampas csomdponttal. ANF: kb. 7 ezer E/nap.

Vadlud utca — Kossuth Lajos utca, Zamori ut (8104. . ut), Fehérvari ut — Velencei
ut — Budai ut, Ercsi ut, Diosdi ut, 51116. j. bekdtdut — mind kétszer egy savos
utak, valtozatos forgalomszabalyozassal (jelzélampas, tablas, kdrforgalmu),

eltér6 forgalmi jellemzékkel, részletesen lasd az eredeti szakaszokat.

4. Telepiilési gydjtéutak: Altalaban kétszer egy savos kialakitastak, megengedett

sebesség 50 km/h. Csomoépontjaik tulnyomorészt tablas szabalyozasuak. A gyors
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varosfejl6dés miatt egyes gyUjtdutak keresztmetszeti kialakitasa nem minden esetben

felel meg a kivanalmaknak. Ide tartoznak példaul:

Szdv6 utca — Folyondar utca — Alsderdésor utca — Eperfa utca — Cseresznyefa
utca — Di6fa utca — Urmés utca — Csaba utca

Fels6volgyi utca — Alsévolgyi utca

Kutyavari utca — Pipacs utca — Duna utca

Kdévezé utca — Burkold utca — Fuvaros utca — Aknasz utca — Ft6 utca
Alsderddsor utca — Dardczi utca, Vincellér utca, Tarnoki ut, Gellért utca —
Koppany utca — Voroésmarty utca — F6nok utca — Eskudt utca

Bethlen Gabor utca, Sard utca, Bagoly utca, Pacsirta utca — Facan koz
Jegyzd utca — Intéz6 utca, Felsd utca — F6 utca — Romai ut — Mecset utca

Széles utca, Karolina ut, Erika utca

Ezen tul tobb olyan utszakasz is talalhatd, amely a telepulésszerkezeti tervben még

csak tervezett elemként szerepel, am az elmult idészak fejlesztéseinek kdszonhetben

mar gyUjtéuti szerepet tolt be. Ezek:

Tarnoki ut: Locsei utca és nyugati varoshatar k6zotti szakasza

Kalotaszegi utca: L&csei utca és Tatra utca kozotti szakasza

Szent Istvan ut: Kossuth Lajos utca és Velencei ut kozott (uj vasuti feltljard)
Kossuth Lajos utca — Tohotom utca: Romer Floris tér és Riminyaki ut kozott
Séskuti ut: Szendrdi utca és Szovatai utca kozott

Tétényi utca: zaportarozé melletti szakasz

5. Laké- és kiszolgaléutak: Az 6sszes olyan utca, amely nem szerepelt a fenti

felsorolasban, ebbe a kategoriaba tartozik. Jellemzbéen 1 vagy 2 nyomu, kétiranyu

forgalmu utcak. A megengedett sebesség tdbbnyire 50 km/h vagy alacsonyabb. Erden

sok olyan utca talalhatd, ahol a sebességkorlatozas 30 km/h, bar a zbénas

sebességcsokkentési rendszerek nem terjedtek el széles korben.

Erden a lakddvezetek tulzott siirlisddése kdvetkeztében jelentés mértéki az ingazé

forgalom, amely els6sorban Budapest iranyaba 0sszpontosul. Egy vizsgalat alapjan

az Erdrél indulé vagy ide érkezé utazasok koriilbellil fele soran a gépjarmivek atlépik

a varos kozigazgatasi hatarat — ez kiemelkedéen magas arany, kiléndsen tekintettel

a szemeélygépkocsik nagy szamara és a modal split-en bellli jelentés részaranyukra.

A forgalomkorlatozasok vonatkozasaban Erd teriiletének jelentés hanyadan 7,5 tonna
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O0ssztomeg-korlatozas van érvényben, amely aldl kizardlag a célforgalom mentesulhet.
E korlatozasok dontéen a telepulési uthaldzatra terjednek ki, mig az orszagos
kozuthalézati elemekre az érvényben lévd jogszabalyok szerinti 0ssztomeg-
korlatozasok vonatkoznak. A nehézgépjarmi-forgalom féként az ipari terlletek
koérnyezetében jellemzd, ugyanakkor ezek gyorsforgalmi és féuthalézati kapcsolatai

tobbnyire elkerllik a slrin lakott ovezeteket.

Az Utburkolatok allapota az egyik legjelentésebb probléma Erd kdzlekedése
szempontjabol. Bar a szilard burkolattal nem rendelkez6 utcak folyamatos
aszfaltozasa zajlik, a foldutak hossza és aranya a teljes uthal6zaton belil még mindig
jelentés. Ez a kozlekedési mutaté jol tlkrozi az uthalézat fejlesztése és a
népesseégnovekedés Uteme kodzotti eltérést. Szamos olyan utca talalhatd a varosban,
amely mar évekkel vagy évtizedekkel ezel6tt beépult, azonban még mindig nem
rendelkezik megfelel6 kozlekedési infrastrukturaval (2022-ben az 6nkormanyzati utak
25%-a nem volt burkolt). A lako- és kiszolgald utak kdzil a szilard burkolatuak
jellemzdéen jé allapotban vannak, ugyanakkor a f6- és gydjtéutak tobb szakasza a

jelentds forgalom miatt felujitasra szorul.

Erd kozlekedésbiztonsagi szempontbdl kedvezébb mutatdkat mutat az orszagos
atlagnal, ami kulondsen figyelemre meélté a magas aranyu egyéni gépjarmihasznalat
mellett. A 2008-as gazdasagi valsagot kovetd visszaesett mobilitasi igény utan ugyan
2012 és 2015 kozott emelkedett a balesetek szama, am azoéta csdkkend tendencia
figyelheté meg. Ennek hatterében a 30 km/h-s sebességkorlatozé tablak kihelyezése,
a csomopontok korforgalomma vagy jelz6lampas iranyitasuva torténd atalakitasa,
illetve a gyalogos-atkel6helyek biztonsagosabba tétele, jobb lathatésaga all. Kulon
emlitést érdemel, hogy a motorkerékparos balesetek szama folyamatosan
mérséklédott, napjainkra szinte alig fordul el ilyen eset. A kerékparos balesetek
alacsony szama szintén kiemelend6, amely vélhet6en inkabb az alacsony kerékparos
forgalommal, semmint a megfelel6 és biztonsagos infrastruktura meglétével

magyarazhato.
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2828. abra: Varosi intézmények elérhetésége személygépjarmdiivel

(Forras: sajat szerkesztés)

i
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2929. &bra Parkolasi helyzet Erden

(Forras:QGIS, sajat szerkesztés)

B2 setentssebb parkolsk

Erd varos egyik legjelentésebb kozlekedési kihivasa a parkolas problémaja. A csaladi
hazas dvezetek esetében a jarmivek otthoni elhelyezése altalaban nem okoz gondot,
azonban a kdézponti, nagyobb funkcioslriséggel rendelkezd varosrészek nem

képesek kielégiteni a ndvekvd parkolasi igényeket. Annak ellenére, hogy ezekben a
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terlletekben a parkoldk rendkivll telitettek, a varakozas tovabbra is dijmentes.

A belvarosban harom kulonb6zé felhasznaldi csoport érdekei talalkoznak. Az egyik
csoportot a tarsashazas lakédvezetben él6k alkotjak, elsésorban az Erd alsé
vasutallomas kornyékén — ezeknél az épuleteknél a kialakitott parkolohelyek szama
nem tart Iépést a mai jarmihasznalati szokasokkal. A masodik csoportba a vasuti
kozlekedést igénybe vevd ingazok tartoznak, akik részére az intermodalis csomopont
kozelében P+R parkolé létesult. A harmadik csoportot az intézményi, illetve
kereskedelmi célbol érkez6k képezik. Fontos megjegyezni, hogy a kozleked6k nem
sorolhatok be mereven ezekbe a kategoriakba, hiszen mobilitasi igényeik

valtozhatnak, ami id6szakos érdekltkdzéseket eredményezhet.

A vasuti infrastruktira fejlesztésének részeként Erd valamennyi allomasan és
megalléhelyén P+R parkolok léteslltek vagy Iéteslinek. Ezek a parkoldk jellemzéen
korlatozott kapacitasuak, és elsésorban a kérnyez6 lakossag igényeit szolgaljak ki. A

jelenleg mikodé P+R parkoldk az alabbi helyszineken talalhatok:

« Erd alsé megalldhely (a Stop Shop teriiletével egyiitt),
« Erd felsd megalldhely,

« Erd vasutallomas,

« Erdliget megalldhely,

« Tarnok vasutallomas,

o Tétényliget megallohely.

3.9 Vizi kozlekedés helyzete

Habar a jelenlegi adottsagok mellett a vizi kdzlekedés kialakitdsanak lehet6sége
korlatozott, Erd korabbi fejlesztési koncepciéi és stratégiai tobb alkalommal is
vizsgaltdk a Duna-part kozlekedési és turisztikai hasznositasanak lehet6séget,
valamint a vizi személyforgalom fejlesztésének feltételeit. Ezek a tervek elsésorban a
hajéforgalom és kikotéi infrastruktura jovébeni szerepét, illetve a Budapesttel valo

kapcsolddas lehetséges modjait elemezték.
Kapcsolédo korabbi koncepcidk, stratégiak

A 2008-as Integralt Varosfejlesztési Stratégiaban (IVS) kifejezetten megjelenik a

dunai hajéforgalom felélesztése, mint fejlesztési lehetéség Ofalu-Ujfalu alkdzponthoz
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kapcsolodoan. Az IVS a varos jovOképének részeként hangsulyozza, hogy a Duna
kdzelsége Erd egyik legfontosabb, alulhasznositott adottsaga, amely a varos térségi
szerepkorének erdsitését és a fenntarthatd kozlekedési kapcsolatok bdvitését is

elésegitheti.

A ,Erd Ofalu turisztikai fejlesztéseit megalapozé tanulmany” (2015) cimi
dokumentum atfogébban vizsgalja Duna-part varosi hasznositasanak lehetdéségeit, és
kuldn hangsulyt helyez a vizi kdzlekedés, a hajoforgalom és a part menti turisztikai
fejlesztések kapcsolatara. A tanulmany szerint az Ofalu és a Beliczay-sziget térsége
egyedulallé természeti és torténeti adottsagokkal rendelkezik, amelyek hosszu tavon
alkalmassa teszik a varosrészt a viziturizmus, a vizisportok és a rekreaciés célu
hajézas befogadasara. Az ,Egykori téglagyar terlletének fejlesztése” cimi
projektelemen belul a dokumentum két valtozatot is ismertet: az egyik a teruletet
udalési célu hasznositasra javasolja, a masik pedig rekreacios, szabadidés és
sportfunkciokat helyez el6térbe. Mindkét valtozatban szerepel egy nyilvanos kikétd és
vizisporttelep létrehozasa, a Duna-part kdzvetlen elérhetéségének biztositasa,
valamint a vizi kozlekedés és a turisztikai funkciok szorosabb integralasa a varosi
életbe. A tanulmany a folydhoz valé kapcsolédast Erd egyik legfontosabb, jelenleg
kihasznalatlan lehet6ségének tekinti, és a hajézas fejlesztését nem csupan
kozlekedési, hanem varosépitészeti és identitaserésité tényezdként értékeli, amely a

Duna-parti varosrész megujulasanak kulcseleme lehet.

A vizi kozlekedés fejlesztésének kérdéskoréhez kapcsolddik a korabban kidolgozott
Duna Expressz program, amely egy elévarosi hajézasi koncepcioként Budapest és
a deéli agglomeracio telepuléseit kivanta bekapcsolni egy rendszeres, menetrend
szerinti vizi kdzOsségi kdzlekedési haldzatba. A terv szerint korszerd, gyorsjaratu
katamaran hajok szallitottak volna az utasokat a Duna menti telepulésekrél a févaros
felé, ezzel tehermentesitve a kozuti forgalmat és fenntarthatd, kornyezetkiméld
alternativat kinalva az ingazék szamara. A koncepcié Erd esetében napi 10 000 ingazé
utassal, modern kik6t6 épitésével és 5000 autdés szamara elegend6 parkold
létesitésével szamolt. A projekt végul koncepcid szintjén maradt, ugyanakkor
megvaldsulasa uj tavlatokat nyithatott volna a Duna-part kdzlekedési és turisztikai
hasznositasaban, mikézben jelentésen erésitette volna Erd kapcsolodasat
Budapesthez.
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Jelenlegi helyzet értékelése

Erd varos kozigazgatasi teriiletéhez mintegy 3 kilométer hosszisagu Duna-parti
szakasz tartozik, amely a folyé 1625,3 és 1628,4 folyamkilométer (fkm) szelvényei
kozott helyezkedik el, a Duna jobb partjan. A Duna mint vizi kézlekedési tengely —
kilonosen az europai TEN-T torzshaldzat részeként — kedvezd lehetéségeket kinal
mind a teherszallitas, mind a személyforgalom fejlesztésére. Ugyanakkor jelenleg Erd
kbzigazgatasi teruletén nem mikddik sem teherkikotd, sem személyszallitasra
szolgalo kikotéhely, és a vizi kdzlekedés gyakorlatilag nem jatszik szerepet a varos

kozlekedési rendszerében.

Erdhez a legkdzelebbi személyforgalmi kikdtd Szazhalombattan, az 1620,72 folyam
km-nél, a legkdzelebbi teherforgalmi kikoté az 1639,5-1640,5 folyam km-nél talalhato
Csepeli Szabadkikotd.

Teherforgalmi adottsagok

A Duna mint belvizi hajézasi utvonal kedvezd adottsagokat nyujthatna a
kornyezetkiméld aruszallitas szamara, kulonosen nehéz vagy tomeges aru esetén (pl.

épitéanyag, dmlesztett aru, mezégazdasagi termények). Erd teriiletén ugyanakkor:

« nem talalhaté ipari vagy logisztikai ovezet, amely kdzvetlen kapcsolatban
allna a Duna parttal,

e nincsen kiépitett teherkikotdé vagy rakodéhely, amely lehetévé tenné a vizi-
teherforgalmat,

e a partvonal természetes, tobb helyen meredek és nehezen
megkozelithetd, ami jelentds infrastrukturalis beruhazast igényelne egy
lehetséges teherkikotd kialakitasahoz.

Ebbél kdvetkezéen a vizi teherforgalomnak jelenleg nincs tényleges szerepe Erden,
és rovid tavon nem is val6szinl, hogy versenyképes alternativat jelentene az

aruszallitasban a kdzuti vagy vasuti logisztikaval szemben.
Személyforgalmi adottsagok

A személyhajézas — kllondsen turisztikai célbol — elméletileg szintén fejleszthetd

lenne, hiszen a Duna mentén szamos varos (pl. Budapest, Visegrad, Esztergom)

115



@) ERD

@ ONKORMAZATA FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

sikerrel integralta a folyami hajézast a varosi vagy agglomeracidés kodzlekedési

rendszerébe. Erd esetében azonban:

e jelenleg nincs mikodé személyhajo-kikotd,
o a part menti infrastruktiura minimalis, turisztikai hasznositasa szérvanyos
(kivételt kepez a Duna-parti sétany és egyes vizparti rekreacios pontok),
e a kozuti és kozosségi kozlekedési kapcsolatok nem tamogatjak a folyami
elérést, azaz a Duna partja kevéssé integralt a varosszerkezetbe.
Ennek ellenére hosszu tavon — kulondsen a budapesti agglomeracios kozlekedés
fejlédésével parhuzamosan — érdemes vizsgalni egy kisebb, személyszallitasra
alkalmas kikotéhely kialakitdsanak lehetéségét, amely munkaba jarasi, turisztikai és
rekreacidos célokat is szolgalhatna egyarant, és csatlakozhatna a févaros iranyaba

bdvuld hajézasi vonalakhoz.

3.10 Légi kozlekedés

Bar Erd nem rendelkezik sajat repiilétérrel, fekvése révén harom mikddd repiildtér
hatasterlletébe is beletartozik: a Liszt Ferenc Nemzetkozi Repulétér, a Budaorsi
Repiil6tér, valamint a Tokoli Repiuldtér forgalma kdzvetve érintheti a varost,
elsésorban zajhatas, masodsorban légtérhasznalat és rekreacios célu légikozlekedeés

formajaban.

1) Liszt Ferenc Nemzetkozi Repulétér (Budapest-Ferihegy)
Magyarorszag legnagyobb nemzetkdzi repiilétere, Erdtél mintegy 25 kilométerre
keletre helyezkedik el. Az induld és érkez6 jaratok légi utvonalai korabban
meghatarozott légifolyosdkhoz kotddtek, azonban 2021 &éta Magyarorszagon is
bevezetésre kerult a ,free route” koncepcid, vagyis a szabad légtérhasznalat. Ennek
kovetkeztében az érkezd és induld utasszallité repulégépek utvonalai dinamikusan
valtozhatnak, és idészakosan Erd térsége felett is elhaladhatnak — féként nagyobb

magassagban, ami mérsekli a zajhatast.

Mindazonaltal a forgalom ndvekedése és a szabad légtérhasznalat kovetkeztében
tapasztalhaté zajhatas Erd egyes varosrészeiben (kiildndsen a keleti, kelet-délkeleti
peremteruleteken) érzékelhetd lehet, féként az esti és éjszakai 6rakban.

2) Budaorsi Repulétér
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A Budaorsi Repllétér elsésorban kisrepulék, Uzleti és hobbi repulés, valamint
replléképzés céljabdl mikodik, Erdtsl légvonalban kb. 8 km-re északkeletre. Bar itt
nincsen nagy volumeni kereskedelmi légiforgalom, a hétvégi és nappali id6szakokban
megnovekvd hobbi- és sportrepllégép-forgalom helyi zajhatasokat generalhat,

kilondsen Erd északkeleti részén, illetve a Torokbalinttal hataros teriileteken.

3) Tokoli Repulétér
A Tokoli Repiilétér, amely Erdtsl délkeletre, kb. 7 km tavolsagra talalhato, jelenleg
fékent altalanos légikozlekedési célokat szolgal, beleértve a sport- €s hobbi repulést,
helikopteres képzést és id6szakosan kulonféle katonai vagy rendvédelmi
gyakorlatozast is. A repulétér mikddése alkalmanként kisebb zajterhelést
eredményezhet Erd délkeleti részein, kiildndsen alacsony atrepiilések esetén, de

0sszességében nem jellemz6 az allandod, zavard légiforgalom.

A jelenlegi szabad légtérhasznalat (Free Route Airspace) rendszerében nincsenek
rogzitett 1égi folyosok, igy a légijarmivek forgalmi igények és meteoroldgiai viszonyok
szerint dinamikusan valasztott utvonalakon kozlekednek. Emiatt az egyes légiforgalmi
iranyok zajhatasa térben és idében valtozé, de hosszu tavon is szikséges figyelemmel

kisérni a repul6gépek altal okozott zajterhelés hatasait.

A hobbi- és sportrepulés (pl. sétarepulés, iskolarepulés) rendszeres zajforras lehet
hétvégente vagy j6 idében, kiléndsen kis magassagon repullé gépek esetében. Ezzel
kapcsolatban Erd 6nkormanyzatanak célszer(i lehet a lakossagi panaszok
rendszerezett gydljtése, valamint az Orszagos Meteorolégiai Szolgalat,
HungaroControl vagy repulétér-iizemeltetdok bevonasaval késébbi zajtérképek

készitése, vagy zajmonitoring rendszerhez val6 csatlakozas mérlegelése.

3.11 Elektromobilitas

Erd, mint Pest varmegye legnépesebb varosa, fontos szerepet t6lt be a budapesti
agglomeracié kozlekedési rendszerében. Ennek megfeleléen az elektromobilitas
fejlédése is egyre nagyobb hangsulyt kap a varos mobilitasi stratégiajaban. Az elmult
években latvanyos el6relépések torténtek az elektromos jarmivek kiszolgalasahoz
sziikséges toltéinfrastruktura kiépitésében, és Erd mara stabil, orszagos szinten is

versenyképes lefedettséggel rendelkezik.
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A varos teruletén jelenleg hozzavetdleg 26—27 publikus elektromos téltépont mikaodik,
amelyek ko6zott megtalalhatok normal (AC) és nagy teljesitményi (DC) gyorstoltok is.
A toltépontok elhelyezése nem véletlenszer(: elsésorban olyan helyszinekre
telepitették 6ket, ahol nagy az atmend forgalom, vagy jelentés az ott tartozkodas
idétartama. igy példaul bevasarlokézpontok (Tesco, Spar, Lidl), forgalmas kdzterek (pl.
Béke tér, Fels6 utca), illetve kozlekedési csomopontok (vasutallomas, autdbusz-
allomas kornyéke) kornyezetében talalkozhatunk toltéallomasokkal.

A varosban elérhetdk a kulonbo6zé toltési teljesitmeényl rendszerek is. Az AC, 22 kW-
os tolték tobbnyire az MVM Mobiliti haldézat részét képezik, melyek egyarant
hasznalhatdk 6nallo regisztracidval vagy orszagos toltékartya-rendszereken keresztil.
Emellett Erden mar elérheték a nagy teljesitményii, 50-160 kW-os DC gyorstolték is,
példaul az Erkel Ferenc utcai Mobiliti FastCharger, az Ercsi uti MOL HyperCharger,
valamint a legnagyobb teljesitményi, 300 kW-os Virta HyperCharger a Sulak utcaban.
Ez utébbi mar az ultragyors toltés kategodrigjaba tartozik, és a régid egyik
legmodernebb toltéegységeként szolgalja ki a hosszabb tavra induld elektromos

autosokat.
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3030. &bra Elektromos téltéallomésok az Erdi jaras telepiilésein

(Forras:QGIS, villanyautosok.hu alapjan sajat szerkesztés)

N Matsioneoys
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3.12 Forgalomvonzé létesitmények

A forgalomvonzé létesitmények olyan kdzintézmények és szolgaltatd funkciét betoltd
egységek, amelyek rendszeresen jelentds szamu latogatét, dgyfelet vagy
munkavallalét vonzanak, ezaltal alapvetéen befolyasoljak a varos kozlekedési
rendszerének mikodését. E kategoriaba tartoznak tobbek kozott a kozigazgatasi és
hivatali kdzpontok, az oktatasi és nevelési intézmények, a mivel6dési, kulturalis és

sportlétesitmények, valamint az egészségugyi és szocialis ellatas intézményei.
6. Tablazat Forgalomvonzo létesitmények
(Forras: sajat szerkesztés)
INTEZMENY MEGNEVEZESE Cim

Erd Megyei Jogu Véaros .
. 2030 Erd, Alsé utca 1.
Onkormanyzata

Erd Megyei Jogu Varos

2030 Erd, Alsé utca 1.
Polgarmesteri Hivatal

Erd Megyei Jogu Varos
Varosfejlesztési és 2030 Erd, Alsé utca 1.

Varosuzemeltetési Iroda

Erd Megyei Jogu Varos
Onkormanyzati, Szervezési és 2030 Erd, Alsé utca 1.

Torvényességi Iroda

Oktatasi, nevelési intézmények

Erdi Kincses Ovoda 2030 Erd, Edit u. 3.

Kutyavari Tagévoda 2030 Erd, Kutyavari u. 10.

Tallya Tagovoda 2030 Erd, Tallya u. 3.

Facan Tagévoda 2030 Erd, Facan koz 33.

Harkaly Tagovoda 2030 Erd, Holl6 u. 3.

Tandérkert Tagévoda 2030 Erd, Felsé u. 51.
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Ofalusi Tagévoda

Erdi Szivarvany Ovoda
Kisfenyves Tagovoda
Mesehaz Tagévoda
Napsugar Tagoévoda
Tusculanum Tagovoda
Erd6széle Tagévoda
Apré Falva Bolcs6de
Pottom Sziget Bolcséde

Erdi Batthyany Sportiskolai Altalanos
Iskola

Lukin Laszl6 Alapfoku
Mivészeti Iskola

Erdi Bolyai Janos Altalanos Iskola
Erdi Gardonyi Géza Altalanos Iskola
és Gimnazium

Erdi Kérosi Csoma Sandor Altalanos

Iskola

Erdi Méra Ferenc Altalanos Iskola és
Egységes Gydgypedagogiai

Mdodszertani Intézmény

Erdi Teleki Samuel Altalanos Iskola

Erdi Vérésmarty Mihaly Gimnazium

Erdligeti Altalanos Iskola

Erdi Szakképzési Centrum Kds
Karoly Technikum

2030 Erd, Fé u. 12.

2030 Erd, Hegeszté u. 2-8.

2030 Erd, Erkel F. u. 4.

2030 Erd, Gyula u. 33-37.

2030 Erd, Tarnoki ut 58-62.

2030 Erd, Gardonyi G. 1/B.

2030 Erd, Favagd u. 63.

2030 Erd, Edit u. 3.

2030 Erd, Aradi u. 7/A.

2030 Erd, Facan koz 1

2030 Erd, Felsé u. 33.

2030 Erd, Erzsébet utca 26-32.

2030 Erd, Gardonyi Géza utca 1/b.

2030 Erd, Bajcsy Zs. Ut 19-21.

2030 Erd, Holl6 tér 1.

2030 Erd, Torokbalinti ut 1.

2030 Erd, Széchenyi tér 1.

2030 Erd, Di6sdi ut 95-99.

2030 Erd, Ercsi ut 4.
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Marianum Német Nemzetiségi

Nyelvoktaté Altalanos Iskola és 2030 Erd, Alsé u. 21.

Gimnazium

Mivel6dési, kulturalis és sport intézmények

Szepes Gyula Mlvel6dési Kozpont 2030 Erd, Alsé u. 9.

Parkvarosi K6zosségi Haz 2030 Erd, Gépész u. 14.

Csuka Zoltan Varosi Konyvtar 2030 Erd, Hivatalnok utca 12.

Parkvarosi Kényvtar 2030 Erd, Gépész utca 14.

Magyar Foldrajzi Mizeum 2030 Erd, Budai ut 4.

Erd Aréna Sportcsarnok és ,
2030 Erd, Velencei ut 39-41.
Sportuszoda

Erdi Tanuszoda 2030 Erd, Gardonyi Géza utca 1/b.

Erdi focipalya 2030 Erd, Ercsi ut 34.

Liget Teniszkdézpont 2030 Erd, Létusz utca 8.

Batthyany Sportcsarnok 2030 Erd, Facan kéz 1.

Erdligeti t6 - focipalya 2030 Erd, Kévirézsa utca 1.

Flugefa utcai jatszotér - focipalya 2030 Erd, Fiigefa utca 133.

Rogbi palya 2030 Erd, Gat utca

Erdligeti to 2030 Erd, Balatoni ut - Kévirézsa - Fiirdé u.

Egészségligyi és szocialis ellatas intézményei

Dr. Romics Laszlé Egészségugyi ,
2030 Erd, Fels6 u. 39-41.
Intézmény

Szocialis Gondoz6 Kézpont 2030 Erd, Emma utca 7.

Csalad- és Gyermekjoléti Szolgalat 2030 Erd, Vérosmarty Mihaly u. 31.

K6z6ssegi Haz 2030 Erd, Bajcsy-Zsilinszky ut 206-208.

Ifjusagi Informacids és Tanacsado 2030 Erd, Emma utca 8.
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Iroda

Csalad- és Gyermekjoléti Kbézpont
Csaladok Atmeneti Otthona
Hajléktalan Ellatéo Kézpont
Habilitacios Kozpont

|d6seket Ellaté Kozpont

|ld6sek Bentlakasos Otthona

ldések Klubja

2030 Erd, Romer Floris tér 1.

2030 Erd, Nyirfa u. 11.

2030 Erd, Fehérvari ut 89-91.

2030 Erd, Hivatalnok u. 42.

2030 Erd, Topoly u. 2.

2030 Erd, Topoly u. 2.

2030 Erd, Jazmin u. 8.

Pest Megyei Pedagogiai i
2 2 2030 Erd, F6 utca 42.

Szakszolgalat Erdi Tagintézmény

Erden a legnagyobb kdzszféraban miikddé foglalkoztaté az Erdi Tankeriileti Kozpont.
2024-ben Osszesen 2927 f6t foglalkoztatott. Szintén jelentés kézszférai foglalkoztatd
az Erdi Szakképzési Centrum 370 fével, a Dr. Romsics Laszl6 Egészségiigyi
Intézmény 196 fével, Erd Megyei Jogu Varos Polgarmesteri Hivatala 162 fével, a
Szocialis Gondozd Kézpont Erd 160 fével, az Erdi Szivarvany Ovoda 155 fével, az Erdi

Varosgazda 133 fével, az Erdi Kincses Ovoda 130 fével.

Erd legnagyobb foglalkoztatéja a DM Drogerie Markt Kft. 3574 fével. Tobb telephellyel
és fiokuzlettel mikddik a varosban. Tovabbi jelentés foglalkoztaté az AVL Hungary Kift.
473 fével, az Erd és Térsége Vizikdzmii Kft. 197 fével, a Megatherm Kereskedelmi Kft.
163 fével, az ELECTRAPLAN-Termel6 KFt. 139 f6vel, a Prettl Electronics Hungary Kft.
123 fével, a DHS Draximaier Hungaria Kft. 111 fével (Forras: OPTEN)

123



o)

MEGYEI JOGU VAROS
ONKORMANYZATA

FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

3131. abra Forgalomvonzo létesitmények elhelyezkedése

(Forras: QGIS, sajat szerkesztés)

Forgalomvonzé intézmények

[ ]
o
[ ]
L]
[ ]
[ ]

Vas(t- és autébusz allomasok Jelentisebb foglalkoztatik

folescae g Vasitéllomés
Gvoda
Vasiti megallohet
Altaldnos iskola/kézépiskola g PRt
Vasit szolgalati et
Egészségligyl és szoclalis intézmény & criaaat
Kulturdlis intézmény Q Aouszillomds
Szabadidds- és sport intézmény g Jelentiisebb aruhizak
Kozigazgatdsi Intézmény
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3.13 Kozuti kozlekedési balesetek

A kozuti kozlekedési balesetek eloszlasa nem egyenletes a varos teruletén, hanem
egyértelmlen a sdrlibben beépitett, forgalmasabb varosrészekre koncentralddik. A
legtdbb baleseti esemény Erd kozponti részein, valamint a varost atszelé f6
kozlekedési utvonalak és azok csomoépontjai mentén lathaté. Kilondsen feltiind a
Budai ut kornyéke, ahol tobb sulyos, illetve halalos baleset is tortént, de az M7
autopalya kornyezete, illetve a vasutvonalak atjaréinak térsége is lathatoan

balesetveszélyesebb terlletnek szamit.

A halalos balesetek viszonylag ritkan fordulnak el6, teruletileg viszonylag elszortan
lathatdéak. Tobb ilyen tragikus eset is a varos f6 kdzlekedési Utéerei mentén tortént,
ami arra utal, hogy nagyobb sebesség, illetve a forgalom sirlisége hozzajarulhatott
ezekhez az eseményekhez. A sulyos séruléses balesetek, sokkal nagyobb szamban
fordulnak el6, és kulonosen jellemzbek a belvarosi, sirln lakott, nagyobb gyalogos-
és autoforgalmu terlleteken. Ez részben dsszefligg a szamos keresztezddéssel,

gyalogosatkeldvel és az itt tapasztalhatd forgalmi terheléssel.

A konnyl séruléses balesetek szintén jelentés szamban jelennek meg. Ezek eloszlasa
valamivel szértabb, hiszen a lak6dvezetek kisebb forgalmu utcaiban is eléfordulnak,
am ezek is dontéen a varos forgalmasabb kdzlekedési tengelyeihez kapcsoldédnak.
Lathatd, hogy minél nagyobb az autéforgalom egy adott utszakaszon, annal stribben

fordulnak el balesetek, fuggetlenul azok sulyossagatol.
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3232. 4bra: Kézuti kézlekedési balesetek Erden (2012-2023)

(Forras: WEB-BAL (https.//webbal.kozut.hu))
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4. Utazasi szokasok, igények felmérése
4.1 Funkcionalis varostérség utazasi szokasainak felmérése

A fenntarthaté varosi mobilitas tervezésének egyik kulcseleme a lakossag napi
utazasi szokasainak megértése. Az Erd koézponti funkcionalis varostérség

mobilitasi mintazataira vonatkozéan megbizhaté adatokat nyujt a KSH 2022. évi
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népszamlalas részeként gylijtott ingazasi statisztika, amely részletes képet ad arrdl,
hanyan dolgoznak sajat telepulésukon, hanyan utaznak mas telepulésre
munkavégzés céljabdl, illetve hanyan jarnak be naponta egy adott telepulésre. Ezek
az adatok nemcsak a kdzlekedési igények azonositasat segitik, hanem ravilagitanak
a telepulések kozotti kapcsolatok szerkezetére és a varosi agglomeracié belsé
dinamizmusara is.

Az alabbiakban telepulésenként elemezzik a foglalkoztatasi €s ingazasi adatokat.
Erd

Erd varosa 2022-ben 37 120 foglalkoztatottal rendelkezett, 21 201 6 volt a helyben
foglalkoztatottak szama, melyek koézul 12 920-an helyben laktak és helyben is
dolgoztak. Jelent8s volt a févarosba, és mas telepulésre dolgozni jarék szama (24 200
f6). Emellett 8 281 & mas telepiilésrél érkezett naponta Erdre munkavégzés céljabdl.
Ez az adat kiiléndsen jelentSs, mivel azt mutatja, hogy Erd nemcsak lakévarosként,
hanem térségi foglalkoztatasi kdzpontként is mikddik. A bejaré dolgozék szama
szintén alatdmasztja Erd munkaeré-vonzé szerepét. Az adatokbdl jol kirajzolédik Erd
kett6s szerepe: egyrészt jelentds lakossagszamu telepulés, ahonnan sokan ingaznak
a févarosba vagy mas telepulésekre, masrészt gazdasagilag aktiv varos, amely napi
szinten tdbb ezer munkavallalét fogad be. Ez az ingazasi csomoépont szerep erds

kozlekedési kapcsolatrendszert, megbizhat6 és fenntarthaté kdzdsségi kdzlekedési
halézatot igényel, kilondsen az agglomeraciés egyuttmikodés szintjén.

Diésd

Diosd lakossaga aktivan részt vesz a térségi ingazasban: a helyben foglalkoztatottak
szama 3483 volt, kdzuluk csupan 1612-en szamitottak helyi lakosnak. A varosbdl tobb
mint 4 400-an mas telepiilésre jartak munkaba — féként Budapest, Erd és Térokbalint

iranyaba. A varos ugyanakkor nem szamit jelentds bejaré célpontnak, mivel naponta

csupan 1 871 6 érkezett ide dolgozni. Ez alapjan Didsd klasszikus ingazé lakévaros.
Pusztazamor

Pusztazamor a térség egyik legkisebb telepulése, ahol minddssze 679 foglalkoztatott
elt, és kozuluk 492 f6 mas telepulésre jart dolgozni. Ez azt mutatja, hogy a
munkavallalék donté tdbbsége naponta elhagyta a telepulést munkavégzés céljabal.

Ezzel szemben a bejaré dolgozék szama elenyészd volt: mindossze 109 f6 érkezett
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naponta Pusztazamorra. Mindez arra utal, hogy a telepulés els6sorban lakéfunkciot

tolt be, helyben kevés munkalehetéséggel.

Séskut

A 1 946 foglalkoztatottal rendelkezett, mégis 2 366 f6 dolgozott a telepulésen, vagyis
a helyi munkahelyek szama meghaladta a helyben él6 dolgozék szamat. Ez arra utal,
hogy jelentés szamu bejard dolgozo latta el a munkakdordket, amit a 1 769 f6s napi
bejaro forgalom is megerdsit. 597 6 lakott €s dolgozott egyarant Soskuton. Ez alapjan
Soskut fogadodtelepuléskeént jelenik meg az ingazasi halozatban.

Szazhalombatta

A varosban 9 341 foglalkoztatott élt, de 9 034 f6 dolgozik a telepulésen, vagyis erésen
onfenntarté munkaerdpiaccal rendelkezik. 4 363 6 lakott és dolgozott itt, mig 4 978 6
mas telepulésre jart munkaba. A napi bejarok szama 4 671 6 volt, ami szintén jelentds.
Szazhalombatta tehat kiegyensulyozott szerkezetl, jelentds ipari szerepkorrel bird

varos, amely nagy szamu bejarét fogad.
Tarnok

A 5 426 foglalkoztatottbol minddssze 1 872 f6 dolgozott helyben, és csupan 1 189 6
lakott és dolgozott is a telepllésen. Ugyanakkor 4 237 f6 mas telepulésre jart dolgozni,
mig 683 f6 érkezett naponta munkaba Tarnokra. Ez azt mutatja, hogy Tarnok inkabb
lakofunkcidju telepulés, és a mobilitasi igények dontd része kifelé iranyul6 ingazas

formajaban jelenik meg.
Torokbalint

A varosban 7 424 foglalkoztatott élt, de 9 529 f6 dolgozott a telepulésen, vagyis a
munkahelyek szama meghaladja a helyi munkaerét. A helyben laké és dolgozo
emberek szama 2 500 f6 volt, 4 924 6 jart mas telepulésre dolgozni, azonban a napi
bejarok szama a 7 000 f6ét is elérte. Torokbalint tehat regionalis foglalkoztatasi

kozpontként jelenik meg, amely erbteljes bearamlé forgalmat general.

Erd funkcionalis varostérségére sokszinli és egymast kiegészitd ingazasi szerkezet
jellemzd. A nagyobb varosok — mint Erd, Térokbalint vagy Szazhalombatt — jelentés
szamu munkahelyet kinalnak, igy nemcsak helyben tartjak a munkavallalokat, hanem
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napi szinten tdbb ezer bejard dolgozét is fogadnak a koérnyez6 telepllésekrdl. Ezzel
szemben Tarnok, Soéskut, Diosd és kulonosen Pusztazamor inkabb lakéfunkciot
téltenek be, ahol a dolgozék tdbbsége mas telepiilésre jar munkaba — jellemzéen Erd,
Budapest vagy a nagyobb gazdasagi kdzpontok iranyaba. Mindez azt mutatja, hogy a
varostérségben erds az egymasra utaltsag, és szoros munkaeré-piaci, valamint

kozlekedési kapcsolatok alakultak ki a telepulések kozaott.
3333. abra a térseg ingazasi adatai

(Forras: KSH alapjan, sajat szerkesztés)
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B Foglalkoztatottak szdma

B A helyben foglalkoztatottak szama

B A helyben laké és helyben dolgozé foglalkoztatottak szama
A mas telepulésre dolgozni jaro foglalkoztatottak szama

B A naponta bejaro foglalkoztatottak szama

4.2 Lakossagi kérdodives felmérés

2025. januar és majus kozott online kérddives felmérés zajlott Erd és térségének
lakossaga korében. A névtelenul kitoltheté kérddiv célja az volt, hogy atfogd képet
nyerjink a helyi lakosok kozlekedési szokasairdl, hozzaallasardl, a kozlekedési
eszkOzOk kozotti valtasra vald nyitottsagukrol, valamint a tomegkozlekedési
szolgaltatasokkal és varosi kozlekedésfejlesztéssel kapcsolatos elégedettségukrdl és
elvarasaikrol. A kérddiv a Google Forms fellletén készult. Annak érdekében, hogy
minél szélesebb kdzdnséghez eljusson, kdzvetlenll is eljuttattuk az érintettekhez,

tovabba tobb online csatornan keresztul is népszerisitettuk, példaul a varos hivatalos
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weboldalan, sajtokdzleményeken és kdzosségi médiafellleteken keresztll.
Kitoltok altalanos adatai

A kérdbivet 6sszesen 1889 6 toltotte ki, a 34 kérdésre kérddivenként nagy aranyban

valaszoltak a kitoltok.
3434. abra: Keérdbiv: a lakossag varosrész szerinti megoszlasa

(Forras: lakossagi kérdéiv)
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A kérdbivet kitolték lakohely szerinti megoszlasa alapjan megallapithato, hogy a

legtdbben, a valaszaddk 19,5%-a Parkvarosban él. Ezt koveti Erdliget 13,5%-kal,
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valamint Tusculanum 10,5%-kal. Postas-telepen és Dombosvarosban a valaszadok
9,4%-a, mig Fenyves-Parkvarosban 8,7%-a él. A tobbi varosrész — Gyorgyliget,
Vincellér, Kutyavar, Papi-foldek, Ofalu, Ujfalu, Sasvaros, Istvantelep, Tisztvisel&telep
és Ujtelep — kisebb aranyban képviseltette magat. A nem érdi lakosok legnagyobb
része a szomszédos telepulésekrél, elsésorban Tarnokrol, Szazhalombattardl,
Budapestrél (3 db a XXII. keriiletbdl) és Didosdrol szarmazik, de akadt kitoltd
Godrol, Ercsibol és Ivancsarol is.

A kérddbivet kitolték életkor szerinti megoszlasat vizsgalva megallapithatd, hogy a
valaszadok tobbsége, 51,5%-a a 36-55 éves korosztalyba tartozik, igy ez a csoport
képviseltette magat a legnagyobb aranyban. A masodik legnépesebb csoport a 19-35
éveseké, akik a valaszadok 24,6%-at tették ki. A 56—65 éves korosztaly a kitolték
11,1%-at adta, mig a 65 év felettiek aranya 10,4% volt. A legkevesebben a 14-18
évesek kozul vettek részt a felmérésben, ebben a korosztalyban képviseltették

magukat a legkisebb szamban.

Gazdasagi aktivitas szempontjabol a kitolték tulnyomd tobbsége aktiv koru,
alkalmazotti jogviszonyban all — ez jelzi, hogy a munkaba jaras meghatarozo szerepet
jatszik a kdzlekedési szokasokban. Jelentés még a nyugdijasok aranya, akik féként
helyi kozlekedést hasznalnak, és esetiukben mas id6épontokban jelentkeznek az
utazasi igények. A didkok és a vallalkozok kisebb részaranyt képviselnek, de az 6
esetiukben is fontos lehet a rugalmas és elérhetd kozOsségi kozlekedés. A

munkanélkuliek szama alacsony, ami a valaszaddi kor aktivabb 6sszetételét mutatja.
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35635. abra: Kérdbiv: a lakossag korosztalybeli és foglalkoztatottsagi adatai

(Forras: lakossagi kérdéiv)
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Kozlekedési szokasok jellemzése

A valaszaddk korében a leggyakrabban hasznalt kozlekedési mdd a gyaloglas és a
személygépkocsi, ezeket sokan naponta vagy hetente tobbszor is igénybe veszik.
A kerékpar és elektromos roller hasznalata vegyes képet mutat, de jelentés azok
aranya, akik egyaltalan nem élnek vele. A helyi és helyko6zi autébuszok, valamint a

vasut esetében a ,soha” valasz dominal, bar sokan évente vagy havonta néhany
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alkalommal utaznak igy. A motorkerékpar és robogé a legkevésbé hasznalt

kozlekedési eszkoz, ezt szinte kizarolag elutasitottak a kitoltok.
3636. abra: Kérdoiv: kbzlekedési modok hasznalatanak gyakorisaga

(Forras: lakossagi kérdéiv)
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4.3 Helyi autébuszkozlekedés

Avalaszadok 42,3%-a csak alkalmanként, 20,2%-uk pedig rendszeresen hasznalja
az érdi helyi autobusz-kozlekedést, mig 37,5% egyaltalan nem él vele. Ez azt mutatja,
hogy bar sokan élnek a szolgaltatassal, jelentés azok aranya is, akik nem tartjak azt

relevansnak sajat kozlekedésukben.

Az autébusz-kdzlekedést hasznaldk elsdsorban azért valasztjak ezt a lehetéséget,
mert nincs mas kozlekedési eszkozik. Ezt kdveti az, hogy nem kell parkoléhelyet
keresniuk, illetve praktikusnak és olcsonak tartjak. A gyorsasag, kényelem és

kornyezetkimél6 jelleg kevésbé dominans szempontként jelent meg.
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3737. abra: Kérddiv: helyi autobusz-kbzlekedés néepszeriisésge

(Forras: lakossagi kérdéiv)
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A helyi autdbusz-kdzlekedést nem hasznalé valaszaddk legnagyobb aranyban
(69,2%) azért nem élnek ezzel a lehetéséggel, mert mas kozlekedési eszkodzt
hasznalnak. A masodik leggyakoribb indok az, hogy nem tartjak praktikusnak a
szolgaltatast (41,6%), mig sokan panaszkodtak arra is, hogy sokat kell varni az

autébuszra (38,6%) vagy az autébusz lassu (30,6%).
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Helyi autobusz-kozlekedés hatranyai
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A valaszadok tobbsége akkor valasztana az autd helyett a helyi menetrendszerinti
autdbusz-kodzlekedést, ha csdkkenne a varakozasi id6, és ha az utazasok soran
atszallas nélkul, kozvetlen kapcsolatokat tudnanak igénybe venni. Emellett fontos
szempont lenne szamukra a rovidebb utazasi id6, valamint a jarmiipark
korszeriisitése. Kisebb, de nem elhanyagolhat6 aranyban igény mutatkozott a
megallokban elérhetb biztonsagos kerékpartarolasi lehetéségekre is.

Autorol helyi buszra vald valtas feltételei

biztonsagos kerékpartarolasi... [ INNINNGE 258
modernebb buszok [INNIEGGEN 498
rovidebb utazasi id6 NG 641
atszallasmentes kapcsolatok IS 1084
révidebb varakozasi id6  [IEEEGEGEGEN. 1189
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A lakossagi kérddiv szdveges valaszai alapjan Erd helyi buszkdzlekedésével

4

kapcsolatban a kdvetkez6 visszatéro javaslatok és problémak azonosithatdk:
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Visszatéro problémak

1. Ritka jarats(irliség
e 738-as jarat gyakorisaga nem elegendd.
« Gyakori panasz, hogy a buszok 6ranként vagy annal is ritkabban kozlekednek.
o Tobben emlitik, hogy emiatt autéra kényszerulnek.
o Reggeli és esti id6szakban is kevés a jarat.
2. Megalldk tavolsaga
o Sok laké szamara 1-2 km-re van a legkozelebbi megallo.
o Dombos, jarda nélkuli tertleteken ez kulondsen problémas.
3. Nincs kozvetlen kapcsolat varosrészek kozott
« Hianyoznak az atszallasmentes jaratok példaul: Parkvaros—Erdliget, Ofalu—
Tesco
4. Nincs/ritka kapcsolat a vasuttal
e Abuszmenetrend nincs 6sszehangolva a vonatokkal.
o TObb valaszadé szerint ez teszi hasznalhatatlanna a tdmegkozlekedést.
5. Egyes varosrészek teljesen ellatatlanok
« Dombosvaros, Fenyves-Parkvaros, Alsovolgyi utca, Zaportaroz6é kornyéke,
Riminyaki ut menti részek.
6. Ejszakai és hajnali jaratok hianya
« Tobben kifejezetten igényelnék éjjeli jaratot Kelenfold feldl, illetve kora hajnali
indulast.
7. Kényelmetlenségek a szolgaltatasban
o Késések, zsufoltsag, buszok elmaradasa.
o Bérlet- és jegykezelés lassusaga, jegyautomatak és kartyas fizetés hianya.
o Megalldk allapota, fedettség, kijelz6k hianya.
o GyalogatkelOk és jardak hianya a megalldk kozelében.
Javaslatok

1. Sardbb menetrend (10-20 perces kdvetés)

2. Kisebb buszok, midibuszok hasznalata a mellékutcakban

3. Korjaratok inditdsa varosrészek Osszekodtésére (pl. Erdliget — Parkvaros —
Ofalu)
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4. Busz-vonat menetrendek dsszehangolasa
Kozvetlen jaratok kialakitasa fébb pontok kézétt (pl. Erd—Kelenfdld, Tesco—
Ofalu)

Ejszakai jaratok bevezetése

o

Megallok siritése, terlleti lefedettség bévitése

Jegyar csokkentése, szakaszjegyek bevezetése

© 0o N o

Kulturaltabb kordlmények: biztonsagos megallok, vilagitas, jardak, futott

jarmlvek

4.4 Helykozi autébusz-kozlekedés

A helykdzi autdbusz-kozlekedéssel kapcsolatban a valaszaddék legnagyobb
aranyban (44,4%) eseti jelleggel veszik igénybe ezt a kdzlekedési mddot. A kitoltdk
34,3%-a egyaltalan nem hasznalja a helyk6zi buszokat, mig 21,3%-uk
rendszeresen utazik ilyen modon. Ez azt mutatja, hogy bar sokan idénként élnek a
lehet6séggel, a napi szinti hasznalat kevésbé jellemz6. A helykdzi autdébusz-
kdzlekedést leginkabb azok valasztjak, akiknek nincs lehetéségiik mas kozlekedési
eszkozt hasznalni. Emellett sokan praktikusnak talaljak ezt a megoldast, valamint
elényként emelik ki, hogy nem kell parkoléhelyet keresnilk. A kdltséghatékonysag is

fontos szempontként jelenik meg a valaszokban.
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3838. abra Kerddiv: helykdzi autobusz-kbzlekedés népszeriisege

Forras: lakossagi kérdbiv
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A kozlekedési format nem hasznaldk koérében leggyakoribb indok, hogy mas
kozlekedési eszkozt vesznek igénybe. Emellett sokan nem tartjadk a helykozi
autébuszos kozlekedést praktikusnak vagy elég gyorsnak, és problémat jelent
szamukra a hosszu varakozasi id6 is. Tovabbi visszatartdé tényez6 a kényelem

hianya, valamint az, hogy az utasok zsufoltsagot tapasztalnak.
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Helykozi autdbusz-kdzlekedés hatranyai

mas kozlekedési eszkdzt hasznalok
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A lakossagi kérd&iv szdveges valaszai alapjan Erd helykdzi autdébusz-kdzlekedésével

7 s

kapcsolatban a kdvetkez6 visszatéré javaslatok és problémak azonosithatok:

Visszatéro problémak

1. Ritka jaratstriség
e Alegtdobb panasz a jaratok 6rankénti vagy annal ritkabb kdzlekedésére
vonatkozik, kulonosen hétvégén és napkozben.
e Csucsidében is el6fordul, hogy nem csuklés busz kozlekedik, igy zsufoltak a
jaratok.
o Torokbalint felé nem megfelel6 a buszjaratok sirisége
2. Megalldk tavolsaga
e TObb varosrészbél 15-30 perc gyalog elérni egy helykdzi megallot.
o Gyakran jarda sincs az utvonalon.
3. Atszallasi kényszer, rossz csatlakozasok
o Hianyoznak kozvetlen jaratok (pl. Parkvaros—Kelenfold).
« Atszallasnal hosszu varakozasi id6k, kiiléndsen Bem téren.
o Fenyves-Parkvaros nincs megfeleléen bekapcsolva a buszos kozlekedésbe
4. Nincs éjszakai vagy hajnali jarat
o Kuléndsen problémas Budapest fel6l valé hazajutas késé este.

o TObb valaszolo kérte éjszakai jaratok inditasat csttortoktdl vasarnapig is.
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5. Kényelmetlenség, megbizhatatlansag
« Kimarado vagy késo jaratok, tulzsufoltsag, pontatlan menetrend.
« Nem elég korszerl buszpark (kosz, fatés/klima hianya).
6. Draga jegy/bérlet
e Avarmegyebérlet dra kedvezmény nélkul magasnak szamit.
7. Hianyzo infrastruktura
o Buszmegallékban nincs kiiras, vilagitas, zebra, fedett varo.
o Hianyoznak a kerékpartarolok és a digitalis utastajékoztatas.
Javaslatok
1. Jarats(rités
« Kulléndésen a 734, 735, 736, 755, 732 vonalakon.
e Sdribb reggeli, délutani és hétvegi menetrend.
2. Uj, kdzvetlen kapcsolatok
o Parkvarosbdl, Fenyvesbél Kelenfoldre, Torokbalintra, Budadrsre.
« Helyi csatlakozasokkal (pl. Fels6-Parkvaros, Ofalu, Tusculanum).
3. Kisebb buszok a mellékutcakba
e 16-32 f6s midibuszok korjaratként kisebb utcakba.
4. Menetrendi 6sszehangolas
o Vasuti menetrendhez igazitas.
o Atszallasok koordinalasa a Bem térnél és mas kdzpontokban.
5. Ejszakai és hajnal jaratok
« Budapest-Erd viszonylatban, valamint belsé varosrészek kdzott.
6. Kényelmesebb és biztonsagosabb utazas
o Jegyautomatak, kartyas fizetés, kalauz a buszon.
« Atlathaté menetrendek, digitalis kijelz&k.
7. Kulonjaratok iskolakhoz, rendezvényekre

o Célzott iskolai vagy kulturalis jaratok reggel és este.

4.5 Vasuti kozlekedés

A vasuti kozlekedés hasznalatat vizsgalo adatok szerint a valaszadok kozel fele csak

alkalomszeriien él ezzel a lehet6séggel, tobb mint egyotodiik pedig egyaltalan
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nem hasznalja a vonatot. Ugyanakkor tobb mint 30% rendszeres felhasznalé, ami
a kdzosségi kozlekedési formak kozil viszonylag erds jelenlétet mutat. Azok korében,
akik rendszeresen vagy alkalmanként vasuttal kézlekednek Erdrél vagy Erdre, a
leggyakoribb ok a gyorsasag. Ezt kdveti, hogy a vasuti kozlekedést praktikusnak és
kényelmesnek tartjadk, valamint sokan azért is valasztjiak, mert nem kell

parkoléhelyet keresniiik.
3939. abra Kérdbiv: vasuti kbzlekedés népszeriisége

Forras: lakossagi kérdbiv

Vaslti kozlekedés népszeriisége

20,7%

W Eseti haszndldja a vasuti
kozlekedésnek

48,8% m Rendszeres hasznaldja a vasuti
kozlekedésnek

m Sohasem haszndlja a vasuti
kozlekedést

Vasuti kozlekedés okai

nem kell parkolo6t keresni  IEEEGNGGG— 512
nincs lehetéségem més eszkdzzel... I 327
gyors I —— 993
kdrnyezetkiméld NN 485
kényelmes NN 586
praktikus NI 733
olcsé NN 529

0 200 400 600 800 1000 1200

A kozlekedési format nem hasznaldok koérében a legfébb indok az, hogy mas
kozlekedési eszkozt hasznalnak. Ez messze a leggyakoribb valasz. Ezen kivil a

valaszaddk egy része nem tartja a vasuti kozlekedést praktikusnak, sokak szerint
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pedig

hosszu a varakozasi idd, vagy a tisztasag és zsufoltsag miatt nem idealis

szamukra.

Vasuti kozlekedeés hatranyai

egészségi allapotom korlatoz a...m 7
mas kozlekedési eszkdzt hasznalok m S ————————————————— 30

nem akadalymentes a megallé 1 3
kérnyezetszennyezé = 0

zsUfolt w47

nem megfeleld a tisztasdg a jarmivon w46

draga = 15
nem kényelmes mmmm 33
sokat kell varni a vonatra s g7
nem praktikus —E—————— 97
lassU ~ — 51
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A lakossagi kérddiv szdveges vélaszai alapjan Erd vasuti kozlekedésével

yr

kapcsolatban a kdvetkez6 visszatéro javaslatok és problémak azonosithatdk:

Visszatéro problémak

1. Vonatok pontatlansaga, gyakori késések

Késések miatt csatlakozasok lekésése, megbizhatatlansag,
kiszamithatatlansag.

"Nem lehet id6re menni vonattal", ,inkabb autézom”.

2. Zsufoltsag, kevés kocsiszam csucsidében

Reggeli/délutani csucsban kényelmetlenségig zsufolt jaratok.
Tul révid vonatok, kevés ulGhely.

Klléndsen a G43-as jarat tulterhelt.

3. Tul ritka jaratok, kuldndsen hétvégén és esti érakban

Napi kozlekedésre alkalmatlan menetrend (pl. Tétényligeten 6ranként 1
vonat).
Este, hétvégén nagy jaratkdzi szunetek (pl. 50 perc).

Hianyzik az éjszakai jarat Budapest feldl.

4. IC/ gyorsvonatok Erden valé megallasanak hianya
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o TObb utas kérte, hogy a Balatonra vagy mas nagyvarosokba tarté IC-k alljanak
meg Erden.
5. Allomasok allapota
« Szemetesek hianya, rendezetlen kdrnyezet (Erd alsé és felsé kiiléndsen
kritikus).
« Patkanyok, hajléktalanok, vizeletszag, hianyzo vilagitas.
e Hianyzo6 varéterem, nyilvanos WC, szélvédett beallok.
6. P+R parkoldk hianya / kicsi kapacitas
. Kevés és nem megfeleld P+R parkold (pl. Erd felsén kevés féréhely, gyorsan
betelik).
o Parkvaros fel6l kilondsen nehézkes.
« Nincs kijeldlt, biztonsagos, ingyenes parkolas.
7. Hianyos kerékpartaroldk, akadalymentesség, megkdzelithetéség
« Nincs biztonsagos, zart tarold (pl. kameras).
« Liftek gyakran hibasak, babakocsival, kerekesszékkel nehéz kdzlekedni.
e jardak, zebrak, kapcsol6dé kerékparutak kiépitettsége nem megfeleld.
8. Helyi busz-vasut kapcsolat f6bb problémai
e Menetrendek nem 6sszehangoltak
o nincs turelmi id6 a csatlakozasnal
o vonat par perces késése a busz lekésését vonja maga utan
o MAV és Volan menetrendjei nincsenek ésszhangban
e Buszmegalldk és jardak hianya
o legkdzelebbi buszig hosszu gyalog ut, kiépitett jarda nélkul
o pl.:Fenyves, Parkvaros, Ajnacskd, Ujtelep, Tisztvisel6telep
e Parkvaros és Fenyves-parkvaros kiszolgalatlansaga
o nincs helyi jarat

o sokan egybdl Kelenfoldre mennek autdval inkabb

Javaslatok

1. Vonat-busz menetrendek 6sszehangolasa.
2. P+R parkolok bévitése és fejlesztése (vilagitas, kamera, tajékoztatas).

3. Biztonsagos, zart kerékpartarolok létesitése.
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4. Tobb vonat és hosszabb szerelvény csucsiddben.
5. Allomasok rendezése, karbantartasa, vilagitas, WC, takaritas.
6. IC és Balaton iranyd vonatok megallasa Erden.
7. Parkvaros/Fenyves kotottpalyas vagy kdzvetlen buszos bekotése.

4.6 Kerékparos/elektromos rolleres kozlekedés

A kerékpar vagy elektromos roller hasznalata elsésorban nem 6nall6 kozlekedési
eszkozként jelenik meg, hanem kiegészitd megoldasként mas kozlekedési formak
mellett. A valaszaddk 67,1%-a egyaltalan nem hasznal rendszeresen kerékpart vagy
rollert, mig 29,3% ugyan hasznalja ezeket az eszk6zdket, de mas kozlekedési modot
is igénybe vesz. Csupan a valaszaddk kis része, 3,6%-a nyilatkozott ugy, hogy
kizardélag kerékpart vagy elektromos rollert hasznal. A korosztalyokat tekintve az
elektromos mikromobilitasi eszk6zdk hasznalata inkabb a fiatalabb generacidkra
jellemzd, a 65 év feletti lakossag esetében elhanyagolhatd. A kerékpart vagy rollert
hasznaldk kdrében a leggyakoribb indokként az egészségmegorzés jelent meg. Ezt
koveti a praktikum és a kornyezetbarat jelleg, valamint az alacsony koltségek. Ezek
az adatok azt jelzik, hogy a valaszadok szamara nem els6ésorban
kényszermegoldasként jelenik meg ez a kozlekedési forma, hanem tudatos
dontésként, amely mogott gyakran egészségugyi, kdrnyezettudatossagi és gazdasagi
szempontok allnak. A gyorsasag és a parkoldhely-keresési problémak elkerulése
szintén fontos tényezd6k, de kisebb aranyban jelennek meg a dontés indokai k6zott.
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4040. abra: Kerddiv: kerékpar és elektromobilitas népszeriisége

Forras: lakossagi kérdbiv

kerékpar és elektromobilitas nészeriisége

m kerékparon/elektromos
0,
2%,9% rolleren kiviil mas kozlekedési

eszkozt (pl.: személygépjarmdi,
motorkerékpar stb.) is hasznal

B nem hasznal rendszeresen
kerékpart/elektromos rollert

m csak kerékpart/elektromos
rollert hasznal

67,1%

Kerékpar/elektromos roller elényei

megfeleld kerékpartaroldk allnak... 1 4
nem kell parkol6helyet keresni I 173
nincs lehetéségem mas eszkozzel... I 42
praktikus I 310
gyors NN 236
kornyezetkiméls IS 304
olcs6 NN 261

egészséges INIINNNNN——— 404

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

A kerékpart vagy elektromos rollert nem hasznalok korében a leggyakoribb ok az volt,
hogy mas kozlekedési eszkdz szamukra praktikusabb, ezt kdvette az, hogy a
kerékparozast vagy rollerezést balesetveszélyesnek tartjak. Szintén sokan
jelezték, hogy az uticéljuk tul nagy tavolsagra van, illetve hogy hianyoznak a
biztonsagos, kerékparosbarat infrastrukturak (példaul burkolt kerékparutak,

megfeleld halézat).
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Kerékpar/elektromos roller hatranyai

egészségugyi allapotom korlatoz a... I 105
az otthoni tarolas nem, vagy nehezen... I 39
nincs kerékparom/elektromos rollerem NN 333
nem elég jo a kozbiztonsag (személy- és... I 217
balesetveszélyesebbnek tartom a... IEIEEEEEEENEENN——— 533
kerékparosbarat halozat burkolatanak... I 208
kerékparosbarat halozat hianya I 372
megfeleld kerékpartaroldok hianya... III——— 185
Uticélom tul nagy tavolsagra van IS 430
szlikségtelen a kozeli Gticélom miatt I 92

mas kozlekedési eszkdz praktikusabb... I 655

0 100 200 300 400 500 600 700

Autorol kerékparra/e-rollerre valo valtas
hajlandoésaga

43,4%
HIgen

= Nem

A megkérdezettek tobbsége (56,6%) nem valtana le az autot kerékparra vagy
elektromos rollerre, mig 43,4%-uk nyitott lenne erre az alternativara. Ez azt jelzi, hogy
bar jelentés aranyban van jelen az autéhasznalat dominanciaja, mégis kdzel minden
masodik valaszadd elképzelhetének tartja a valtast fenntarthatobb kozlekedési
eszkozre. Azok szamara, akik hajlanddéak lennének valtani, elsésorban az
infrastrukturalis feltételek megléte lenne meghatarozé. A valaszadok 80,6%-a abban
az esetben valasztana a kerékpart vagy elektromos rollert, ha tobb 6sszefiiggd,
kerékparosbarat utvonal allna rendelkezésre. Emellett 74,6% a forgalombiztonsag
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— példaul kedvezbébb kozlekedési feltételek — javitasat tartja kulcsfontossagunak.
Tovabba a valaszadok 43,4%-a a kozbiztonsag, 42,9%-a pedig a kerékpartamaszok
és tarolok mindségének és szamanak novelését emlitette, mint valtast 6sztonzé

tényez6t.

A vélaszaddk tdbbsége elégedetlen Erd kerékparos uthaldzatanak kiépitettségével. A
legtdbben ugy nyilatkoztak, hogy a varosrész, ahol élnek, dolgoznak vagy
kozlekednek, énmagaban nem érheté el kerékparos infrastrukturaval, illetve
nehezen kapcsolodik be a varos tobbi részéhez. Jelentés aranyban emlitették azt
is, hogy bar van valamilyen hal6zat, az tal messze talalhaté. Ezzel szemben csak
kevesen nyilatkoztak ugy, hogy a koérnyezetuk jol kiépitett, kbnnyen hasznalhatd.
Mindez azt jelzi, hogy a kerékparos kozlekedés elterjedésének egyik f6 akadalya

Erden a hianyos és széttéredezett infrastruktira.

Autoérol kerékparra/e-rollerre valo valtas feltételei

egyik sem [l 44

ha jobb lenne a kdzbiztonsag (személy- és
vagyonbiztonsag)

ha tobb és jobb kerékpartamasz és tarold lenne  [INNENEGEEEEEN 345

ha jobb lenne a forgalombiztonsag (kedvezébb

csomoéponti atvezetés, zavartalanabb haladas...

ha tobb 6sszefliggd kerékparosbarat Utvonal
lenne

I 349

I — 600
IR, 648
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Jelenlegi kerékparos uthaldzat kiepitettsége

a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kdzlekedem
6nmagaban nincs jol ellatva

A 1042

a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kdzlekedem 1
onmagaban jol ellatott

a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kdzlekedem
nem érhetd el kozvetlendl a jelenlegi kerékparos...

A o4

a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kdzlekedem
tul messze van kerékparral

I 471

a varosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kdzlekedem
kénnyen és biztonsagosan megkozelithetd

. 117
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A beklldott lakossagi szabadszavas valaszok alapjan az érdi kerékparos és

147



&9
&

MEGYEI JOGU VAROS

ONKORMANYZATA FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

elektromos rolleres kdzlekedéssel kapcsolatos leggyakoribb problémak, javaslatok és

észrevételek az alabbi f6bb témakba rendezhet6k:

Visszatéro problémak

1. Kerékparutak és kerékparos infrastruktura hianya

Sok helyen még jarda sincs, nemhogy kerékparut.
A meglévé kerékparutak nem alkotnak 6sszefiggd haldzatot
Kiemelten hianyzik: Erd kdzpont — Parkvaros — Diésd — Toérokbalint —

Nagytétény — Budafok iranyu kapcsolatok.

2. Balesetveszély, kozlekedési moral

Autdsok nem tartjak a kdvetési tavolsagot, gyorshajtas jellemzé.

Kbzlekedési moral alacsony, gyerekeket nem mernek elengedni biciklivel
iskolaba.

Tul sok murvas, katyus, rossz burkolatu, keskeny utca.

Kerékparos szempontbdl veszélyes helyek: Bajcsy, Riminyaki, Didsdi ut,
Lécsei, Velencei, Torokbalinti, Soskuati, Urmds utca.

Gyerekek kerékparos iskolaba jarasa jelenleg kifejezetten veszélyes

3. Domborzati akadalyok

Nagy szintklldnbségek

Elektromos rasegités hianya még tovabb rontja a helyzetet.

4. Elektromos rolleres kozlekedés

Elektromos rollerek rendszertelen hasznalata, jardan valé szabalytalan
kozlekedés.

Szabalyozatlansag, gyakori veszélyes parkolas (pl. kapubejaroba).

Gyerekek sisak nélkul kozlekednek.

Hianyzo infrastruktura: rolleresek a jardara vagy utra kényszerilnek.

Rollerhasznalat tiltdasa bizonyos szakaszokon (pl. Lime a Tarnoki uton tul).

5. Kozbringa rendszer hianya

Javaslatok

1. Uthaldzat és infrastruktara
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o Kerékparut-halézat kiépitése (elsé korben fébb varosrészek kozott, pl.
Parkvaros—Kozpont).
o Burkolt, aszfaltos mellékutcak kijeldlése kerékparos kozlekedésre (kerékparos
nyom, egyiranyu utcakban szemben engedélyezett kdzlekedés).
o Biztonsagos kerékpartarolok kiépitése vasutallomasok, boltok, iskolak
kozelében (lehetbleg kameraval).
o Forgalomcsillapitas lakddvezetekben, 30 km/h dvezetek kialakitasa.
o Kerékparos savok és atkel6k felfestése a fébb kbdzlekedési utakon (pl. Bajcsy,
Velencei, Fehérvari, Didsdi ut).
o Kapcsolodas a regionalis halézathoz: Torokbalint, Diésd, Nagytétény, BuBa,
Martonvasar.
2. Szemléletformalas és szabalyozas
o Autdsok érzékenyitése, ellendrzések, ,figyelj a kerékparosra” tablak.
e Rolleres kozlekedés szabalyozasa, tarolok kijeldlése, kozlekedési szabalyok
betartatasa.
o KobzOsségi kozlekedés és kerékparozas kombinalasa - Dbicikliszallitasi
lehetéség a buszokon.
3. Kulén kiemelve:

« Duna-parti kerékparut fejlesztése, ésszekotés Nagytétény—Erd iranyba.

4.7 Gyalogos kozlekedés

A megkérdezettek 78,1%-a rendszeresen gyalog kozlekedik, mig 21,9%-uk nem él
ezzel a lehetéséggel. A gyaloglast els6sorban egészségmegorzés miatt valasztjak,
de sokan egyszerien szeretnek sétalni, vagy célpontjuk kozel van. Emellett gyakori
indok a kornyezetbarat jelleg és az alacsony koltség. A gyalogos kozlekedés tehat

nemcsak praktikus, hanem tudatosan valasztott forma is Erden.
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4141. abra: Kerddiv: gyalogos kbzlekedés népszeriisége

(Forras: lakossagi kérdéiv)

Gyalogos kozlekedés rendszeres hasznalata

21,9%

migen
B nem
Rendszeres gyaloglas okai
szeretek sétalni 874

egészséges NI 007

olcs6 M 313
tavoli buszmegallé I 367
kisérek valakit (gyermek, kutya) HEEEEEEE———— 308
kevés a parkol6 mmmm—m 132
kdrnyezetbarat I 451
kozeli célpontok I 835
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A lakossagi kérddiv szdveges valaszai alapjan Erd gyalogos kozlekedésével

kapcsolatban a kdvetkez6 visszatéro javaslatok és problémak azonosithatdk:

Visszatéro problémak

1.

Jardak teljes vagy részleges hianya

Dombosvaros, Urmés utca, Soskati ut, Riminyaki ut stb.

kénytelen az uttesten kozlekedni.

Erintett varosrészek: kiildndsen Fenyves—Parkvaros, Tisztvisel6telep, Erdliget,

Iskolakhoz, o6vodakhoz sincs biztonsagos gyalogos elérés, sok gyerek
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2. Jardak rossz allapota, hasznalhatatlansaga
o Toredezett, katyus, vizallasos, sarban jarhatatlan feluletek.
o Novényzettel, villanyoszloppal, parkolé autokkal elzart jardaszakaszok.
o Babakocsival, kerekesszékkel, kisgyerekkel sokszor lehetetlen a kdzlekedés.
3. Kozvilagitas hianya vagy gyenge mindsége
o Visszatérd észrevétel: ,sotétedés utan életveszélyes kimenni”.
o Sok helyen teljesen hianyzik, vagy a fak lombja eltakarja a fényt.
o Sétat, iskolaba jarast, esti hazajutast nehezit.
4. Gyalogatkel6k hianya, rossz elhelyezése
e Hosszu utszakaszokon egyaltalan nincs zebra (pl. Szent Istvan at, Lécsei,
Tarnoki, Fehérvari, Kossuth Lajos, Iparos ut).
o Buszmegallok kdzelében sincs mindig kijeldlt atkeléhely.
e Sok helyen veszélyes atkelni, az autdésok nem adjak meg az els6bbséget.
5. Geépjarmiforgalom viselkedése
o Gyorshajtas, veszélyes kozlekedés, fekvérend6rok hianya.
o Autok jardan parkolnak, gyalogos az uttestre kényszerul.
o Mellékutcakban is nagy a forgalom, nincsenek forgalomcsillapité eszkdzok.
Javaslatok
1. Infrastrukturafejlesztés
o Folyamatos, biztonsagos jardahalozat kiépitése minden varosrészben.
e Legalabb az egyik oldalon jarda minden utcaban, f6leg gyUjtéutakon és
kozintézményeknél.
o Zebrak telepitése a forgalmas utszakaszokra, buszmegallokhoz, iskolakhoz.
o Kozvilagitas fejlesztése, kiulon figyelemmel a gyalogos savokra és jardakra.
o Jardak szélesitése, akadalymentesités, burkolatjavitas.
2. KbdzoOsseégi élmény és biztonsag

o Lakossagi 6sztonzés a sajat elbtti jardaszakasz rendben tartasara (névényzet,
takaritas).

o Fekvérendérok és 30-as zonak kialakitasa lakbovezetekben.

o ZOldsavok, padok, szemetesek, kutyaurulék-zacsko tartdk kihelyezése.

o Tobb arnyékot add fa és pihendhely (kulondsen idéseknek).
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4.8 Autos kozlekedés

Az adatok szerint a megkérdezettek 70,5%-a rendszeresen, 22,1%-uk
alkalmanként, mig mindéssze 7,4%-uk soha nem hasznal autét kozlekedésre. Az
autds kozlekedést leggyakrabban annak gyorsasaga, kényelme és praktikussaga
miatt valasztjak a valaszaddk. Ezeken tul szerepet jatszik még az is, ha az autd
munkaeszkdz, vagy ha nincs mas kdzlekedési lehetdség. A legfébb ok tehat, hogy az
auto kényelmes és gyors megoldast kinal a mindennapi kozlekedéshez.

4242. abra: Kérddiv: autés kbzlekedés népszeriisége

(Forras: lakossagi kérdéiv)

Autos kozlekedés népszeriisége

22,1%

MW rendszeresen

Z

M esetileg

70,5%

Autos kozlekedés eldnyei

egészséglgyi allapotom miatt [l 112

nincs lehetéségem mas kozlekedési
eszkdzt hasznalni

I 367

az autd a munkaeszkozom [ 236
praktikus NG 1061
kényelmes N 1234
gyors [N 1321
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Azok korében, akik nem kozlekednek rendszeresen autoval, a legmeghatarozébb ok
messze az, hogy nincs autéjuk — ezt a valaszadok tobb mint 96%-a jelolte meg. Ennél
joval kisebb aranyban szerepelnek egyéb indokok, mint példaul az aut6é fenntartasi
koltség, kornyezetszennyezd volta vagy a parkolasi nehézségek. A biztonsagi
aggalyok, illetve az auté gyakorlati hasznossaganak hianya csak elenyészd szamu
valaszban jelent meg. Osszességében tehat kijelenthet, hogy nem az autods
kozlekedés elutasitasa vagy kritikaja all a hattérben, hanem els6sorban az anyagi

vagy targyi lehetéségek hianya.

Autoval valo kozlekedés akadalyai

nem tartom elég biztonsagosnak a
kozlekedést autdval

nincs autom | 130

B>

nem praktikus Wl 4

nehéz parkolot talalni az Uticélom
kozelében

2
draga [N 25
kornyezetszennyezé [ 14
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A lakossagi kérdbiv szabadszavas valaszai alapjan az autés kozlekedéssel
kapcsolatban Erden a legfontosabb és leggyakrabban el6keriild problémak,

javaslatok és visszatérd témak az alabbiak szerint foglalhatok 6ssze:

Visszatéro problémak

1. Uthalézat minésége
o Aleggyakoribb panaszok alapjan az uthalézat: katyus, poros, féldes, godros.
« Sok utca még mindig nincs leaszfaltozva (pl. Parkvaros, Fenyves, Erdliget,
Ofalu, Séd utca stb.).
o Tonkremend futomivek, poros levegd, élhetetlen kornyezet.
2. Kozlekedési dugodk, szlk keresztmetszetek
o Kiemelt problémas helyek: Bem tér, Budai ut, L6csei ut, Séskuti at, Tarnoki at,
M7 kijarat.
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o Reggeli és délutani csucsforgalom rendszeresen torlédast okoz.

« A megnovekedett lakossagszamhoz képest elavult az uthalozat.

3. Parkolasi nehézségek
e Kevés parkoldohely a kozpontban, iskolaknal, orvosi rendel6knél,
vasutallomasoknal.
e A parkoldk sziikek, rossz allapotuak (pl. Budai ut, Stop Shop, régi
buszpalyaudvar).
4. Kozlekedési moral és szabalyszegés
o Gyorshajtas, szabalytalan el6zések, mobilhasznalat, driftelés, zajszennyezés.
o Hianyzik: rendéri jelenlét, traffipax, fekvorenddr, forgalomcsillapitas.
Javaslatok
1. Utfejlesztés és forgalomszervezés
e Minden utca szilard burkolattal val6 ellatasa.
o Katyuzas helyett teljes burkolatcsere (mindseégi kivitelezéssel).
o Szlk utcak egyiranyusitasa, kiszélesitése.
o Forgalmas csomépontokban koérforgalmak, uj savok kialakitasa (pl. Lécsei—
Torokbalinti, Bem tér, M7 lehajto).
o Lampak 6sszehangolasa, éjszaka automatikus valtas sarga villogora.
2. Parkolas
o Uj parkoldk, parkoldhazak kialakitasa kozintézmények, rendelék,
vasutallomasok kozelében.
« P+R parkoldk bévitése (kiemelten: Erd alsd, Erd felsd, kdzpont, Bem tér).
o Lakossagi parkolasi engedélyek, idékorlatos parkolas, szabalytalan parkolas
szankcionalasa.
3. Kozlekedésbiztonsag
o Fekvérend6rok lakoovezetekbe, iskolak kozelébe.
o Fix traffipaxok, mobil sebességmeérdk.
o Gyakoribb és hatarozottabb rendéri ellenérzés.
4. Kozlekedéspolitikai iranyok

o Egyes valaszadok szerint nem ,tamogatni’, hanem csokkenteni kellene az

autos kozlekedést:

154



MEGYEI JOGU VAROS

ONKORMANYZATA FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

i

o Kerékparos és gyalogos infrastruktura fejlesztésével.

o Jobb, stribb és megbizhatobb tomegkdzlekedéssel.

4.9 Nevelési-oktatasi intézmények kérdoéives felmérése

A nagy foglalkoztatdék — kildndsen a nevelési-oktatasi intézmények — kulcsszereplék
egy varos kdzlekedési rendszerében, ezért rendkivl fontos ket célzottan vizsgalni a
mobilitasi szokasok és az infrastruktura szempontjabdl. Ezek az intézmények naponta
tobb szaz, s6t akar tobb ezer f6 mozgasat generaljak, beleértve a dolgozdkat, a
gyerekeket, a tanuldkat és a szul6ket is. Areggeli és délutani csucsidészakban jelentds
gyalogos, kerékparos és autdés forgalom koncentralodik ezek koré, ami
kozlekedésbiztonsagi, kornyezeti és forgalomtechnikai szempontbol is kiemelt
figyelmet érdemel.

Az intézmények megkozelithetdsége — legyen sz6 buszmegallok kozelségérdl, zebrak,
jardak vagy kerékparutak meglétérdl — kozvetlen hatassal van arra, hogy a dolgozok
és a tanuldk milyen kdzlekedési modot valasztanak. Egy rosszul kiépitett infrastruktura
erdsiti az autdhasznalatot, ndvelve a torlédasokat és a karosanyag-kibocsatast, mig a
biztonsagos, kényelmes alternativak (pl. j6 minéségl gyalogos- és kerékparos
kapcsolatok, megbizhatd tomegkozlekedés) 6sztondzhetik a fenntarthatdé mobilitasi

formakat.

A felmérés lehetéveé teszi, hogy a varos pontos képet kapjon az igényekrdl és
problémakrél, és olyan fejlesztéseket hajtson végre, amelyek valéban kiszolgaljak a
helyi kdzosségek — és kulondsen a gyerekek — biztonsagat és elérhetéségét. A
nevelési-oktatasi intézmények tehat nem csupan munkahelyek, hanem
kulcsfontossagu kozlekedési csomopontok, melyek ismerete nélkulozhetetlen egy

hatékony, igazsagos és fenntarthatd varosi kdzlekedési terv kialakitasahoz.
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4343. abra: Kerdbiv: Kitolté nevelesi-oktatasi intézmények

(Forras: intézményi kerdéiv)

Intézmény tipusa

m Ovoda

m Kozépiskola
(Technikum/szakkozépiskola/
gimnazium)

m Altalanos iskola

m Bolcséde

A vélaszaddk tobbsége, 63,2% (12 intézmény) ovodat képviselt, tehat az 6vodai

tapasztalatok dominaltak a felmérésben.
Altalanos iskolak képviseletében 21,1% (4 intézmény) valaszolt.

Kozépfoku oktatasi intézmények (technikum, szakkdzépiskola, gimnazium) aranya
10,5% (2 intézmény).

Bolcsédét minddssze 5,3% (1 intézmény) képviselt.
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Gyermekek/tanulok létszama (f0)
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A 19 Kitoltd intézmény gyermek- vagy tanuldlétszama széles skalan mozog:

o Alegkisebb létszam: 72 f6

o Alegnagyobb létszam: 2190 f6

o Aleggyakrabban el6forduld értékek: 138-172 f6
A beérkezett valaszok jelentés eltérést mutatnak az intézmények meéretét illetéen,
ugyanakkor a leggyakoribb tanuldlétszam 140 és 170 f6 kozott alakult.

Mit jelent ez a mobilitas szempontjabdl?

e A valaszadok kozott kisebb (bolcséde, dvoda) és nagyobb (altalanos iskola,
esetleg kozépiskola) intézmények is vannak.

o A tanuldlétszam kdzvetlenll befolyasolja a kozlekedési terhelést reggeli és
délutani idészakban (pl. autdéval hozott gyermekek szama, gyalogos forgalom
intenzitasa).

« Anagyobb létszamu intézmények esetében a kozlekedésbiztonsag kiemelten
fontos (zebra, forgalomcsillapitas, parkolas szabalyozasa).

o AKkisebb intézmények gyakran helyi lakossagbdl taplalkoznak, igy gyalogos
és kerékparos kozlekedés fejlesztése kulcsfontossagu lehet szamukra.

Kovetkeztetések a kozlekedéstervezéshez:
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o Az iskolak, 6évodak kulonb6zd mérete miatt eltéré igényeket tamasztanak a
kozlekedeési infrastrukturaval szemben.

o A varosnak differencialt megkozelitést kell alkalmaznia: mig a 100 f6s
intézményeknél elég lehet a jardak és gyalogatkelbk fejlesztése, a 500-770 f6s
iskoldaknal mar forgalomtechnikai beavatkozasok, autés megalldk,
buszmegalldk, sét akar iskolabusz-savok is indokoltak lehetnek.

e Az adatok jol tukrozik, hogy a koznevelési intézmények szerepe

kulcsfontossagu a varosi mobilitasi rendszer mikodésében.

Intézmeényi parkoldhelyek szama (db)
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A vélaszaddk kozul a legtdobben, 15,8%-ban (3 intézmény) azt jelezték, hogy 10
parkoléhelyik van, mig tobb intézmény egyaltalan nem rendelkezik sajat
parkoloéval, vagy mas intézménnyel k6zos parkoloja van, ami komoly problémat
jelenthet a dolgozok és a szulbk szamara is. Két intézmény kiugré értéket adott meg:
esetukben 86 parkolohely talalhatd, ami valdszinlleg egy nagyobb intézményre vagy
koz0s parkoldra utal, mig tobb valaszaddnal megjelenik a ,nem tudom pontosan” vagy
egyedi megjegyzeés (pl. ,ut két oldalan”). Az adatokbdl kitlnik, hogy az intézmények
parkolasi lehetéségei er6sen szérnak, és sok helyen elégtelenek a kapacitasok. Ez
hozzajarulhat a reggeli torlédasokhoz, a szabalytalan parkolashoz és a balesetveszély
fokozddasahoz. A kozlekedésbiztonsagi szempontbdl is kritikus parkoldhely-bévitésre
tobb helyen surgetd igény lenne.
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Intézmeényi kerékpartaroldk szama (db)
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A valaszadok 42,1%-a (8 intézmény) jelezte, hogy egyaltalan nincs
kerékpartaroléjuk, ami meglehetésen magas arany, kiléndésen a fenntarthatd
kozlekedési célok fényében. 26,3% esetén van 2 darab tarolé az intézményeknél,
amely a legalacsonyabb szam, ahol mar van egyaltalan tarolasi lehetéség. A tobbi
valasz megoszlik: van, ahol csak 1, 5, 10 vagy 14 darab talalhatd, de ezek egyenként
mind csak 1-2 intézményt érintenek. Az eredmények azt mutatjak, hogy a legtobb
intézmény nem vagy csak minimalisan biztosit kerékpartarolét, ami gatolja a

gyerekek és dolgozok kerékparos kozlekedését.

Intézményi dolgozdk munkaba jarasi szokasai

Nincsenek tapasztalataink dolgozdink... 0
Jellemzbéen nem érkeznek gyalog az intézménybe NI 3
Jellemzden nem jarnak kerékparral/ elektromos... nEE————— c
Jellemzéen nem veszik igénybe a vasiti... IIIIE————— 6
Jellemzéen nem veszik igénybe a helyi/helykozi... m—— 6
Jellemzéen nem személygépjarmuvel érkeznek ml 1
Tobbségik a kdzelben lakik, gyalog érkezik az... mm 1
Tobbségik kerékparral/e-rollerrel érkezik = 0
Tobbségik vasut hasznélataval érkezik = 0
Tobbségik helyi/helyk6zi buszjarat... n— 4
Tobbségik személygépkocsival érkezik I 19

0o 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
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A grafikon tanusaga szerint a dolgozok tulnyomé tobbsége gépjarmivel érkezik, ami a
helyi tomegkdzlekedés gyengeségeit, illetve az egyéni mobilitasi igényeket tukrozi. A
gyalogos kozlekedés aranya valamelyest magasabb, mint a gyerekek esetében, de
még mindig alacsony. A kerékparral vagy rollerrel valé kozlekedés elhanyagolhatd,
amit az infrastrukturalis hianyossagok, pl. biztonsagos kerékparutak hianya is
indokolhat. A tomegkozlekedést csak nagyon kevesen valasztjak, ami szoros
Osszefuggésben all az intézmények reggeli kezdési idejével és a kozlekedési
menetrendek 0Osszehangolatlansagaval. Tobben emlitették, hogy a parkolas a
dolgozdék szamara is problémas, kulondsen ott, ahol az intézmény nem rendelkezik
sajat parkoloval. A valaszok alatamasztjak, hogy a dolgozok szamara is 0sztonzd
lehetne az alternativ kdzlekedési modok tamogatasa.

Intézménybe jaro gyermeke/diakok kozlekedési
szokasai

Nincsenek tapasztalataink az intézménybe jar6... 0
Jellemzéen nem gyalog érkeznek az intézménybe I 7
Jellemzéen nem jarnak kerékparral/ elektromos... HEEE———— 3
Jellemzben nem veszik igénybe a helyi/helykozi... nmmm—— 4
Jellemzéen nem személygépjarmavel érkeznek... 1
Nincsenek tapasztalataink az iskolaba jarasi... 0
Tobbségik gyalog érkezik az intézménybe = 3
Tobbséguk kerékparral/elektromos rollerrel... . 0
Tobbségik helyi/helykozi buszjarat... 3

Tobbségik szileik altal személygépkocsival... I 19

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20

A valaszadok tobbsége szerint a gyerekek dontéen személygépkocsival érkeznek az
intézményekbe, ami dsszhangban van Erd agglomeracidés jellegével. A gyalogos
kozlekedés is szamottevd, de féként azokban a varosrészekben jellemzd, ahol az
intézmények a lakéodvezetekhez kozel helyezkednek el. A tdmegkdzlekedést alig
hasznaljak, ennek oka lehet a nem megfelel6 menetrend, megallok tavolsaga, illetve
a reggeli id6szakban tapasztalt kapacitashiany. A kerékparos és rolleres kozlekedés
elenyészd, vélhetdéen az infrastruktura hianya és a biztonsagérzet alacsony volta miatt.
A valaszokbdl kitlinik, hogy az intézmények kdrnyezetében kialakuld reggeli forgalmi

torlodasok kozvetlenll kapcsolodnak az autos kozlekedés dominanciajahoz. A szuldk
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szokasai, illetve munkaba jarasi irdnyai tovabb ndvelik az autéhasznalat aranyat.

Kiss and ride parkolok ellatottsaga

m Nincs, de ennek ellenére
nincsenek kozlekedési

fennakadasok

m Nincs, és jellemzéen nagy
kozlekedési fennakadasok
vannak emiatt

m Van, de ennek ellenére
tapasztalhato kozlekedési
fennakadasa

m Van és jellemzden nincs vagy
ritkdn fordul elé kozlekedési
fennakadas

A grafikon azt mutatja, hogy az intézmények jelentds része problémasnak tartja a
kozlekedeési kornyezetet, kulondsen reggelente. F6 problémaként a gyalogos
kozlekedés veszélyeit, a nem megfelelé gyalogatkel6helyeket és a forgalmi rend
hianyossagait emlitik. Tobb helyen a kihajtas belathatatlan, vagy a forgalomiranyitas
nem egyértelm. A parkolasi kdosz szintén veszélyt jelent — szabalytalan parkolas és
siet6s autosok gyakoriak. Ez nemcsak balesetveszélyt jelent, hanem stresszt is okoz
a gyerekeknek és szll6knek egyarant. A grafikon vilagosan jelzi, hogy jelentés

infrastrukturalis és szabalyozasi beavatkozasra van szikség.

Intézmény eldtt vagy kdzelében tortént
balesetek gyakorisaga

Torténtek sulyos sériléssel jard balesetek | 0

Torténtek kdnnyu sériiléssel jaro balesetek - 5

0 2 4 6 8 10 12 14 16
A valaszadok 73,7%-a (14 intézmény) szerint nem tortént kozlekedési baleset az
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intézmény elbtt vagy annak kozvetlen kdzelében. Ugyanakkor az intézmények tobb
mint negyede, 26,3%-a (5 intézmény) jelezte, hogy tortént konnyii séruléssel jaro
baleset. Fontos megallapitas, hogy sulyos sériiléssel jaré balesetrél egyetlen
intézmény sem szamolt be, ami kedvezd képet mutat a biztonsag szempontjabal.
Ennek ellenére a konnyl sérulések is arra utalnak, hogy bizonyos helyszineken
hianyoznak a megfelel6 biztonsagi intézkedések (pl. zebrak, lassitd eszk6zok, renddri
jelenlét). A megel6zés érdekében érdemes lenne a problémas helyszineket kiemelten
kezelni. A véalaszok alapjan nem altalanos, de nem is elhanyagolhaté probléma a

kozlekedésbél eredd balesetveszély az intézmények kdrnyezetében.

Kozlekedésitablak megléte

W Igen, figyelmeztetd tablaval ellatott
gyalogatkeléhely van az intézmény
elott

m Igen, hagyomanyos KRESZ tablaval
jelolt gyalogatkel6hely van az
intézmény el6tt

W Csak tilalmi/korlatozo vagy
figyelmeztetd tablak
(sebességcsokkentés, gyermekek
stb.) taldlhatd az intézmény elétt,
gyalogatkeléhely nincs

A valaszok alapjan a legtobb intézmény, 57,9% (11 intézmény) jelezte, hogy
egyaltalan nincs sem figyelmezteté, sem korlatozé tabla az intézmény el6tt. Ez
sulyos hianyossagot jelez a kozlekedésbiztonsag szempontjabdl. 26,3% (5 intézmeény)
esetében csak korlatozé vagy figyelmezteté tablak (pl. sebességcsdkkentés,
"gyermekek" tabla) vannak, de gyalogatkel6 nincs. Minddssze 15,8% (3 intézmény)
szamolt be arrél, hogy KRESZ tablaval jelolt gyalogatkeldhely talalhaté az épulet
elétt. Erdekesség, hogy senki sem jelezte, hogy komplex, figyelemfelhivd
tablarendszerrel ellatott gyalogatkel6 lenne (pl. iskola el6jelzé + zebra). A valaszok
alapjan komoly hidanyossag mutatkozik a passziv kodzlekedésbiztonsagi eszkdzok
(tablak, felfestések) terén, ami kilondsen aggasztd a gyalogosan érkez6 gyermekek
biztonsagat tekintve. Ez megerésiti a beavatkozas szukségességeét.
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Erzékenyit6 programok megléte

Higen

B nem

A valaszadok 73,7%-a (14 intézmény) igennel valaszolt, vagyis rendszeresen
szerveznek ilyen programokat — példaul a Fold napja, Kerékparozas Vilagnapja, vagy
az Automentes nap alkalmabdl. Ez 6rvendetes eredmény, mivel azt jelzi, hogy az
intézmények jelentés része felismeri a kozlekedésbiztonsagi nevelés és a
kornyezettudatossag fontossagat. Ugyanakkor a valaszadok 26,3%-a (5 intézmény)
nem tart ilyen programokat, ami lehetdséget jelent jovébeli fejlesztésekre. A mar aktiv
intézmények példat mutathatnak a tdbbieknek, és akar k6zds varosi programok is
indithatok. Az érzékenyités fontos eszkdze lehet a fenntarthatdé és biztonsagos
kdzlekedési szokasok kialakitasanak. Az eredmények alapjan Erden erre mar megvan
az alap, de a teljes lefedettséghez még szikség van tamogatasra és motivaciora.

Eszrevételek:

Tomegkozlekedés fejlesztése sziikséges, f6leg a korjaratok és a Tarnok—Sdskut

fel6l érkezé jaratok reggeli, kora délutani id6ézitésével.

Rendéri jelenlétre és térfigyelé6 kamerakra lenne igény a zsufolt idészakokban (pl.

Facan 6voda kornyékén).

Zebrakra lenne sziikség a forgalmas Als6 és Felsd utcakon, mivel sok gyermek

gyalog érkezik.

A jelenlegi gyalogatkeldhelyek elhelyezése kedvezétlen, belathatatlan kihajtok és

nem segitd tukrok miatt mar tortént baleset.
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A gyermekek tobbsége autéval érkezik a tavoli lakhely és tomegkozliekedési

hianyossagok miatt.

Parkolasi problémak sulyosak, kevés a hely, sok a szabalytalansag, a nagy méreti

autok nehezen férnek el.

Alternativ parkoléhelyek kialakitasa lehetséges lenne (pl. udvaron, arok

lefedésével, Furdo utcai szakaszon).

A reggeli torl6dasok 8:00-8:30 kozott a legsulyosabbak, hiaba kérik a szulbket
idGeltolasra.

Az ,alvovaros” jelleg miatt sok gyereket visznek kocsival, akkor is, ha kdzel laknak.

Sajat kozlekedési park tervezése, ahol a gyerekek biztonsagos koézlekedést

gyakorolhatnanak.

Gyakori szabalyszegés a Facan kozben, pl. egyiranyusag figyelmen kivul hagyasa,

jogosulatlan parkolas mozgaskorlatozott helyen.

Tovabbi parkoléhelyekre nagy az igény, az intézmény nagy fér6helyszammal
mUkodik (6voda + bdlcséde).

A kornyék kozlekedési terheltsége nagy, tobb intézmény (6voda, iskola) egy helyre

koncentralodik, a parkolas kaotikus.

4.10 Vallalkozasok kérdoives felmérése

A helyi vallalkozasok — kilondsen a kis- és kdzépvallalkozasok — kozlekedési
szokasainak és infrastrukturahasznalatanak felmérése szintén alapvet6 fontossagu
egy varos mobilitasi rendszerének tervezésekor. Ezek a gazdasagi szerepl6k nemcsak
jelentés szamu munkavallalét foglalkoztatnak, hanem napi szinti forgalmat is
generalnak Ugyfelek, partnerek, aruszallitdk és szolgaltaték révén. A telephelyeik
megkozelithetbsége, a parkolasi lehet6ségek, a teherforgalom lebonyolitasa és a
kOzOsségi kozlekedés elérhet6sége mind kozvetlenul befolyasoljak mikodésuk

hatékonysagat és versenyképességét.
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Avallalkozasok mobilitasi igényei gyakran eltérnek a lakossagi felhasznalokétél: fontos
szamukra példaul a gyors és biztonsagos arubeérkezés, a logisztikai jarmivek
akadalymentes mozgasa, illetve az Ugyfelek kényelmes parkolasa. A dolgozok
kozlekedési modvalasztasa — legyen az autd, kerékpar vagy tomegkozlekedés —
szintén flgg az adott varosi kdrnyezet minéségétél. Egy megfeleléen kiépitett
kozlekedési haldzat segiti a vallalkozasokat abban, hogy fenntarthatébb megoldasokat

valasszanak, példaul elektromos jarmivek vagy k6zosségi kozlekedés alkalmazasat.

A vallalkozasok bevonasa a mobilitasi tervezésbe nemcsak gazdasagfejlesztési
szempontbdl fontos, hanem lehet6séget ad arra is, hogy a varos olyan beruhazasokat
hajtson végre, amelyek hosszu tavon élhetébbé, elérhetébbé és versenyképesebbé
teszik a telepulést. A felmérések révén az onkormanyzat redlis képet kaphat a
vallalkozasok kozlekedési problémairdl, és célzott megoldasokat dolgozhat ki — a
parkolas optimalizalasatél a forgalomcsillapitasig vagy a tomegkozlekedési kinalat
bdvitéséig.

A vallalkoz6i kerddiv célja az volt, hogy feltérképezze az érdi gazdasagi szerepl6k
véleményét és tapasztalatait a helyi kodzlekedési, infrastrukturalis és gazdasagi
kornyezetrdl. A felmérésre 2025 majusaban kertlt sor, elsésorban azoknak a varosban
székhellyel rendelkezd vallalkozasoknak a megkeresésével, amelyek magas
arbevétellel, jelent6s foglalkoztatotti Iétszammal, illetve logisztikai, feldolgozoipari vagy
nagykereskedelmi  tevékenységgel rendelkeznek. A  kivalasztas  célzott
megkozelitésen alapult, az érdi gazdasag meghataroz6 szerepléinek bevonasaval,
akik potencialisan leginkabb érintettek a varos mobilitasi és gazdasagi fejlesztési

kérdéseiben.

A megkeresések eredményeként 0sszesen 23 vallalkozas kapta meg a kérdbivet,
amelyet anonim modon lehetett kitdlteni az adatvédelmi és bizalmi szempontok
biztositasa érdekében. A valaszadasi arany alacsony volt: négy vallalkozas kuldte
vissza a kitoltott kérdbivet. Ennek kdvetkeztében a felmérés nem tekinthet statisztikai
értelemben reprezentativnak, és altalanos, a teljes vallalkozéi szektorra
vonatkoztathatd kovetkeztetések nem vonhatoék le.

A kovetkez6kben a beérkezett adatok elemzésére és az azokbdl levonhatd specifikus

megallapitasok bemutatasara kerul sor.
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Telephely és gépjarmii-flotta

A kérddivet kitoltd négy vallalkozas kozul kettd egy, kettdé pedig két érdi telephellyel
rendelkezik, tehat elsésorban helyi vagy térségi szinten mikddnek, orszagos vagy
nemzetkozi tevékenység nélkil. Ez arra utal, hogy a valaszadok erésen kétédnek a
varos infrastruktirajahoz, és rendszeresen hasznaljak Erd Gthalozatat és

csomopontjait.

A vallalkozasok mérete eltérd, a valaszok alapjan a foglalkoztatotti létszam 5 és 200
f6 kozott mozog. A tehergépjarmi-allomany tekintetében a valaszadok fele nem
rendelkezik sajat jarmivel, mig egy vallalkozas 3-5, egy masik pedig 20-50 jarmuvet

uzemeltet.

A heti tehergépjarmi-forgalom megoszlasa szintén valtozatos: két vallalkozasnal 20—
50, egynél 1-10, mig egynél 100-200 jarmiimozgas torténik hetente. Ez utébbi eset
jelentds kozlekedési terhelést jelez, amely hatassal lehet a varosi uthalozat allapotara,
a zaj- és kornyezeti terhelésre, valamint a kozlekedésbiztonsagra.

Avalaszado6 négy vallalkozas mindegyike rendelkezik sajat személygépjarmu-flottaval,
ami azt mutatja, hogy az autdhasznalat a mikodésuk szerves része. A megoszlas
alapjan a vallalkozasok fele 3-5 jarmivet, egy-egy pedig 10-20, illetve 20-50
személyautét Uzemeltet. Ez jol jelzi, hogy a kisebb cégek féként vezetbi vagy
munkavégzési célra tartanak fenn néhany jarmivet, mig a nagyobb flottaval
rendelkez6k szamara a gépjarmives mobilitas kulcsfontossagu a napi mikodésben

és logisztikai folyamatokban.

A valaszok alapjan a vallalkozasok jelentds parkolasi igénnyel birnak, ami telephelyi
és varosi szinten egyarant megjelenik. A céges jarmivek érdemben hozzajarulnak a
varosi forgalomhoz, kildnésen a csucsidészakokban, valamint tovabbi infrastrukturalis
igényeket — példaul tankolasi, szervizelési és elérhetbségi feltételeket — is

tamasztanak.

Elektromos autdk jelenléte

A vélaszadd négy vallalkozas kdzul harom (75%) mar hasznal elektromos jarmuivet
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vagy toltét, ami — a kis mintaszam ellenére — jelentds nyitottsagot jelez az

elektromobilitas iranyaba. Ez arra utal, hogy e cégek vagy nyilvanos toltéallomasokat
vesznek igénybe, vagy sajat telephelyi toltéberendezést Uzemeltetnek, ami

eléremutatd a fenntarthato vallalati mikoédés szempontjabdl.

A varosi kozlekedéspolitika szamara ez azt jelzi, hogy ndvekvd igény mutatkozik a
toltdinfrastruktura fejlesztésére, kildndsen a vallalkozéi szektorban. Célszerl lehet
O0sztdonzd programokat inditani a telephelyi tolték telepitésére és az elektromos

jarmivek hasznalatanak tamogatasara.

A felmérés alapjan egyik vallalkozas sem hasznal vasuti vagy vizi szallitast, ami azt

mutatja, hogy a helyi aruszallitas dontéen kozuti alapon torténik.

Eszrevételek:
Bajcsy-Zsilinszky utra vald kikanyarodas balesetveszélyes, mivel:

e rossz a kilatas,

e hianyzik a kikanyaroddsav és szervizut,

e gyakoriak a balesetek (havonta torténik ilyen),

e nincs zebra, emiatt a gyalogosok veszélyesen, futva kelnek at a forgalmas
uton,

o abuszmegalld kozvetlenul az atkelés helyénél van, ami fokozza a veszélyt.

Ritka buszmegall6 ellatottsag:

e ez nehézséget okoz a dolgozdk és ugyfelek szamara,
e igény lenne kdzeli és kdnnyebben elérhetd tdmegkozlekedési csatlakozasra,

« kiildndsen fontos lenne az Erd és Szazhalombatta iranyabdl érkezdk szamara.

5. Kozuti forgalom és hal6zati modell

5.1 BKK Egységes Forgalmi Modell (EFM)

A BKK Egységes Forgalmi Modell egy atfogo, szamitogépes forgalomszimulacids és
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kozlekedés-tervezési eszkdz, amelyet a Budapesti Kdzlekedési Kdzpont (BKK)

fejlesztett és Uzemeltet.

Ez a modell egységes adatbazisra és haloézatra épull, amely lefedi Budapest teljes
kozuti és kozosségi kozlekedési halozatat, és kiterjed a févarosi agglomeraciora is. A
modell célja, hogy valos adatok alapjan elemezze és elbre jelezze a kozlekedési
aramlatokat, tervezze a forgalomeloszlast, és tamogassa a kozlekedésfejlesztési

dontéseket.

Agglomeracios szempontbdl az egységes forgalmi modell legnagyobb elénye, hogy
O0sszekapcsolja Budapest és a kdrnyezd telepllések kdzlekedési folyamatait, igy segit
megeérteni, hogyan hatnak egymasra a févarosba ingazo, onnan kiutazo, illetve az

elévarosi kozlekedés aramlatai.
A modell hozzajarul:

« Uj at- és vasutfejlesztések el6készitéséhez,

o KoOzOsseégi kozlekedési halozat bovitésének vagy atszervezésének
tervezéséhez,

o Parkolasi, P+R rendszerek optimalis elhelyezéséhez,

o Fenntarthat6 varosi mobilitasi tervek (SUMP) készitéséhez,

o Forgalmi terhelések elbrejelzéséhez és a kornyezeti hatasok vizsgalatahoz

Erd kézlekedési halézata az EFM-ben:

Az EFM Erd kézigazgatasi teriiletére egységjarmii/nap forgalmat, valamint helykdzi
autébusz utasforgalmi adatot tartalmaz egyes gyorsforgalmi utakra, orszagos féutakra

és gyujtéutakra.
Gyorsforgalmi utak:

Erd varosat két jelentds gyorsforgalmi Gt érinti: az M6 és az M7 autépalyak. Az M6-os
autopalya forgalma 25 400 egységjarmi/nap (ejm/nap), amely mérsékeltnek
tekinthetd, ugyanakkor fontos kapcsolatot biztosit Erd és a déli régiok (pl. Paks,
Dunaujvaros) kézott. Ezzel szemben az M7-es autdpalya — mely Erd kézlekedésében

kulcsfontossagu — a legnagyobb forgalmi terhelést mutatja, 71 100 és 84 500 ejm/nap
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kozott. Ez az ut biztositja a f6 kapcsolatot Budapest és a Balaton térsége kozott, és
ezzel Erd egyik legfontosabb kdzlekedési tengelye. Az M7-es esetében a helykozi
autobusz-forgalom is rendkivul jelentés (napi 7600-16 600 utas), amely azt mutatja,
hogy nemcsak az egyéni, de a k6zdsségi kdzlekedés is intenziven hasznalja ezt az

utvonalat.

e M6 autdpalya
o Ejm/nap: 25400
(@)
e M7 autépalya
o Ejm/nap: 71100 — 84500
o Helykozi autébusz utasforgalom/nap: 7600-16600

Orszagos féutak:

Erd kdzlekedési szerkezetében fontos szerepet todltenek be a 6-os és a 7-es szamu
féutak. A 6-os féut forgalma 3900 és 13 500 ejm/nap kozoétt alakul, mig a helykdzi
autobusz-forgalom 300-1400 utas/nap. Ez az ut leginkabb a keleti és déli iranyu
kozlekedést szolgalja. A 7-es fout (Balatoni ut) szintén jelentés szerepet jatszik a varos
kozlekedésében, kildndsen a nyari idészakban, amikor a forgalom megndévekszik.
Napi forgalma 7500-13 000 ejm kozott valtozik, helykdzi buszforgalma pedig eléri az
1400-2000 utas/nap érteket. E két fout fontos alternativat jelent a gyorsforgalmi

uthalozat mellett, kilondsen helyi és regionalis viszonylatban.

e 6.sz orszagos féut
o Ejm/nap: 3900-13500
o Helykozi autébusz utasforgalom/nap: 300-1400
e 7.sz orszagos féut (Balatoni ut)
o Ejm/nap: 7500-13000
o Helykozi autébusz utasforgalom/nap: 1400-2000
Belteruleti gyUjtéutak:

A varos bels6 kozlekedési rendszerének gerincét a gydjtéutak alkotjak, amelyek az
egyes varosreszek kozott biztositanak kapcsolatot, illetve a varosi forgalmat vezetik ra

a gyorsforgalmi és orszagos féutakra.

e |Iparos u.
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o Ejm/nap: 5400-13600

o Helykozi autébusz utasforgalom/nap: 9100
Bajcsy-Zsilinszky ut

o Ejm/nap: 3300

o Helykozi autébusz utasforgalom/nap: 5300
Torokbalinti ut

o Ejm/nap: 2800

o Helykozi autébusz utasforgalom/nap: 100
Alséerddsor u.

o Ejm/nap: 7800
Eperfa u. — Cseresznyefa u. — Didfa u.

o Ejm/nap: 1600
Urmés u.

o Ejm/nap: 5600
Soskuti ut

o Ejm/nap: 9800

o Helykézi autébusz utasforgalom/nap: 100
Szovatai u.

o Ejm/nap: 9800

o Helykozi autébusz utasforgalom/nap: 100
Szent Istvan ut

o Ejm/nap: 9800

o Helykozi autébusz utasforgalom/nap: 100
Didsdi ut

o Ejm/nap: 6900-8300

o Helykozi autébusz utasforgalom/nap: 500-1300
Riminyaki ut

o Ejm/nap: 3300

o Helykozi autébusz utasforgalom/nap: 1100
Csaba u.

o Ejm/nap: 5600
Bethlen G. u.
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o Ejm/nap: 4900

o Helykozi autébusz utasforgalom/nap: 200
e Kossuth L. u.

o Ejm/nap: 1100

o Helykozi autébusz utasforgalom/nap: 100
e Vadlud u.

o Ejm/nap: 1100

o Helykozi autébusz utasforgalom/nap: 100
e Soskuti ut

o Ejm/nap: 3700

o Helykozi autébusz utasforgalom/nap: 500
e Zamori u.

o Ejm/nap: 5500

o Helykézi autébusz utasforgalom/nap: 600
e Budaiut

o Ejm/nap: 10200-13500

o Helykozi autébusz utasforgalom/nap: 300-1700
e Velencei ut

o Ejm/nap: 3200-4800

o Helykézi autébusz utasforgalom/nap: 400-600
e Fehérvari ut

o Ejm/nap: 2400-5500

o Helykézi autébusz utasforgalom/nap: 600
e Ercsiut

o Ejm/nap: 1300

o Helykézi autébusz utasforgalom/nap: 1400
o Fels6u.

o Ejm/nap: 100
Rdémai ut — Kulsé Rémai ut
o Ejm/nap: 4100

A helykdzi autébusz-forgalom adatai azt mutatjak, hogy Erd varosaban szamos

utszakasz fontos szerepet t0lt be a k6zosségi kozlekedésben. Kiemelkedd forgalom
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figyelhet6 meg az M7 autdpalya, az Iparos utca, a Budai ut, valamint a Didsdi ut

térségében.

Vasuti kozlekedés:

A vasuti kozlekedés napi 0sszesitett utasforgalma 32 400—48 100 f6, ami jelentésen
meghaladja a helykdzi autdbusz-kdzlekedés forgalmat, és a legnagyobb egyéni
kdzlekedési aramlatokkal vetekszik. A vonatok Erden beliil tébb megalloval
rendelkeznek (Erd, Erd alsé, Erd felsd, Tusculanum, illetve Parkvaros), ezzel biztositva
a varos szinte teljes lefedését. A vasuti haldzat tehat nemcsak az elévarosi ingazas
gerincét adja, hanem a leggyorsabb és legnagyobb kapacitasu kdzlekedési format is
képviseli.
o 30a sz. Budapest-Székesfehérvar-vasutvonal utasforgalom/nap: 17500-
24900
e 40a. sz. Budapest—Pusztaszabolcs-vasutvonal utasforgalom/nap: 14900-
23200
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4444. abra Az Egységes Forgalmi Modell (EFM) forgalmi adatai Erd teriiletén

(Forras: Egységes Forgalmi Modell, BKK adbazis alapjan sajat szerkesztés)

Uttipusok
Faut
Gyhjtéut
Lakoutca

e K 0l0H palya

Forgalomnagysag
[Eim/nap]
100000

50000
0 25000,

[Utas/nap]

I ol autobusz

[ Hetykozi autobusz

I /a5t

173



ERD
MEGYEI JOGU VAROS
ONKORMANYZATA

Gt

FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

5.2 Korabbi kézuti forgalomfelvételek Erd kdzutjain (2015-2016)

7. Tablazat Korabbi kézuti forgalomfelvételek adatai

(Forrés: Erd kerékparforgalmi hélozati terve, Magyar Kézit NZrt.)

Helyszin

Diosdi ut aluljaré
Budai ut, Stop
Shopnal

Duna utca, Erdliget

Sard utca, Chinoin
felé (Bp. XXII. ker.
kordon)

Fels6 utca, M6 alatt
Velencei ut, Bagoly u.
— vasuti feluljaré
kozott

Bagoly utca vasuti
atjaro

Tarnoki ut, Bakator u.
— Bikavér u. kdzott
Urmds utca, Tarnoki
utnal

Tarnoki ut — Volgy
utca (diésdi kordon)
Szent Istvan ut,
Kossuth Lajos u.-nal
Szovatai ut,
Kalotaszegi utcai
korforgalomnal
Eskudt utca, vasuti
atjaro

Alséerdésor utca,
Bajcsy-Zs. ut —
Barackfa u. kozott
Riminyaki ut, T6h6tom
utcanal

Diosdi ut, Hovirag
utca — Hérics utca
kozott

Ercsi ut, Kés
Szakkozépiskola elbtt
Vadlud utca, Zamori
utnal (tarnoki—soskuti
kordon)

Forgalom
nagysaga (EJ/nap)

Forras

21989 KHT soran elvégzett forgalomszamlalas

14463 KHT soran elvégzett forgalomszamlalas

5202 KHT soran elvégzett forgalomszamlalas
KHT soran elvégzett forgalomszamlalas

1479

3677 KHT soran elvégzett forgalomszamlalas
KHT soran elvégzett forgalomszamlalas

11399

4087 KHT soran elvégzett forgalomszamlalas

5843 KHT soran elvégzett forgalomszamlalas

5268 KHT soran elvégzett forgalomszamlalas

5075 KHT soran elvégzett forgalomszamlalas

9549 KHT soran elvégzett forgalomszamlalas
KHT soran elvégzett forgalomszamlalas

9457

6580 KHT soran elvégzett forgalomszamlalas
KHT soran elvégzett forgalomszamlalas

3107

12404 KHT soran elvégzett forgalomszamlalas
KHT soran elvégzett forgalomszamlalas

11923

6661 KHT soran elvégzett forgalomszamlalas
KHT soran elvégzett forgalomszamlalas

6765

174




=) ERD

@ R v FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Kossuth L. utca,

Gardonyi u. — Arany J. KHT soran elvégzett forgalomszamlalas
u. kozott 10578

Via Futura Kft. 2015-0s, Bem tér
Iparos utca, Bem tér atépitéséhez kapcsoldédo szamlalasai
északi aga 11931 alapja

Via Futura Kft. 2015-6s, Bem tér
Bajcsy-Zsilinszky ut, atépitéséhez kapcsoldédd szamlalasai
Bem tér déli aga 9220 alapja

Via Futura Kft. 2015-0s, Bem tér
Séskuti ut, Gépész u. atépitéséhez kapcsoldédo szamlalasai
— Hegesztd u. kozott 5359 alapja

Via Futura Kft. 2015-6s, Bem tér
Torokbalinti at, Iparos atépitéséhez kapcsoldédd szamlalasai
u. - Szovo u. kozott 3324 alapja
Szové utca, Via Futura Kft. 2015-0s, Bem tér
Torokbalinti ut - Kadar atépitéséhez kapcsoldédod szamlalasai
u. kozott 2561 alapja
Folyondar utca, Via Futura Kft. 2015-0s, Bem tér
Torokbalinti at - atépitéséhez kapcsoldédd szamlalasai
Nyarfa u. kozott 3415 alapja

6-o0s ut (Varoshatar -
Duna utca
korforgalom kdzott) 15752

Magyar Kézut NZrt. 2015-0s
forgalomszamlalasi adatai alapjan

7-es ut (Diosd
varoshatar - Diosdi ut
kozott) 15 397

Magyar Kozut NZrt. 2015-0s
forgalomszamlalasi adatai alapjan

7-es ut (Di6sdi ut -
Budai ut kérforgalom
kozott) 12661

Magyar Kézut NZrt. 2015-0s
forgalomszamlalasi adatai alapjan

8103-as ut (M7
csomopont -
Varoshatar k6zott) 5692

Magyar Kozut NZrt. 2015-0s
forgalomszamlalasi adatai alapjan

8104-es ut (Fecske Magyar Koézut NZrt. 2015-0s
utca - 7-es ut kozott) 11 001 forgalomszamlalasi adatai alapjan

A forgalomszamlalasi adatok alapjan Erd varosanak uthalézatan jelentés kiilénbségek
figyelheték meg a napi jarmiforgalom terhelésében, ami jol tlikrézi a varos
térszerkezetét és kozlekedési funkcioit. A legnagyobb forgalom a Diésdi uti
aluljarénal mérhets, ahol a napi forgalom eléri a 22 000 egységjarmiivet, ami Erd
legforgalmasabb szakaszava teszi ezt az utvonalat. Ez a csomépont a varos belsé
terlleteit koti 6ssze a 7-es uttal és Diosd iranyaval, igy egyszerre szolgal helyi és
agglomeracios kozlekedési kapcsolatként. Szintén kiemelkedéen magas a forgalom a

6-0s és 7-es szamu foutak varosi szakaszain: a 6-os ut varoshatar és a Duna utca
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kozotti része 15 700 EJ/nap, mig a 7-es ut a Didésd hataratdl a Budai ut kérforgalmaig
tobb szakaszon is 15 000-12 000 EJ/nap forgalmat bonyolit. Ezek az adatok
egyértelmiien jelzik, hogy a féutak Erd atkelési forgalmanak gerincét alkotjak, és

nemcsak helyi, hanem atmend forgalmat is jelentés mértékben hordoznak.

A bels6 uthalézatban a Riminyaki ut (12 400 EJ/nap), a Diésdi ut (11 900 EJ/nap),
valamint az Iparos utca (11 900 EJ/nap) szamitanak kiemelt forgalmu tengelyeknek.
Ezek az utvonalak a varos kdzponti és ipari teruleteit kotik dssze, illetve a fébb ki- és
bevezet6 utakra csatlakoznak, ami indokolja a magas terhelést. Emellett a Velencei
ut (11 400 EJ/nap) és a Kossuth Lajos utca (10 600 EJ/nap) is meghatarozo
szerepet jatszik a varosi atmend forgalomban. A mérési eredmények azt mutatjak,
hogy Erd kézponti és keleti teriiletei — kiildbnésen a 6-os és 7-es féutak kdzétti zéna —
fokozott kozuti igénybevétel alatt allnak, ami torlédasi és kornyezeti problémakat is

eredményez.

A legnagyobb forgalmu szakaszok f6ként a varos keleti, északkeleti és kdzépsd
részén, a Budapest felé vezetd f6 kozlekedési tengelyek mentén koncentralddnak.
Ezzel szemben a periférikusabb, lakéovezeti utcak — példaul Parkvaros és
Tusculanum térsége — lényegesen kisebb forgalmat bonyolitanak. Az adatok
dsszességében azt jelzik, hogy Erd kdzlekedési rendszere nagymértékben a féutakra
koncentralodik, a belsé gyijtéuthalézat pedig korlatozottan képes a forgalom hatékony

elosztasara.
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4545. abra Korabbi forgalomfelvételek adatainak megjelenitése

(Forras: QGIS, sajat szerkesztés)

Forgalomfelvételi adatok (2015-2016) E)/nap
;500 - 5000

5000 - 10000
10000 - 15000

115000 - 20000

I 0000 - 22000

A részletes értékelést 10.7 mellékletben 1évo tablazat tartalmazza.
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6. A problémak azonositasa

6.1 Foldrajzi elhelyezkedésbd6l adédé problémak

e Atérségi funkciok vonzasa nagy gépjarmu forgalmat general a gazdasagi

terlletek megndvekedd forgalmi igénye a varoslakdknak nem kedvezé

Erd foldrajzi elhelyezkedése — a févaros kozelsége, valamint a dél- és nyugat-
magyarorszagi térségeket 0sszekotd kozlekedési folyosok mentén vald fekvése —
alapvet6en kedvezd gazdasagi és kozlekedési szempontbdl. Ugyanakkor ez a pozicid
szamos, a varos életmindéségét és kozlekedési viszonyait negativan érinté problémat
is general. A legjelentésebb ezek kozul a térségi funkciok — példaul logisztikai
kOzpontok, ipari parkok, regionalis kereskedelmi egységek — altal kivaltott,
folyamatosan novekvd gépjarmiforgalom, amely fokozottan érinti a varos utjait,

kuldndsen a belterlleti gydjtéutakat.

Az elmult években Erd kérnyezetében tébb (j gazdasagi fejlesztés valosult meg,
amelyek jelentés kozuti teherszallitasi igényt generalnak. Ezek az ipari és logisztikai
zoénak nemcsak az autépalyakhoz kapcsoldédnak, hanem gyakran azokon beldli varosi
utakon, illetve azok kozvetlen kdzelében is nagy jarmimozgast idéznek el6. Az ebbdl
ered6 probléma kettbés. Egyrészt a megnovekedett teherforgalom csokkenti a
kozlekedés biztonsagat és komfortjat a lakddvezetekben. Masrészt az uthaldzat
jelentds terhelése gyorsitja az utburkolatok allapotromlasat, igy ndvelve a fenntartasi

koltségeket és a kozlekedési zavarok szamat.

Tovabb sulyosbitja a helyzetet, hogy Erd varosszerkezete nem igazan alkalmas a nagy
volumenl athalado forgalom kezelésére. A korabban els6sorban kertvarosias,
lakofunkcidkat betoltd telepulésszerkezet nem készult fel a naponta tobb tizezer
egyseégjarm( athaladasara. A belsé gyUjtéutak ma mar nemcsak helyi, hanem térségi
jelentéségl forgalmat is lebonyolitanak, ami sulyos konfliktusokat okoz a lakossag

életminésége szempontjabol.

Emellett a kdzlekedési problémak nemcsak fizikai értelemben jelentkeznek, hanem

tarsadalmi és kornyezeti szinten is. A fokozott gépjarmiforgalom zaj- és
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légszennyezést idéz eld, amely kulonésen zavaré a lakéovezetek és iskolak
kozelében. A lakok részér6l egyre gyakoribbak a panaszok a megndvekedett
zajterhelésre, a balesetveszélyre és a romld kozlekedési feltételekre.

6.2 Telepulésszerkezeti problémak

Az 1960-as és 1970-es években az orszagos kdzlekedési halozat kiépitése és a vasut
szerepének megerésddése jelentds hatast gyakorolt Erd telepiilésszerkezetére. A
varos belteruletét nagy forgalmu kozlekedési utvonalak tagoltak fel, tobbek kozott a
déli és nyugati f6 vasutvonalak, az M7-es autdpalya, valamint a 6-os és 7-es szamu
féutak. A késébbi telepllésrendezési elképzelések nyoman, az &énkormanyzati
idészakban megépult tdbb gyljtéut egy-egy szakasza (példaul a Tarnoki, Alséerdésor
és Folyondar utak), tovabba a 6-os és 7-es féut varoskozpontot elkerulb része elsé és
masodik utemben. Az 1997-ben modositott altalanos rendezési terv a varos déli
terlletén jelentés gazdasagi oOvezeteket hatarozott meg, amelyek egy részének
hasznositasa mar megkezd6dott (példaul a Gazdasagi és Logisztikai Park, Bécsi-hegy

térsége).

Erd egyik sajatossaga, hogy sokaig nem alakult ki egységes, az egész telepiilésre
kihatdo, meghataroz6é kozponti varosmag. A vasuti és késbébb az autout-haldzat
kiépulésével a varos sulypontja fokozatosan eltavolodott a Duna vonalatdl. A jelenleqgi
kulturdlis és kozigazgatasi kdzpont a 6-os és 7-es féutak talalkozasanal formalddott,
amelynek fejlesztése, bdvitése napjainkban is tart. Megvaldsitdsahoz az
Onkormanyzat palyazati forrasok bevonasara is torekszik. Ezzel parhuzamosan
alakultak ki és fejl6dnek ma is az egyes varosrészek sajat alkdzpontjai (példaul Ofalu,

Erdliget, Parkvaros).

A legdinamikusabban beépul6 teruletek ma az M7-es autopalya kornyezetében, sét
azon tul taldlhatok. Napjainkban leginkabb a budapesti lakossag kitelepedése
jellemzd, ugyanakkor az orszag minden tajarél érkeznek Uj lakék Erdre, jobb

életkorulmények, kedvez6bb megélhetési lenhetdéségek és munkavallalas reményében.

Telepulésszerkezeti adottsagokbodl kdvetkezé problémak:
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Az autdépalyak, az orszagos féutak és a vasut szerkezetileg jelentésen tagolja
a varost

o 30a és 40a vasutvonalak elvalaszto hatasa

o M6 és M7 autopalyak elvalaszté hatasa
Valoédi varosi alkézpontok hianya: a kertvarosias lakoéterlletek méretének
novekedése megkdvetelné az intézményi ellatottsag bdévilését, funkciok
tervezett megjelenését a lakoteruleteken. Ennek hianya jelentés kozlekedeési
terhelést jelent a funkcionalis varoskdzpont és a lakoteruletek kozaott.

A gazdasagi teruletek megnovekedd forgalmiigénye kornyezetterhelést idéz el

6.3 Kozlekedési infrastruktara-halézatban rejlé

problémak

6.3.1 Jelentds gépjarmiiforgalom

Gyakori torlédasok a fébb utakon

o Avaros f6 kdzlekedési utvonalai csucsidében rendszeresen tulterheltek.
A megnodvekedett gépjarmliszam, az ingazasbdél eredd forgalom,
valamint a gyUjtéuthalézat hianyossagai miatt ezek az utak tulzsufoltak,
ami torlédasokhoz, késésekhez és fokozott kornyezeti terheléshez
vezet.

Novekvd agglomeracids népessegszam er6sodd ingazo forgalom;

o Erd és varostérsége népességszama folyamatosan novekszik. Ez a
trend jelentésen noveli az ingazék szamat, ami tovabb terheli az
uthalézatot és a k6zdsségi kdzlekedést.

Novekvé gépjarmii-penetracié Erden és a térségben;

o A haztartasokban Iévd gépjarmivek szama évrél évre ndvekszik. Ez
részben a kozosségi kozlekedés gyengeségébdl, részben az
életmodvaltasbdl adodik, azonban fokozza a forgalmi torlédasokat,
parkolasi problémakat és kornyezeti terhelést.

Novekvé atmend forgalom miatt tovabb er6sodik a kozlekedés kornyezeti
terhelése;
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o Avaroson athaladé tranzitforgalom (fé6ként a gyorsforgalmi utakrdl le- és
visszatér6 jarmivek) hozzajarul a zaj-, por- és légszennyezéshez,

mikozben keveés helyi gazdasagi elénnyel jar.

6.3.2 Elvalaszté hatas

Telepulési gyljtéuthalézat nem kelld kiépitettsége;
o Erd uthalézata térténelmileg nem a mai mértéki forgalomra lett tervezve.
A gydjtéuthalézat — amely a lakéutcakat koti 0ssze a féutakkal — sok
helyen hianyos, alulméretezett vagy nem megfelelé allapotu, igy nem
tudja hatékonyan levezetni a bels6é varosi forgalmat. Ennek
kovetkezményei a forgalmi torlédasok, a tulterhelt lakéutcak és az

elhizodo kozlekedesi id6k.

6.3.3 Kozosségi kozlekedés problémai

Bizonyos teriletek kdzdsségi kdzlekedési ellatottsaga gyenge;

o Erd kiterjedt telepiilésszerkezetében tdbb varosrész, kiilbnésen a
kiulterlletek és egyes kertvarosias lakoterlletek, nem rendelkeznek
megfelel6 slriségl és gyakorisagu kozoOsségi kozlekedéssel. Ez
elszigeteli a lakossagot és noveli az autohasznalat kényszerét.

Varosi- és elbvarosi térség kozOsségi koOzlekedeési integracidjanak
hianyossagai;

o Bar Erd része a Budapest eldvarosi kdzlekedési halézatanak, az
autdbuszos és vasuti rendszerek kozotti atszallasi kapcsolatok,
menetrendi 0sszehangolas és tarifarendszer még nem elég hatékony. Ez
csokkenti a kozOsségi kozlekedés vonzerejét, és sokakat az egyéni
kozlekedés felé terel.

Romlé modal split;

o Az egyéni gépjarmihasznalat aranya novekszik, mig a gyalogos,

kerékparos és kdzossegi kdzlekedési mddok aranya csokken. Ez hosszu

tavon fenntarthatatlan kézlekedési rendszert eredményez.
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6.3.4 Kuls6 kapcsolati hianyok

Kormanyzati és varosi érdekkulonbségekbdl adédd nehézségek;

o A kozlekedési fejlesztések megvalositasa sokszor elakad a kilonb6z6
szintl hatosagok kozotti koordinacios problémakon. Az allami, megyei
és onkormanyzati szerepldék prioritasai nem mindig egyeznek, ami
gatolja az 6sszehangolt fejlesztéseket.

Eurdpai Unié altal meghatarozott projektfinanszirozasi rendszer korlatjai;

o A magas forrasigényl kdzlekedési fejlesztések tobbnyire eurdpai uniés
forrasbdl valosulnak meg, ezek azonban szigoru tematikus és formai
feltételekhez kotottek. Nem minden helyi igény illesztheté ezekbe a
keretekbe, ami szlkiti a fejlesztési lehetGsegeket.

6.3.5 Parkolasi problémak

P+R pakoldk kapacitashianya;

o A varosi vasutallomasok és kodzlekedési csomoépontok kozelében 1évé
parkoléhelyek nem elegenddk az ingazdk szamara. Ez akadalyozza a
vasut igénybevételét és tulterheli a kornyez6 lakoovezeteket az ott
hagyott jarmivekkel.

Kiépitett parkolokapacitast jelentdsen meghaladé parkolasi igény;

o A varos tobb pontjan, kulondsen az intézmények, Uzletek és kdzosségi
kozlekedési csomopontok kornyékén jéval nagyobb a gépjarmivek
parkolasi igénye, mint amennyi a hivatalosan kijelolt parkoldhely. Ez
szabalytalan parkolashoz, zoldfeluletek rongalasahoz és gyalogos
kozlekedési akadalyokhoz vezet.

Novekvo konfliktus a helyben lakdk és a tavolabbrdl érkezék parkolasi igényei,
illetve a kozterulet egyéb hasznaldi kozott

o A varos kozterlletein egyre gyakoribb a konfliktus a helyben lakok, az
ingazok, a szolgaltatasokat igénybe vevék és az aruszallitok kdzott a
parkoléhelyekeért. Ez noveli a feszultséget, és sok esetben a kozteruletek
funkciojanak atalakulasahoz vezet.

6.3.6 Gyenge kapcsolat a varosrészek kozott
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e Hianyzo6 kerékparforgalmi foéuthaldzat;

o A varosban nincs kiépitve 0sszefuggd, biztonsagos kerékparos
infrastruktura-halézat, ami visszatartia a lakossagot a kerékparos
kozlekedéstol.

e Gyalogos létesitmények hianyosak

o Sok varosrészben hidnyoznak a megfeleléen kiépitett jardak,

gyalogatkel6k, illetve nem biztositott az akadalymentes kozlekedés. Ez

a gyalogos kozlekedés biztonsagat és kényelmét jelentésen rontja.

6.3.7 Kiegészit6 infrastrukturalis problémak

e B+R és kerékpartamaszok hianya;
o A kerékparos kozlekedés feltételei sem megfeleléek, mivel kevés a
biztonsagos  tarolasi lehetéség a  kozOsségi  kozlekedési
csomopontoknal, igy a kombinalt (kerékpar—-tomegkozlekedés) utazas

nem vonzo alternativa.

6.3.8 Kornyezeti terhelést fokozé problémak

e Szilard burkolattal nem rendelkezé utak magas szama;
o Avaros tertletén még mindig jelentés szamu foldat talalhato, elsésorban
a kulsébb, ritkabban lakott terileteken. Ezek az utak porzanak, es6
esetén nehezen jarhatova valnak, és hozzgjarulnak a levegébminéség
romlasahoz. Emellett rontjak az ingazék kozlekedési komfortjat és
elérhetéségeét.
e Porszennyezés a burkolatlan utak miatt.
o A szilard burkolat hianya jelentés porszennyezéssel jar, killdondsen a
nyari hénapokban. Ez nemcsak kornyezetvédelmi, hanem egészségugyi
probléma is, féként gyermekekre és idésekre nézve veszélyes.
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4646. abra Problématérkép

(Forras: sajat szerkesztés)

-lvélazté hatas - telepiilésszerkezeti tagoltsag és
T s oy it hotds
| Gyenge kapcsolat a varosrészek kiszbtt

I <nsiation folyami kiszekedési kapesolatok
[ Vaslt elvdlasztd hatdsa

I s kapcsolati hidnyok

[T Kozbsségi kizlekedéssel nem megfeleiden elltott terilet
@ Jelentds gépjarmiiforgalom a gyorsforgalmi utakon
— Jelentfs gépjérmiifargalom az orszagos féutakon

® JelentSs csoméponti kapacités problémék
[ Parkoldsi problémak
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7. Célrendszer

7.1 Jovokép

Erd a Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégiaban (FVS) fogalmazza meg joévéképét.

,Erd 2030-ban egy olyan klimatudatos és élheté varos, amely kiegyensulyozott
varosszerkezetlli, a természeti és épitett er6forrasaival fenntarthatdé maodon
gazdalkodik, s a helyi adottsagaira alapozottgazdasagi-szolgaltaté bazisa révén

meghatarozé térségi er6kdzpont.”

A jovékép megvalosulasahoz két részcél jarul hozza. A varosi funkcidok és
szolgaltatasok erdsitése (R1 részcél) a helyi gazdasagi diverzifikacio, a klimareziliens

telepulésfejlesztés, valamint a tarsadalmi megujulast szorgalmazza.

A varostérségi funkciok és szolgaltatasok erésitése (R2 részcél) Erd térségi
pozicionalasat, (6n)definialasat, a meglévé adottsagok hatékonyabb kihasznalasat

célozza.

A SUMP vonatkozasdban is fontos hangsllyozni Erd varosszerkezetének
kiegyensulyozott fejlesztését, mint célt ugyanis a varos népessége tovabbra is
dinamikus névekedési palyan van, amely kihat tobbek kdzott a mlszaki infrastruktara

minéségeére, fejleszthetéségére és kapacitasbeli kérdéseire is.
Telepulésfejlesztési célok:

o Szolgaltatasok, kozmivek és kdzszolgaltatasok elérhetéségének bdvitése.

o Kornyezeti allapot javitasa és a természeti értékek megbrzése.

o Avaros tovabbi szétterilésének megakadalyozasa.

o Azoldfeluletek, kozosségi, kereskedelmi és kdzigazgatasi funkciok erdsitése.
o T4ji és természeti értékek védelme a fejlesztések soran.

Fenntarthatésag és energiahatékonysag:

o (Csapadékviz-gazdalkodas és extrém iddjarasi korulmények kezelése.
o Energiatakarékos épitkezések és energiatakarékos miikddés 6sztonzése.
o Zéro kibocsatasu kdzlekedési eszkdzok elterjedésének dsztonzése.

o Gyalogos és kerékparos kozlekedés fejlesztése.
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Gazdasagi fejl6dés és versenyképesség:

o Térségkdzponti szerepkor erbsitése, a févarosi erbtérben vald pozicionalas.
o Kooperacié a kornyezd varosokkal és gazdasagi-szolgaltaté bazis kialakitasa.
« Innovativ, szellemi tékére alapozott fejlesztések.

Infokommunikacios fejlédés:

« IKT technoldgiak alkalmazasa a varos fejlesztésében és lzemeltetésében.

o Infokommunikaciés technolégiai alkalmazasok az épuletenergetikaban,
kozlekedésben, szolgaltatasok koordinalasaban.

e« Az infokommunikaciés eszkdzOk tudatos hasznalata minden korosztaly

szamara, kulonosen kozugyek elintézésére.

7.2 Mobilitasi jovékép

AZ EGYENI GEPJARMUKOZPONTU KOZLEKEDESI SZERKEZET OLDASA ES

EGY ELHETO, KOZOSSEGI ES AKTIV KOZLEKEDESRE EPULO
INTERMODALIS RENDSZER KIALAKITASA

Ez azt jelenti, hogy a varos kdzlekedésfejlesztésének Iényege:

o akozosségi kdzlekedés vonzova tétele (varosi és varostérseégi, valamint
kiemelten az Erd-Budapest relacidban) és halézati szintii integracidja
(autébuszhaldzat ujraszervezése, intermodalis csomdpontok, vasuti
kapcsolatok er8sitése),

e az aktiv modok erésitése (kerékparhaldzat, jardak, gyalogos tengelyek),

e az autods kozlekedés menedzselése (parkolas, forgalomcsillapitas, logisztikai
utvonalak),

o okos és digitalis rendszerek bevezetése,

e mindezt a lakossag szemléletvaltasaval egyutt.
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7.3 Atfogé célok

Az atfogo célok 4 stratégiai pillérre épullnek:

1. Klimatudatos varosfejlesztés: A fenntarthaté terllethasznalat és a zold
infrastruktura ndvelése, ami kdzvetleniil kapcsolddik a Zold Erd célhoz. A varos
zoldfeluleteinek és kozterlleteinek fejlesztése, valamint a csapadékvizek
kezelése kulcsfontossagu. A kornyezetvédelmi célok, mint a szénalapu
energiafogyasztas csokkentése és a zold infrastruktura ndvelése, valamint az
energiatakarékossag és a megujul6 energiaforrasok hasznalata.

2. Versenyképes gazdasag: A gazdasag élénkitése, uj munkahelyek teremtése,
a gazdasagi infrastruktura fejlesztése, valamint a helyi termékek piacra
jutasanak elésegitése.

3. Tarsadalmi kohézié: A lakossag folyamatos novekedése mellett a szocialis
ellatasok és infrastruktura fejlesztése, valamint a kozosségi élet erfsitése,
kuldndsen a fiatalok és hatranyos helyzet(i csoportok szamara.

4. Térségi szerepkdr erésitése: Erd szerepének ndvelése a budapesti
agglomeracidban, és a varos, mint mikrotérségi kdozpont pozicionalasa, kulonos

figyelmet forditva a kozlekedési és logisztikai fejlesztésekre.
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4747. abra Atfogé célok

(Forras: sajat szerkesztés)

Klimatudatos
varosfejlesztés

Térségi
szerepkor

Versenyképes

o azdasa,
erositése : s

Tarsadalmi
kohézié

7.4 Kozlekedés-stratégiai célok

A FVS alapjan meghatarozott kozlekedés-stratégiai célok az alabbiak:

1. Fenntarthaté kozlekedés fejlesztése:
A telepulés kodzlekedési infrastrukturajanak atalakitasa és a fenntarthaté kozlekedési
modok (gyalogos és kerékparos kdzlekedés) elényben részesitése, hogy a varos lakéi
minél inkabb kornyezetbarat modon kozlekedhessenek.

o Agyalogos és kerékparos kdzlekedés feltételeinek javitasa.
o A kozlekedési infrastruktura atalakitasa és a fenntarthaté kdzlekedési
modok elényben részesitése.
o Zérd kibocsatasu kdzlekedési eszkdzok elterjedésének elbsegitése:
» Cél, hogy Erd kozlekedési rendszere zérdé kibocsatasu
jarmlivekkel bdvuljon, kulondsen a kozossegi kozlekedés

teriletén. A fenntarthatésag jegyében az dnkormanyzat 6szténzi
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az elektromos és mas zérd emisszios kozlekedési eszkdzok
hasznalatat, amelyek csokkentik a levegdszennyezést és javitjak
a varos élhetbségét.

= Az elektromos és hibrid jarmivek elterjedésének tamogatasa a
k6zosségi kozlekedésben, beleértve az elektromos buszok és
személyszallité jarmivek hasznalatat.

=  Tolt6infrastruktura kiépitésének 0Osztdnzése kozteruleteken,
kozintézményeknél és forgalmas csomépontok kdzelében, hogy

az e-jarmivek hasznalata gyorsabban terjedhessen.

2. Modern kozlekedési rendszerek bevezetése:

o

A kozlekedési rendszer biztonsaganak, hatékonysaganak és
fenntarthatésaganak ndvelése érdekében a legujabb infokommunikacios
technolégiai megoldasok (pl. intelligens kdzlekedési rendszerek, okos
parkolas, digitalis utastajékoztatok) alkalmazasa.

Intelligens forgalomiranyitd rendszerek telepitése, amelyek képesek
valos id6ben alkalmazkodni a forgalmi helyzetekhez, igy csOkkentve a
torl6dasokat és a varakozasi idéket.

Digitalis szolgaltatasok bdvitése, a valdés ideji menetrendek,
mobilalkalmazasok, okos parkolas rendszerek, amelyek segitik a
kOozlekedési élményt és novelik a kozlekedési rendszerek

hatékonysagat.

3. Térségi és kulterileti kozlekedésfejlesztés:

o

Belteruleti varosrészek és kulterlletek kdzotti kapcsolatok erésitése —
,10 perces varos” létrehozasa: A kuls6é varosrészek kozlekedési
kapcsolatai a belvarossal és a tobbi varosrésszel fejlesztést igényelnek,
kuldndsen a buszjaratok menetrendjének optimalizalasaval.

Intermodalis csomdpontok létrehozasa: A kdzlekedési csomdpontokban
szukség van olyan atszallopontokra, amelyek megkonnyitik a

kozlekedést.
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o

Térségi kodzlekedési lehetbségek javitasa: Az ipari parkok és kullsd
varosrészek kozlekedési hozzaférhetbsége, példaul a kozlekedési
csomopontok kiépitése, hogy a dolgozdék konnyebben elérhessék

munkahelyuket.

4. Belteruleti kozlekedésfejlesztés:

o

Uthalézat korszeriisitése és bdvitése: A belvaros és Kertvaros
forgalmasabb utcdinak fejlesztése, a f6bb utak karbantartasa, uj
utvonalak kiépitése a forgalom aramlasanak javitasa érdekében.
Parkoldk fejlesztése: Kiulondsen a belvaros teruletén fontos a parkolasi
lehet6ségek bbvitése, ahol a parkoldhelyek nagy hianyt szenvednek, és
ahol az autés kozlekedés slrisége magas.

Kerékparos és gyalogos infrastruktura fejlesztése: A belvaros és a
Kertvaros kozotti gyalogos és kerékparos kapcsolatok erdsitése,
szélesebb jardak kialakitasa, biztonsagos kerékparutak épitése, a belsé

kozlekedési kapcsolatok javitdsa kerékparosbarat médon.

5. Tudatos mobilitas — szemléletformalas, tanulas és tudasmegosztas

tamogatasa

o

A kozlekedési rendszerek hosszu tavu fenntarthatésaga csak akkor
biztosithatdé, ha a lakossag kozlekedési szokasai és hozzaallasa is
valtozik. Erd célja, hogy ndvelje a varosi mobilitas iranti tudatossagot
minden korosztaly korében, kiemelten a fiatalok, idések, intézmények és
vallalkozasok esetében. A fenntarthatd kozlekedés elémozditasa
érdekében alapvetd fontossagu a tarsadalmi szemléletformalas, az
oktatas, a képzés és a kozdsségi tervezés dsztonzése. Ugyanilyen
fontos mas varosok és térségek sikeres mobilitasi megoldasainak és jé
gyakorlataiknak a megismerése és adaptalasa, mivel ezek tapasztalataik
révén hozzajarulhatnak a helyi fejlesztések sikeréhez. Az dnkormanyzat
célja, hogy elésegitse a partnerségek kialakulasat, a tudasmegosztast
€s az innovacios egyuttmikodéseket, akar regionalis, nemzeti, akar

nemzetkozi szinten.
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o Fenntarthaté kozlekedési szemlélet kialakitasa a lakossag korében
célzott  kampanyokkal, iskolai programokkal és kozOsségi
esemeényekkel.

o Oktatasi és képzési programok inditasa a kozlekedési tudatossag,
biztonsag és kornyezetbarat kdzlekedés terén a kiléonb6zé célcsoportok
szamara (példaul diakok, id6sek, vallalkozasok).

o Alakossag bevonasa a kozlekedéstervezésbe — forumok, kérddivek és
digitalis visszajelzési platformok alkalmazasa a dontéshozatal soran.

o Hazai és nemzetkdzi j6 gyakorlatok felkutatasa és adaptalasa,
kilondésen az e-mobilitas, a kerékparosbarat varostervezés és a
kozosségi kozlekedési innovaciok terén.

o Partnerségek és tudasmegosztas Osztonzése mas telepulésekkel,
szakmai halézatokkal és fejlesztési szereplékkel (példaul nemzetkozi

projektek, testvérvarosi egyuttmikodések).
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4848. abra Kbzlekedés-stratégiai célok

(Forras: sajat szerkesztés)

Fenntarthato
kozlekedés
fejlesztése

Modern
kozlekedési
rendszerek
bevezetése

Kozlekedési-

stratégiai
célok

Térségi és
kiiltertleti
kozlekedésfej
lesztés

Belterileti
kozlekedésfej
lesztés

7.5 Tertuleti célok

A varosrészi szintli kdzlekedési célok meghatarozasa kulcsfontossagu a SUMP
(Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv) sikeres megvaldsitasahoz. Mivel Erd
varosszerkezete rendkivil tagolt, a koézlekedési kihivasok és lehetéségek
varosrészenként jelentésen eltérnek. A kdvetkez6 tablazat bemutatja, hogy az egyes
varosrészekhez  kapcsolodd  fejlesztési  célok  hogyan illeszkednek a
kOzlekedésstratégiai iranyokhoz. A célok Osszehangolasa lehetévé teszi a

helyspecifikus, mégis egységes szemléletl mobilitasi intézkedések kialakitasat.
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88. Tablazat tertileti célok kapcsolodasa
(Forras: sajat szerkesztés)

VAROSRESZ

) .. . KAPCSOLODO KOZLEKEDES-
MEGNEVEZE KAPCSOLODO FVS CELOK

SE

Parkvaros

Erdliget—

Kutyavar

T1: Fenntarthato
terulethasznalat és varosi
strukturak kialakitasa
T2: Fenntarthato
mobilitas

T6: Kistérsegi termeldi
kereskedelmi halozat és
szolgaltatas fejlesztése
T8: Human infrastruktura
fejlesztése, lakossagi
igényekhez igazitasa
T15: Z4ld varos:
k6zdsségi — szabadtéri —
kulturalis varosi terek

fejlesztése

STRATEGIAI CELOK

Uthalozat korszer(isitése és
bbvitése

Kerékparos és gyalogos
infrastruktura fejlesztése
Intermodalis csomoépont
kialakitasa (pl. Bem tér)
Tudatos mobilitasi
szemléletformalas (iskolak,

lakddvezetek)

T1: Fenntarthato
terilethasznalat és varosi
strukturak kialakitasa

T8: Human infrastruktura
fejlesztése, lakossagi
igényekhez igazitasa
T15: Z06ld varos:
k6z0Osségi — szabadtéri —
kulturalis varosi terek

fejlesztése

Gyalogos és kerékparos
kdzlekedés feltételeinek
javitasa

Elektromos jarmivek
toltéinfrastrukturajanak
kiépitése

Tudatos mobilitas
Osztdnzése (6vodak,

lakdutcak mentén)
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Tusculanum

T1: Fenntarthato
terulethasznalat és varosi
strukturak kialakitasa

T8: Human infrastruktura
fejlesztése, lakossagi
igényekhez igazitasa
T15: Z06ld varos:
k6zdsségi — szabadtéri —
kulturalis varosi terek

fejlesztése

Belteruleti
kdzlekedésfejlesztés (pl.
uthalézat felujitas)
Parkolasi lehetéségek
javitasae Digitalis
kozlekedési szolgaltatasok
bevezetése (pl. okos

parkolas)

Ofalu — Ujfalu

T1: Fenntarthaté
terilethasznalat és varosi
strukturak kialakitasa
T2: Fenntarthaté
mobilitas

T5: Turizmusban rejlé
potencial kihasznalasa
T7: Varosmarketing,
befektetéstsztonzés

T8: Human infrastruktura
fejlesztése, lakossagi
igényekhez igazitasa
T11: Esélyegyenl6ség
biztositasa

T13: Mikrotérségi
szerepkor erdsitése

T15: Z06ld varos:
k6zdsségi — szabadtéri —
kulturalis varosi terek
fejlesztése

T16: Hajozasi

infrastrukturaban rejlé

Gyalogos és kerékparos
kozlekedési kapcsolatok
javitasa a turisztikai és
kulturalis helyszinekhez
Elektromos kdzosségi
kdzlekedés bevezetése
(zérd emisszidju jarmuivek)
Tudatos mobilitasi
szemléletformalas (pl.
k6zdsségi tervezés,
kampanyok)
Forgalomcsillapitasi
intézkedések a torténeti

varosrészben
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Tisztvisel®- és

Ujtelep

Kulterulet,
gazdasagi,

ipari tertlet

lehetéségek vizsgalata
(kikotd létesitése),
alkdzpont fejlesztési

lehetéségeinek vizsgalata

T1: Fenntarthato
terulethasznalat és varosi
strukturak kialakitasa
T8: Human infrastruktura
fejlesztése, lakossagi
igényekhez igazitasa
T15: Z06ld varos:
k6zdsségi — szabadtéri —
kulturalis varosi terek
fejlesztése

T16: Kék infrastruktura

és vizgazdalkodas

Z06ld és kék infrastruktura
koré integralt gyalogos és
kerékparos kapcsolatok
kiépitése

Okos forgalomiranyito
rendszerek alkalmazasa
Intézményi elérhetdseg
javitasa (6voda, iskola
koérnyezetében jarda, zebra,

parkolas)

T4: Gazdasagi-Uzleti
infrastruktura fejlesztése
T6: Kistérsegi termeldi
kereskedelmi halozat és
szolgaltatas fejlesztése
T7: Varosmarketing,
befektetéstsztonzés
T12: Foldrajzi helyzetbél
adodo elénydk
kihasznalasa

T16: Kék infrastruktura

és vizgazdalkodas

Térseégi kozlekedési
lehetéségek javitasa (pl.
ipari park megkdzelités)
Kbzosségi kdzlekedés
fejlesztése (jarats(rités, Uj
megallok)

Intermodalis csomdpontok
kialakitasae Elektromos
toltéinfrastruktura ipari
tertletekens Munkavallalok
kozlekedési lehetbségeinek

bévitése

7.6 Rovid tavon megvalésitandé célok

A rovid tavu kozlekedésfejlesztési 3-5 éves idétavon bellil megvaldsithatok,

196




=) ERD

@ R v FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

amennyiben helyi szandék, koordinacié és forras biztositott. Ezek a beavatkozasok
jellemzben alacsonyabb koltségvetésliek, gyorsabban tervezhetbk és kivitelezhetdk,
valamint kozvetlenul érzékelhetd pozitiv hatassal birnak a lakossag és az intézmények
szamara. ElI6nyuk, hogy mar kisebb lépésekkel is javitani lehet a kozlekedés
biztonsagat, hatékonysagat és fenntarthatésagat, kulonésen az iskolak, 6vodak,

kozintézmények vagy lakoutcak kornyezetében.

A révid tavu célok megvaldsitasanak elsédleges felelése az 6nkormanyzat, igy ezek
kivitelezése elsdsorban politikai akarat, szervezési kapacitas és helyi partnerségek
kérdése. Nem igényelnek orszagos szinti déntéshozatalt, viszont fontos, hogy a
varosvezetés megfeleléen strukturalt palyazati forrasokhoz (pl. TOP Plusz, CEF, hazai
tamogatasok) férjen hozza, és tudatosan tervezze be ezeket a feladatokat a varos

eves, illetve kdzéptavu koltségvetésébe.

Tovabbi elényuk, hogy ezek a célok — ha jél kivitelezettek — er6s lakossagi
tamogatottsagot élveznek, mivel latvanyos javulast eredményezhetnek a hétkdznapi
kozlekedésben: legyen szo6 egy uUj zebrardl, biztonsagosabb jardardl, vagy konnyebben
elérhetd iskolabuszrél. Emellett sok esetben elbkészité szerepet is betdltenek a
nagyobb beruhazasok el6tt — példaul az e-busz tesztizem tapasztalatai

hozzajarulhatnak egy késébbi teljes elektromos flotta kiépitéséhez.
99. Tablazat Rovid tavon megvaldsitando célok
(Forras: sajat szerkesztés)
ROVIDTAVU CELOK CEL TARTALMA
Kbézdsseégi menetrendek felllvizsgalata

Kozosségi kozlekedes Az érdi helyi és agglomeracios buszjaratok (pl.
fejlesztése Volan, BKK) 6sszehangolasa, iskolai és cstcsidés

igények alapjan modositott indulasokkal.

Iskolabuszjaratok tesztizemének elinditasa

— Legaldbb 2-3 nagyobb tanintézmény (iskola-
ORIV ERCEIMRNEIEEIEEEN Gyoda) korzetében célzott, gyerekeket szallitd
jaratok bevezetése a szuléi autéforgalom

csokkentése érdekében.
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Laké-pihend dvezetek kijeldlése

— Kulénésen az iskolak, ovodak kornyékeén, illetve
alacsony forgalmu, de nagy gyalogosmozgassal

biré utcakban.

Gyalogos kozlekedés — Forgalomcsillapitd eszkdzokkel (30 km/h,
feltételeinek javitasa fekv6rendér, figyelemfelhivo burkolat).
Jardaépitési és felujitasi program inditasa

— Rodvid szakaszok, de kulcsfontossagu

kapcsolatok (pl. iskola—buszmegalld, lakéutca—

kereskedelmi egység) kiépitése vagy javitasa.

Ajanlott kerékparos utvonalak kijelolése és
kitablazasa

— Mar meglévd, alacsony forgalmu utcakon
kialakitott ajanlott kerékparos nyomvonalak
vizudlis jeldlése (tablak, piktogramok, térképes

tajékoztatas).

Kerekparos kozlekedés . o . Lo . .
— Cél: halézatosodas erbsitése, biztonsagos

fejlesztése

kapcsolatok kialakitasa a varosrészek kozott.
Kerékpartamaszok telepitése intézményeknél,
kozintézményeknél

— Alacsony koltségU, de fontos jelzésértékkel bird

lépés a fenntarthatd kozlekedési ~maddok

tamogatasara.

Mobilitasi szemléletformalé kampanyok inditasa

- Iskolak, vallalkozasok, onkormanyzati
Szemléletformalas intézmények korében célzott kommunikacié a
gyalogos, kerékparos és kozosseégi kozlekedés

elényeir6l.
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7.7 Hosszutavu célok

A hosszabb tavu kozlekedési fejlesztések megvaldsitasa jellemzben évtizedes
tavlatban képzelhetdk el. Ezek nem csupan jelentés pénzugyi raforditast igényelnek,
hanem idéigényes tervezési, egyeztetési és engedélyezési folyamatokon is keresztul
kell menniik. A févarosi és agglomeracios fejlesztések uUtemezése szoros
Osszefuggésben all az allami és févarosi koltségvetések ciklusaival, illetve a kdzponti

kormanyzat fejlesztési prioritasaival.

Eppen ezért a helyi énkormanyzatok szerepe ezekben a projektekben nem csupan
passziv elfogadoként, hanem aktiv érdekérvényesitd és koordinalé szerepléként kell,
hogy megjelenjen. A megfelel6 szint(i lobbi és folyamatos egyeztetés a BKK-val, a
Budapesti Fejlesztési Kézpont (BFK) jogutédjaval, valamint a MAV-HEV és Volanbusz
illetékeseivel kulcsfontossagu. Enélkul a telepulések — kulondsen az agglomeracioban

fekvé Erd — kdnnyen lemaradhatnak a kdzponti fejlesztések titemébél.

Budapesten és kornyezetében jelenleg tobb el6varosi és kotottpalyas projekt is
el6készités alatt all, amelyek kdzvetett moédon Erdet is érinthetik: példaul a déli
korvasut fejlesztése, a vasutvonalak elévarosi forgalomra torténd optimalizalasa,
illetve az M4-es metro bovitése. Ugyanakkor ezek nem automatikusan terjednek ki
Erdre — ezért is fontos, hogy az 6nkormanyzat proaktivan jelen legyen minden érintett
dontési forumon, és vilagosan kommunikalja a varos kdzlekedési igényeit és jovébeli

szerepét a térségi mobilitasi rendszerben.

Erd egyik legforgalmasabb tengelyét érinté fejlesztés a Bajcsy-Zsilinszky — Riminyaki
uton a villamos vagy mas kotottpalyas kozlekedési rendszer nyomvonalanak
vizsgalata és tervezése. A hosszu tavra szélo fejlesztés tanulmanyi és vizsgalati

szakaszban van; el6zetes nyomvonal- és csomoponttervek készultek.

Dunai kikétd létesitése szintén hosszutava cél. Erd-Ofaluban korabban miikédott
kikot6. A térségi kapcsolatok erdsitésében és a varostérségi kozuti forgalom
mérséklésében fontos szerepe lehet a hajézas fellenditésének. Lehetséges
helyszinként felmertlt a Beliczay-sziget északi része menetrend szerinti személyhajé-

kikotd kialakitasara. A fejlesztés nem csak a hivatascélu forgalom, hanem turisztikai
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céllal is létesiilne, Uj funkciét adva ezzel Ofalunak. Ofalu kdzlekedési feltartsagat

ehhez novelni szikséges.

1010. Tablazat Hosszutavu célok
(Forras: sajat szerkesztés)
TEMA ERD VONATKOZASA
Varosi modal split Kerékpar: ~10%

célértekeének Kozdsségi kozlekedés: ~20%

meghatarozasa

Autd: ~60%

Gyaloglas: ~10%

Agglomeracios A térség kozlekedési rugalmassagat noveli az 1-es

vasutfejlesztés vasutvonal bévitése, Uj megalldk tervezése

M4 metrévonal A Kelenféld—Budadrs szakasz jovébeli megépulése
meghosszabbitasa erésitheti Erd céljat, hogy az M4 metrévonal elérje a

varost

WVAET RN EIEREESA Erd  varoskdzpontjanak  és  Parkvaros  kozotti
Zsilinszky uton kotottpalyas  Osszekottetés révén csOkkenhet a
gépjarmiforgalom, javulhat az elérési id6 és

megteremtédhet az intermodalitas is.

ERARS 0 (161l S| EEVACEEE integralt parkolasi lehet6ségek jelent6sen javithatnak az

Erdrél bejarok modal splitjét

Volanbusz—metro Egy ko6zds terminal modell tovabb erésitheti a

csatlakozasok perspektivat az agglomeracié — févaros kapcsolataban
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7.8 Osszefliggések

Avarosi fenntarthatésag el6segitésében kulcsfontossagu a kdzlekedési rendszerek és
a terllethasznalat egységes kezelése. Az olyan varosi célok, mint a forgalmi dugok
csOkkentése, az alkalmazkodoképesség novelése, a fenntarthatdésagra vald
odafigyelés vagy a varosi térhasznalat optimalizalasa, szoros kapcsolatban allnak
egymassal, és csak 0sszehangolt megkozelitéssel érheték el. A kozlekedés nem egy
onallé rendszer, hanem a varosi élet szerves részeként egy olyan haldzat, amely

hatassal van a gazdasagra, a tarsadalomra és a kérnyezetre is.

A forgalmi torlédasok csOkkentése és a kozlekedés biztonsaganak javitasa nem
csupan technikai kérdés, amit az uthalézat fejlesztésével vagy forgalomiranyitassal
lehet orvosolni, hanem a kozlekedési igények tudatos szabalyozasa is szukséges.
Ennek egyik leghatékonyabb moddja a tobbfunkcids varosi teruletek kialakitasa, ahol
lakéhelyek, munkahelyek és szolgaltatasok egymashoz kozeli elhelyezkedése
csOkkenti a napi ingazas szikségességét. Ez a varos alkalmazkodoképességének
novelését is seqiti, mivel mérsékli a kozlekedési rendszerek sebezhetdéségét, példaul

forgalmi torlédasok vagy természeti katasztrofak esetén.

A lakossag fenntarthatésagra valdé érzékenyitése szintén alapvetf, mivel a
legmodernebb kozlekedési megoldasok sem lesznek hatékonyak, ha a kozosség nem
hajlandé azokat elfogadni. A mobilitasi attitidok formalasa érdekében fontos a
tudatositas és az egyéni, valamint kozdsségi elénydk hangsulyozasa. llyen
kezdeményezések, mint az automentes napok, a kerékparozas népszerlsitése vagy
a kozoOsségi kozlekedés fejlesztése hozzajarulnak ahhoz, hogy a kornyezetbarat

mobilitas a varosi élet mindennapi részéve valjon.

A fenntarthatésag és a reziliencia szoros kapcsolatban allnak egymassal: egy
rugalmas kozlekedési rendszer kevésbeé fugg egyetlen kdzlekedési formatdl, és képes
alkalmazkodni a valtozé koérilményekhez. A kulonb6zé kozlekedési mddokat
O0sszekapcsold, ugynevezett multimodalis csomépontok lehetévé teszik az utasok
szamara, hogy konnyedén valtsanak példaul tomegkozlekedés, kerékpar vagy
megosztott autdhasznalat kozott. Ezzel el6segitve a mobilitas valtozatossagat és a

kornyezeti terhelés csokkentését.
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A kozlekedésszervezés és a terllethasznalat dsszehangolt tervezése alapvetd a
hosszu tavu célok eléréséhez. Egy jol megtervezett varosban a kdzlekedési rendszer
nem csupan a kozlekedési igényeket szolgalja ki, hanem aktivan formalja a telepulés
mikodését és élhetéségét. Az olyan eszkdzdk, mint a parkolasi rendszerek
Ujratervezése vagy az el6varosi halézatok fejlesztése nemcsak a forgalom
csOkkentését, hanem a gazdasag fellenditését és a tarsadalmi Osszetartast is
tamogatjak.

Ezek a célok egy olyan varosi kornyezet kialakitasat segitik, amely fenntarthato,
alkalmazkoddképes és élhetd, ahol a mobilitas nem csupan a helyvaltoztatas eszkoze,

hanem a varosi életminéség alapvet6 eleme.
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8. Eszkozrendszer

8.1 Célok és eszkozok kapcsoldédasa

Az alabbiakban ismertetjik, hogy a tervezett intézkedések hogyan tamogatjak a
gyalogosok és kerékparosok biztonsagat, a kdrnyezeti terhelés mérséklését, valamint
a belvaros lakéi és az el6varosokbodl ingazok kozotti kiegyensulyozott kapcsolat

kialakitasat.

o Kobzlekedésszabalyozas és forgalomszervezés

« Forgalmi rend kialakitasa: Tablak kihelyezésével és egyiranyusitas
bevezetésével olyan kozlekedési struktura hozhatd létre, amely elvezeti az
atmené autoforgalmat a belvarosi és lakodvezetekbél (pl. Ujvaros), igy csokken
a zaj- és légszennyezes, és élhet6bb kornyezet alakul ki.

o Kerékparosbarat megoldasok: Az egyiranyu utcak keétiranyu kerékparos
hasznalatanak engedélyezése ndveli a biciklizés vonzerejét és hatékonysagat.

o Biztonsagos gyalogos kozlekedés: A szintben kialakitott gyalogatkel6k
egyszerre segitik az akadalymentes kozlekedést és lassitasra 6sztonzik az
autovezetbket.

o Gyalogos tér novelése: A meréleges és ferde parkolas helyett parhuzamos
parkoldhelyek kijeldlése tobb helyet biztosit a gyalogosok szamara.

o Parkolasi dijszabas: A parkolasi dijak emelése hozzajarul az infrastruktura
fenntartasi koltségeinek csokkentéséhez, valamint Osztonzi az alternativ
kozlekedési modok valasztasat.

o Akadalymentesités

o Alapelvként: Minden fejlesztés soran kiemelt szempont az akadalymentes
hozzaférés biztositasa.

o Infrastrukturalis elemek: Fontos szerepet kapnak a vezetésavok, kontrasztos
burkolatok, rampak, jol lathaté jelzések és korszerl kdzvilagitas.

o Latassériltek tamogatasa: A gyalogatkelSk taktilis burkolattal és — szlkseég
esetén — hangjelzéssel torténd ellatasa el6segiti a biztonsagos kozlekedést.

o Tudatformalas, programok és kampanyok
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o« ElI6nyok bemutatasa: Az aktiv, kornyezetkimélé kozlekedési mddok
elényeinek kommunikalasa kiemelt cél.

o Kozteruletek szerepe: A koOzterek fontossaganak hangsulyozasa taktikai
urbanisztikai eszk6zdkkel torténik.

o Oktatasi kezdeményezések: Kulon figyelem irdanyul a kozlekedés
legvédtelenebb szerepldinek tamogatasara.

o Kerékparozas népszerisitése: A szabadidds kerékparozas 06sztbnzése
hozzajarul a mindennapi hasznalat elterjedéséhez.

o Kisérleti programok

e Valds tesztelés: A valos kornyezetben kiprobalt intézkedések pontosabban
feltarjak a kozlekedési igényeket és szokasokat, mint a hagyomanyos
felmérések.

o Uj lehetéségek: Az ilyen programok lehetéséget biztositanak olyan
kOzlekedési alternativak kiprobalasara, amelyekhez a haztartasok normal
kordlmények kozott nem férnének hozza.

« Erdekérvényesités és szakmai képviselet

o Kozszolgaltatasi szerzédések: A varosi lakosok és az el6varosi ingazok
k6zOsségi kdzlekedését tamogatd szerzédések kidolgozasa és mikddtetése
kulcsfontossagu annak érdekében, hogy a kozossegi kozlekedés azok szamara
is vonzo legyen, akik eddig nem vették igénybe. Ennek f6 elemei:

o jol megtervezett halézat, amely lefedi a varosrészeket és a fontos
célpontokat,

o sUr0 jaratinditas a reggeli és délutani csucsidészakokban,

o a vasuti kozlekedéssel 6sszehangolt buszmenetrendek,

o koénnyen elérhetd, akadalymentes megalldk és allomasok,

o biztonsagos és kényelmes kerékpartarolok (B+R rendszer).

8.2 Eszkozok kifejtése

A 4. fejezetben megfogalmazott célkitizések megvaldsitasa érdekében a SUMP olyan

eszkdzrendszert hataroz meg, amely a kdzlekedés valamennyi teriiletére kiterjed. Erd
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Fenntarthaté Mobilitasi Tervének célja olyan beavatkozasok kijeldlése, amelyek a
mintegy 72.000 f6 lakossagu, megyei jogu varos onkormanyzati strukturajahoz és
kiszervezett kozszolgaltatasi rendszeréhez illeszkedve megvalosithatok, a

gyakorlatban alkalmazhatok és gazdasagilag is megalapozottak.

o Az intézkedések kozos jellemzéi
o Koltséghatékony és egyszerii megvalédsitas: Alacsony beruhazasi igényd,
kevésbé bonyolult miszaki kivitelezést igénylé intézkedésekrél van szo,
amelyek els6sorban nem fizikai, hanem un. ,puha” (soft) eszkdozok
alkalmazasaval tamogatjak a fenntarthatdé kozlekedési médok elterjedését.
« Fokozatossag és bovithetéség: A beavatkozasok egymasra épulé lépésekbél
allnak, igy a megvaldsitas szakaszosan torténhet, szikség esetén rugalmasan
bbvithetd vagy kiegészithetd.
o Partnerség a helyi szerepldkkel: A tervezés és kivitelezés soran folyamatosan
bevonjak a lakossagot és a gazdasagi szereplbket, figyelembe véve a
visszajelzéseiket, ugyanakkor szem el6tt tartva a hosszu tavu stratégiai célokat.
o Atervezett beavatkozasi eszkozok f6 kategoriai
o Szabalyozasi és forgalomtechnikai intézkedések, amelyek kiterjednek:
o avarostérseég teljes kdzlekedési rendszerére,
o avarosi uthalézatra,
o a kozossegi kozlekedésre,
o a kerékparos és mikromobilitasi lehet6ségekre,
o valamint a gyalogos infrastrukturara.

o Tarsadalmi szemléletformald programok.

o Kisérleti (pilot) fejlesztések.

o Forgalomiranyitasi és digitalis hattérrendszeri innovaciok.

8.3 Projektek definialasa és a beavatkozasi program

osszeallitasa

A SUMP megvaldsitasanak egyik legfontosabb eleme a konkrét projektek azonositasa
és rendszerezése, amelyek a stratégiai célkitlzésekhez és tematikus prioritasokhoz

illeszkedve, mérhetdé eredményeket hoznak a varos kdzlekedésének fejlesztésében. A
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projektdefinialas soran az egyes fejlesztési javaslatokat tematikus kategéridkba
soroltuk — ezek lefedik a kdzlekedés minden f6 alrendszerét: a kozuti halézatot, a
kozosségi kozlekedést, a kerékparos és gyalogos infrastrukturat, valamint az

informatikai hattérfejlesztéseket és szemléletformald beavatkozasokat.

A beavatkozasi program célja, hogy az egyes projektek ne onallo, elszigetelt
fejlesztések legyenek, hanem egymasra épuld, szinergikus rendszert alkossanak. Az
intézkedések 6sszehangolt végrehajtasa lehetévé teszi a kdzlekedési moédok kozotti
egyensuly javitasat, a kornyezeti terhelés csOkkentését, valamint a varosrészek kozotti
kapcsolat és elérhetdség erésitését.

A projektportfélié Osszeallitasa soran figyelembe vettik a meglévd tervezési
dokumentumokat (pl. TVP, FVS, IKOP+, TOP Plusz palyazati anyagok), a lakossagi
konzultaciék eredményeit, valamint a szakmai partnerek és érintett szervezetek
javaslatait. Minden projektjavaslat egyarant értékelésre kerult miszaki, pénzigyi és
utemezési szempontbol. A forrasallokacié els6sorban az aktualisan elérheté és
varhato finanszirozasi programokra — TOP Plusz, IKOP+, CEF, DIMOP+, EFOP+,

valamint sajat és magantdke-forrasokra — épuil.
A beavatkozasi program tobb, egymassal 0sszefuggd tematikus csomagra tagolodik:
o Szabalyozasi és forgalomtechnikai projektek (Szf1-Szf21), amelyek a

varosi uthal6zat tehermentesitését, a forgalom biztonsagat, valamint az ipari és

lakéovezetek kozlekedési konfliktusainak csokkentését célozzak.

o Kozosségi kozlekedési fejlesztések (K1-K7), amelyek a buszhalozat, az
intermodalis csomopontok, a digitalis jegyrendszerek és az e-mobilitas teruletén

hoznak innovaciot.

o Kerékparos és mikromobilitasi projektek (M1-M6), amelyek a varosi és
varostérségi szintl halézatfejlesztést, valamint a kdz6sségi eszkdzhasznalatot

0sztonzik.

o« Gyalogos kozlekedési fejlesztések (Gy1-Gy5), amelyek a gyalogos
infrastruktura biztonsagat és komfortjat novelik.

o Informatikai hattérfejlesztések (I11-13), amelyek a digitlis adatgydljtést és

forgalomiranyitast szolgaljak.

206



MEGYEI JOGU VAROS

ONKORMANYZATA FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

i

o Szemléletformalasi és pilot projektek (Sz1-Sz3, P1-P2), amelyek a
lakossag, az oktatasi intézmények és a vallalkozasok bevonasaval tamogatjak
a fenntarthatd kozlekedési kultura kialakitasat.

o« Hosszu tavu stratégiai fejlesztések (H1-H4), amelyek mar térségi vagy
orszagos léptékben jarulnak hozza Erd kdzlekedési kapcsolatrendszerének

atalakitasahoz.

A projektek definialasakor kiemelt figyelmet kapott a megvalésithatésag és
litemezhetéség, amely alapjan rovid-, kdézép- és hosszu tavu megvaldsitasi
horizontokat hataroztunk meg. A kisebb forgalomtechnikai és szemléletformal6
projektek rovid tavon, sajat forrasbdl is indithatok, mig a komplex infrastrukturalis
fejlesztések (pl. M3 — varostérségi kerékparos gerinchalézat, K3 - intermodalis
csomopont) kézéptavon, unids forrasok bevonasaval valdsithatok meg. A stratégiai
jelentéségl  projektek (H1-H4) pedig hosszabb tavu, tobb szereplds

egyuttmikodésben valosulhatnak meg.

A program 0Osszeallitasanal fontos szempont volt, hogy minden projekt kapcsolédjon
legalabb egy SUMP stratégiai célhoz, és rendelkezzen mérhetd indikatorral (pl.
kozosségi kozlekedés aranyanak novelése, kozlekedési balesetek szamanak
csokkentése, CO,-kibocsatas mérséklése, gyalogos és kerékparos arany novelése).
Ez lehetbévé teszi a fejlesztések hatasanak objektiv értékelését és a SUMP

monitoringrendszerbe vald beillesztését.

8.4 A projektek osszehasonlito értékelése

8.4.1 Projektértékelési moédszertan

A fenntarthatd varosi mobilitastervezésben meghatarozé szerepe van a projektek
értékelésének. Ennek célja, hogy atlathato és strukturalt keretek kozott tamogassa a
dontéshozatalt, elésegitve azoknak a fejlesztéseknek a kijeldlését, amelyek leginkabb
hozzajarulnak a stratégiai célkitlizések teljesliléséhez és els6bbséget élvezhetnek a
megvaldsitas soran. Az értékelési keretrendszer a SUMP-utmutatd elvein alapul,

amely egységes szempontrendszert kinal a  kulonb6z6  beruhazasok
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osszehasonlitasara.

Az értékelés logikaja két pilléren nyugszik:

Stratégiai illeszkedés (ILL): azt vizsgalja, hogy az adott projekt milyen tartalmi
kapcsolatban all a telepllés mobilitasi célrendszerével, és ténylegesen
hozzajarul-e a biztonsagos, fenntarthatdé és hatékony kozlekedés
elémozditasahoz.

Tobbszempontu elemzés (MCA): a tarsadalmi hasznossag és a
megvalodsithatdsag oOsszevetésére szolgal. Lehetévé teszi, hogy kulénbdzé
tényez6k — példaul a kornyezeti hatasok, a gazdasagi raforditasok vagy az
utemezési szempontok — egyuttesen meérlegelheték legyenek, ezaltal
megalapozottabb dontések szulethetnek.

Arészletes értékelés soran az alabbi szempontok kerilnek kiemelt figyelembe vételre:

Kozlekedési agazatok lefedettsége: elonyt élveznek azok a fejlesztések,
amelyek tobb kozlekedési moédot is érintenek, ezéltal hozzajarulva a
kiegyensulyozott mobilitasi rendszerhez.

Sérulékeny kozlekeddk védelme: a gyalogosok és kerékparosok biztonsaga,
komfortja és életmin6sége kiemelt szempont, amely tamogatja a fenntarthato
kozlekedési formak valasztasat.

Intézményi és jogi megfelelés: a projektek realis kivitelezhetéségét az
hatarozza meg, hogy illeszkednek-e a jogszabalyi keretekhez, az
onkormanyzati hataskorokhoz, valamint rendelkezésre allnak-e a szikséges
forrasok.

Kornyezeti teljesitmény: prioritast élveznek azok a beruhazasok, amelyek
erdemben csokkentik a légszennyezést és a zajterhelést, védik a
zoldfeltleteket, valamint ndvelik az energiahatékonysagot.

Térségi integracio: a fejlesztések értékelésénél hangsulyos szempont, hogy
erdsitik-e a varos és az agglomeracio kozotti kapcsolddasokat, valamint
javitjak-e a térseégi elérhetdséget.

Megvaldsitasi késziiltség és idézités: a projektek kivitelezhet6ségét
alapvetbéen meghatarozza az elbkészitettség, az Utemezés logikdja és a

kapcsolodo fejlesztésekhez vald illeszkedés.
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8.5 llleszkedés vizsgalat (ILL)

Az illeszkedés vizsgalatanak célja annak feltarasa, hogy az egyes projektek miként
jarulnak hozza a Fenntarthatdé Varosi Mobilitasi Tervben meghatarozott célkitizések
teljesuléséhez. Alapvetd elvaras, hogy a célrendszer minden egyes eleméhez
legalabb egy olyan beavatkozas kapcsolodjon, amely érdemben tamogatja annak
megvaldsitdsat. Ennek megfeleléen minden projekinek legalabb egy célhoz

illeszkednie kell.

A vizsgalat eredményeit tablazatos formaban rogzitettiik: a projektek sorai jelzik, hogy
mely célkitlizésekhez teremtenek kapcsolatot. Az atfogo és stratégiai célok részletes

meghatarozasa a 4.2. fejezetben talalhato.
1111. Tablazat Projektek illeszkedése

(Forras: sajat szerkesztés)

FVS-ben

o i - o megjelen
Sorsz Projektjavasl Atfogé - Teruleti Rovidtavu
. . Stratégiai cél . . 6

am atok ceél ceél cél
beavatko

zas

Szabalyozas és forgalomtechnika
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rollerek, e-bike-
ok)

M5 Ajanlott Elhet6 Kerékparos Helyi Révidtava
kerékparos Varosi kozlekedés halézat intézkedés
utvonalak kdrnyeze | biztonsagossa
kijeldlése t tétele
M6 Kozlekedési Elhet6 Kerékparos Helyi Révidtava
park varosi kozlekedés hal6zat intézkedés
létrehozasa kdrnyeze | biztonsagossa
t tétele
Gyalogos kozlekedés
Gy1 Jardahalézat- Elhets Gyalogos Varosi Révidtava Igen
rekonstrukcio varosi kozlekedés hal6zat fejlesztés
kérnyeze | fejlesztése
t
Gy2 Kb6zosségi Fenntart | Intermodalitas Varosrés | Roévidtavu Igen
kozlekedés hato Zi intézkedés
hozzaférhetésé | mobilitas elérhetbs
gének javitasa ég
Gy3 Pihend- és | Elhetd Gyalogoskomfo | Varosi Révidtava Igen
komfortpontok varosi rt javitasa kézpont intézkedés
kialakitasa kérnyeze
t
Gy4 Kiemelt Elhetd Kozlekedésbizt | Varosi Révidtava
gyalogatkel6k varosi onsag hal6zat intézkedés
és szigetek kérnyeze
t
Gy5 Szenzoros, Okos Gyalogosbizton | Varosi Révidtava Igen
LED-es mobilitas | sag halézat intézkedés
figyelmeztetd
rendszer
Informatikai hattérfejlesztések
1 Integralt Okos Digitalis Varosi Kézéptavu
mobilitasi mobilitas | szolgaltatas szint fejlesztés
platform  (Erd
GO)
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12 Forgalomszam| | Okos Adatvezérelt Vérosi Rovidtava Igen
alé és | mobilitds | kdzlekedés halézat monitoring
monitoring
halézat
13 Varostérségi Okos Forgalomiranyit | Varostér | Kézéptavu
forgalomiranyita | mobilitas | as fejlesztése ségi intézkedés
si k6zpont halézat

Szemléletformalas

Pilot projektek

Hosszutavu projektek

H1

4-es metrd
hosszabbitasa
(Erd felg)

Varostér
ségi
kapcsolat

Regionalis
kozosségi
kozlekedés

Varostér
ségi
halézat

Hosszutavu

fejlesztés

215




ERD

MEGYEI JOGU VAROS

i

ONKORMANYZATA FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE
ok
H2 1. sz. | Varostér | Regionalis Varostér | Hosszutavu
vasutvonal ségi vasuti kapcsolat | ségi fejlesztés
leagazasi kapcsolat hal6zat
lehetésége ok
H3 Kotottpalyas Elhets Varosi Varosi Hosszutavu
koézbsségi varosi koézOsségi hal6zat fejlesztés
kozlekedés koérnyeze | kozlekedés

kialakitasanak t
vizsgalata a
Bajcsy-

Zsilinszky ut —

Riminyaki uton

H4 Dunai kik6té | Varostér | Regionalis vizi | Varostér | Hosszutavu
létesitése, ségi kapcsolat ségi fejlesztés
személyforgalm | kapcsolat hal6zat

i hajézasi | ok
kapcsolatok

kialakitasa

8.6 Tobbszempontu értékelés (MCA)

A dokumentumban a tobbszempontu értékelés (MCA — Multi-Criteria Analysis)
modszerét alkalmaztuk az egyes kozlekedésfejlesztési projektek atfogd értekelésére
és Osszehasonlitasara. Az MCA egy olyan elemzési megkdzelités, amely lehetévé
teszi, hogy a dontéshozok ne csupan egyetlen mutatd, példaul a koltség vagy a
kornyezeti hatas alapjan mérlegeljék a projekteket, hanem tobb, egymassal
Osszefuggd  tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti szempont egyuttes
figyelembevételével. A moddszer segitségével meghatarozhatdé, hogy az egyes
beruhazasok milyen mértékben jarulnak hozza a varosi életminéség javitasahoz, a
kozlekedésbiztonsag noOveléséhez, a kornyezeti terhelés csoOkkentéséhez és a
gazdasagi versenyképesség erfsitéséhez.

Az értékelés soran tiz f6 vizsgalati szempontot hataroztunk meg, amelyek lefedik a
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fenntarthatd  mobilitas  kilénbdzé  dimenzidit. A legnagyobb  sulyt a
kozlekedésbiztonsag (0,20) és a kornyezeti hatasok (0,20) kaptak, mivel ezek
kozvetlenll hatnak az életminéségre és a hosszu tavu fenntarthatdosagra. Szintén
kiemelt tényez6 az elérhetéség (0,10), amely a kdzlekedési halézat hatékonysagat és
a varosrészek kozotti kapcsolatok javitasat méri. A varosfejlesztési szempontok (0,10)
és a szolgaltatasi szinvonal, illetve az épitett kornyezet (0,05) a telepulés térbeli,
funkcionalis és esztétikai megujulasat mutatjak. A gazdasagi hatas (0,10) és a teruleti
hatas (0,10) a projektek varosi és varostérségi szintli gazdasagi, illetve lakossagi
elérhetbéségre gyakorolt befolyasat jelzik. A mikddési koltségek (0,05), a
megvalosithatosag (0,05) és a beruhazasi koltség (0,05) pedig azt vizsgaljak, hogy az
adott beavatkozas mennyire fenntarthato, realisan kivitelezhet6 és koltséghatékony.

Az elemzés minden szempont esetében konkrét indikatorokra tamaszkodott — példaul
a balesetek szamanak valtozasa, a CO,-kibocsatas mértéke, az eljutasi idok
alakulasa, a zoldfellletek nagysaga vagy a szolgaltatasokhoz valé hozzaférés. Az
értékelés -5 és +5 kozotti skalan tortént, ahol a negativ értékek a romld, a pozitiv
pontok pedig a javulo tendenciat jelezték. A pontszamokat minden szempontnal kilon
meghatarozott hatarértékek alapjan adtuk meg (példaul +5 pont >30%-0s javulas
esetén, mig —5 pont >30%-o0s romlasnal). Ez lehet6vé tette, hogy az egyes projektek
hatasait objektiven, 0sszehasonlithatd mdédon lehessen rangsorolni.

Az MCA mddszertan alkalmazasa kiildnésen fontos volt Erd esetében, mivel a
varosban szamos fejlesztési projekt egyszerre valosulhat meg, amelyek hatasai
részben atfedik egymast. A tdbbszempontu megkodzelités révén a projektek nemcsak
milszaki, hanem tarsadalmi és kornyezeti szempontbdl is értékelheték, igy a
dontéshozatal soran a varosfejlesztési prioritasok, a lakossagi érdekek és a
fenntarthatésagi célok egyarant eérvényesulhetnek. Az igy kialakitott sulyozott
pontozasi rendszer biztositja, hogy a fejlesztések kozll azok élvezzenek elsébbséget,
amelyek a legnagyobb 0&ssztarsadalmi hasznot eredményezik, mikdzben

koltséghatékonyak és megvalosithatok maradnak.

Ez a mddszertani megkozelités tehat nemcsak a projektek egymashoz viszonyitott
értékelését teszi lehetévé, hanem egyben alapot nyujt a stratégiai dontéshozatalhoz,
a fejlesztések priorizalasahoz és a jovébeli monitoringrendszer kialakitasahoz is.

A részletes modszertan a 7.6. Mellékletben talalhato.
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8.6.1 Quick-win projektek meghatarozasa

A quick-win projektek lényege, hogy gyorsan, kis raforditassal, alacsony kockazattal,
de jol lathatdé pozitiv hatassal valosuljanak meg. Ezek nem feltétlenll stratégiai
léptéklek, inkabb a kdzlekedési rendszer és a varosi kornyezet ,gyors sikereit”

hozzak.

Egy projekt akkor minésitheté quick-win-nek, ha az alabbi harom alapfeltétel teljesul:

1. Megvaldsithatésag magas pontszamu — Legalabb +3 (alacsony kockazat,
forrasok nagyrészt rendelkezésre allnak).

2. Beruhazasi koltség alacsony vagy kozepes — Minimum O pont, de jellemz6en
+1 vagy jobb (olcsobb az atlagnal).

3. Legalabb egy kiemelt pozitiv hatas — PI. +3 vagy magasabb pontszam
valamelyik f6 szempontnal (kbzlekedésbiztonsag, kdrnyezet, elérhetéség).

4. Rovid megvalositasi id6 (<2 év)

5. Pozitiv lakossagi percepcio varhaté (gyors lathaté eredmény: pl. Uj zebrak,
bicikliut, zajcsdokkenté beavatkozas).

6. Alacsony Uzemeltetési koltségndvekedés, hanem megtakaritas
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8.7 Az értékelés eredményei

1212. Tablazat tbbbszempontu értékelés eredményei

(Forras: sajat szerkesztés)

szolgaltatasi
szinvonal gazdasagra gyakorolt
és/vagy épitett hatas
kornyezet telepiilési/varostérségi
valtozasa (- szinten (-2...+5)
2...+5)

mikodési

teriileti koltségre

hatas (-2 gyakorolt

...+5) hatas (-
2...+5)

kornyezeti elérhetéség varosfejlesztési
hatasok (— valtozasa (— szempontok (—
2...45) 2...45) 2...45)

kozlekedésbiztonsag
(-2...+5)

megvalosithatos
(-2...+5)

Sorszam Projektjavaslatok

0,2 0,2 0,1 0,1 0,05 0,1 0,1 0,05 0
Szabalyozas és forgalomtechnika
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Kerékparos kozlekedés és mikromobilitas

M1

Kerékparos infrastruktira
fejlesztése:

biztonsagos, kényelmes, vonzé
kerékparforgalmi halézat
kialakitasa:

» Nagytétény-Szabadsag tér-
Tarnok;

« Nagytétény-Ofalu, termalfiirdé-
Szazhalombatta;

+ Diésd-Balatoni ut-Szabadsag tér-
Ofalu, termalfiirdé;

» Torokbalint-Torokbalinti Gt-
Bajcsy-Zsilinszky ut-Riminyaki at-
Szabadsag tér;

* Fels6volgyi ut-Alsovolgyi ut-
Erdliget vm.;

» Benta-patak volgye (Tarnok-
Szazhalombatta).

M2

Kerékparos Ut és sétalo it
létesitése az Erdi Varosliget és
Ofalusi gat kozott

M3

Varostérsegi kerékparos
gerinchalozat (Erd—Budapest,
Erd—Szazhalombatta)

M4

K6zbsségi mikromobilitasi
dokkolérendszer (e-rollerek, e-
kerékparok sharing rendszere)

M5

Ajanlott kerékparos utvonalak
kijelolése: Forgalomcsillapitas és
burkolatvédelem

M6

Kézlekedési park Iétrehozésa

2

4

Gyalogos kozlekedés

Gy1

Belvarosi és varosrészi
jardahalézat-rekonstrukcio

4

4

Gy2

Kozosségi kozlekedés
hozzaférhetéségének javitasa

4

4

Gy3

Pihend- és komfortpontok
kialakitasa forgalmas gyalogos
z6nakban

Gy4

Kiemelt gyalogatkel6k és
biztonsagi szigetek

Gy5

Szenzoros és LED-es
figyelmezteté rendszer kiépitése
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Informatikai hattérfejlesztések

Integralt mobilitasi platform (Erd
" GO) 3 4 5 4 5 2 2 4

Forgalomszamlal6 és monitoring

halézat bévitése és digitalis & 3 4 & 4 1 2 4
12 forgalommodellezés

Varostérségi forgalomiranyitasi
3 kozpont 3 2 4 2 3 4 5 3

Szemléletformalas

Pilot projektek

Hosszutavu projektek

4-es metr6 Viragpiac-Budaors-

Torokbalint-Erd térténd 5 5 5 5 5 5 5 4
H1 meghosszabbitasa

Az 1. sz. vasutvonal leagazasi
H2 lehetésége . 9 9 . . 9 9 N

Kotottpalyas kdzosségi kozlekedés

kialakitasanak vizsgalata a Bajcsy- 4 4 4 5 5 3 5 3
H3 Zsilinszky ut — Riminyaki uton

Dunai kikot6 létesitése,

személyforgalmi hajozasi S5 2 2 4 5 5 3 3
H4 kapcsolatok kialakitasa
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Quick-win projektek (TOP10)

1313. tablazat Quick-win projektek

(Forras: sajat szerkesztés)

MCA
Projekt neve . Megvalésithatésag Beruhazasi koltség
pontszam

Kiemelt pozitiv hatas

Kerékparos infrastruktura N )

_ , - +5 (aktiv mobilitas, kdrnyezet)
fejlesztése (halozat)
Kerékparos ut és sétalout ] L

. . . . +3,8 +4 -1 +5 (aktiv mobilitas, kdrnyezet)
(Erd Varosliget — Ofalu gat )
Kerékparos infrastruktura
fejlesztése (ajanlott utvonalak +3,7 +4 -1 +5 (aktiv mobilitas)
kijelolése)
Kbzosségi kdzlekedés

_ , +3,75 +4 0 +5 (elérhetéség, szolgaltatas)
fejlesztése
Kozosségi kozlekedés +3,55 +4 0 +5 (elérhet6ség, szolgaltatas)
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fejlesztése

+5 (gyerekbiztonsag,
Iskolabusz program +3,55 +3 +4
elérhet6ség)

Forgalmi rend felllvizsgalata
-forgalomszabalyozas és
részletes forgalmi terv
(jelz6lampak
O0sszehangolasa, egyiranyu
utcak rendszere, hurok utca L ]
hinyok vizsgalata, lako- +3,15 +4 0 +4 (torlodascsokkentés)
pihend dvezetek kijeldlése,
parhuzamos gyUjtéutak
kialakulasanak elkerulése,

autos forgalom eldl elzart

terlletek)

Hianyzo haldzati elemek
megvalositasa (belterlleti +3,2 +3 -1 +4 (elérhet6séq)

kapcsolatok)

Kerékparosbarat fejlesztések +3,25 +3 +3 +5 (aktiv mobilitas, biztonsag)
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kijeloléssel, savval

Gyalogosok biztonsaganak

) o +2,6 +4 -1 +4 (biztonsag)
novelése okos eszkdozokkel
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9. Mobilitasi terv megvalésitasa

9.1 Indikatorok megfogalmazasa

Az indikatorok szamszer(i mutatéként szolgalnak a beavatkozasok eredményeinek,
valamint a célkitlizések teljesulésének értékeléséhez. Az outputindikatorok a
fejlesztések kozvetlen, kézzelfoghaté hozadékait jelenitik meg, példaul az uj
infrastruktura hosszat, a beszerzett jarmivek mennyiségét vagy a szolgaltatasi
kapacitas ndvekedését. Az eredményindikatorok a kozlekedési rendszerben
megfigyelhetd kozvetlen valtozasokat mérik, mig a hatasindikatorok a tarsadalmi és
kornyezeti kovetkezményekre fokuszalnak. El6bbiekkel példaul a kozosségi
kozlekedés 0sztonzésének hatasara bekovetkezd kozlekedési szerkezetvaltas irhatd
le, mig utébbiak olyan atfogd elénydket jeleznek, mint az energiamegtakaritasbol

eredd kedvezd hatasok vagy a karosanyag-kibocsatas csdkkenése.

A kozlekedési teruleten az indikatorok méréséhez és becsléséhez tobb nemzetkozileg
elfogadott modszertan all rendelkezésre. Ezekhez az Eurdpai Unid fenntarthatd varosi
mobilitasi terveinek monitoring- és értékelési keretrendszere nyujt iranymutatast.
Ugyanakkor nehézséget jelent, hogy bizonyos kozlekedési mutatok — példaul az
utazasok szama, a szolgaltatasi szinvonal vagy a fizetési hajlandésag — gyakran nem
allnak kozvetlendl rendelkezésre, ezért mas, konnyebben elérhet§ adatokkal
szukséges Oket helyettesiteni. Ennek hatékony kezelése erdekében kulcsfontossagu
az adatintegracio és az adatmegosztas, hogy a kulonb6zé forrasokbol szarmazé

informaciok 6sszehangoltan tAmogassak a tervezést és az ellenérzést.

Az eredmény- és hatasindikatorok elénye, hogy nem kotddnek szorosan egyetlen
projekthez sem, igy szélesebb kor(i alkalmazasuk lehetévé teszi a célkitlizések és
intézkedések atfogd értékelését. Ezek nemcsak a projektek sikerességének
megitélését szolgaljak, hanem a stratégiai célok megvalosulasanak hosszu tavu
nyomon kovetését is biztositjak.

A kovetkez6 fejezetben bemutatott eredményindikatorok kiindulo és célértékei
Osszhangban allnak a 4.2. fejezetben meghatarozott kozlekedési célokkal.
Amennyiben a jelenlegi allapotra vonatkozé adatok hianyoznak, a célkitlizések

kizardlag a kivant iranyt rogzitik. Ezzel 6sszefuggésben szikséges egy egységes
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mérési és monitoring rendszer kialakitasa, amely lehetbévé teszi a célok

megvalositasanak folyamatos nyomon kovetését és értekelését.

Az indikatorok meghatarozasanal alapvetd elv, hogy megfelelienek a SMART

kritériumoknak:

e Specifikus (Specific): pontosan korulhatarolt célkitlizést fejez ki,

o Meérhet6 (Measurable): szamszerUsithetd és egyértelmien értelmezhet6,

e Elérhetd (Achievable): a jelenlegi helyzethez képest el6relépést jelent,
ugyanakkor realisan megvalésithato,

e Relevans (Relevant): 6sszhangban all az érintett szerepl6k hataskorével és
feladataival,

e |d6hoz kotott (Time bounded): meghatarozott hataridbk és mérféldkdvek

mentén nyomon kévethetd.

9.1.1 Eredmény- és hatasindikatorok

Az outputindikatorok az egyes projektek kdzvetlen eredményeit és hatasait mutatjak
be. Akiindulo és célértékek rogzitésével pontos képet kaphatunk az aktualis helyzetrél,
és nyomon kovethet6vé valik az el6rehaladas a kitlizott célallapot felé. Az egyes

indikatortipusokat a kdvetkez tablazatok foglaljak 6ssze.
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EREDMENY-
INDIKATOROK

Kozuti kozlekedésbol
szarmazo CO,-
kibocsatas

Kibocsatasintenzitas

Kozuti balesetek
szama

Kozlekedési
modmegoszlas
(modal split)

Zoldfellletek és
forgalomcsillapitott
zonak nagysaga
Osszefliggéen
besétalhato varosi
tertlet
Osszefliggben

1414. Tablazat Eredményindikatorok

(Forras: sajat szerkesztés)

. 1. Kapcsolédo Kiindulé 1A es 1A es
Kapcsolodo  ~oy o icqiai  Mértékegység  érték Celertek  Celertek . torras
atfogo cél . 2030 2050
cél (2025)
forgalmi
1,2 1,2,5 | tonnaCOév | ~34000 | 27000 21000 | Pecsles, jarmd-
Osszetétel
elemzés
forgalmi
g CO./jarmu- : csokken csokken becslés, jarmu-
ln & & km nincs adat | 150, (=30%) ssszetétel
becslés
3 2.3 db/év 160 130 100 rendorsegi
statisztika
autd 70%, | autd 60%, | autd 55%,
kozosségi | kodzdsségi k6zdsségi forgalmi
15%, 20%, 25%, 9e
o felvétel,
1,2 1,2,5 Yo gyalog gyalog gyalog Kérdsi
o o o erddives
10%, 10%, 10%, adataviiités
kerékpar kerékpar kerékpar oyu]
5% 10% 10%
o o ; . :
1,3 1 m? nincs adat ..+10 & . ..+20 o . onk.orr'nanyzlatl
novekedés | novekedés nyilvantartas
, . +15% +25% varosi GIS
& L i AIDES ECE novekedés | novekedés adatbazis
1,3 1 km? nincs adat +20% +40% varosi GIS
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bekerékparozhato
terulet

Gazdasagi
tevékenységhez
kapcsoldédo utazasi
id6 és koltség

Munkaba jarasi id6 és

koltség

Kdzlekedési
infrastruktura
szolgaltatasi szintje
(komfort, biztonsag)
P+R és B+R parkolok
kihasznaltsaga

novekedés | novekedés adatbazis
forgalmi
4 3 Ft/nap nincs adat -10% -20% modell, belsé
becslés
forgalmi
3,4 3,4 Ft/nap nincs adat -10% -20% becslés,
kérdbivek
ontszam (1- Ll
1,4 3, 4 P 5) 3 4 4,5 elégedettségi
felmérés
: P+R: 70% P+R: 75%, | Oonkormanyzati
(o) ) )
1,2 2,45 & nincs adat | p,g. 8% | B+R:85% | statisztika
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15. Tablazat Hatasindikatorok

(Forras: sajat szerkesztés)

HATAS- . 1« Kapcsolodo - . Sk e 2 1 e 2

INDIKATOROK K;'?ggsg'ggf stratégial  Mértékegység érrt(ér?zlggs) B Adatforras
Kozlekedési Mrd Ft/év nincs adat csokken csoOkken forgalmi  becslés,
kibocsatasok 19 1 (-10%) (—25%) belsé szamitas
tarsadalmi ’

koltsége

Balesetek Mrd Ft/év nincs adat csokken csokken renddrsegi
tarsadalmi &) 5 (-15%) (-30%) statisztika, bels6
koltsége szamitas
Lakossagi pontszam (1-|3 4 4,5 kérdbives felméreés,
kozlekedési 3 1,5 5) digitalis platform
elégedettség

Felhasznalt Ft/év nincs adat csokken csokken forgalmi modell
eréforrasok (-10%) (—20%)

tarsadalmi 1,2 1,

koltsége

(energia, id6)

Gazdasagi Ft/év nincs adat csokken csokken vallalati  felmérés,
tevékenység 4 3 (-10%) (—20%) forgalmi becslés
kozlekedési

raforditasa

Munkavallalassal Ft/év nincs adat csokken csokken forgalmi  becslés,
kapcsolatos 34 34 (-10%) (-20%) kérdGives
kdzlekedési ’ ’ adatfelvétel
raforditasok
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9.2 Cselekvési terv

Erden a fenntarthatd mobilitdis megvaldsitasa csak akkor lehet eredményes, ha a
kulonboz6 szereplok kozott hosszu tavon mikods, intézmeényesitett egyuttmikodeés
jon létre. A SUMP alapelvek kiemelik, hogy a kozlekedésfejlesztés nem pusztan
miszaki beavatkozasok sorozata, hanem olyan komplex folyamat, amely a stratégiai
tervezéstél kezdve a megvaldsitason at a mikddtetésig és fenntartasig épit a
partnerségre. Az onkormanyzatnak ebben kett0s feladata van: egyrészt a folyamatok
koordinalasa, masrészt a fenntarthatd kozlekedési értékek hiteles kozvetitése a

partnerek és a lakossag felé.

A partnerségi egyuttmikodés egyik legnagyobb elénye, hogy noéveli a tarsadalmi
elfogadottsagot. A rendszeres konzultacidk, forumok és egyeztetések lehetdéséget
biztositanak arra, hogy a tervezett fejlesztések széleskorli tamogatast kapjanak.
Emellett a kooperacido nemcsak a kezdeményezések tarsadalmi elfogadasat erdsiti,
hanem lehet6séget teremt a visszajelzések beépitésére is, ami hozzajarul a Mobilitasi
Terv folyamatos tovabbfejlesztéséhez. A digitalis kommunikacios csatornak — példaul
az online fellletek és a k6zdsségi média — Uj lehetéségeket kinalnak a parbeszédre,
Osztonbzve a helyi kozOsségek aktiv részvételét. Fontos, hogy a varosvezetés
rendszeresen reagaljon a lakossagi véleményekre, és egyértelml, kozérthetd

kommunikaciéval tdmogassa az egyuttmikodést.

A SUMP hatékony végrehajtasahoz olyan 6nkormanyzati mikodési rendszerre van
szlkség, amelyben a terv alapelvei nem csupan a stratégiai dontéshozatalban, hanem
a napi mikddésben is érvényesllnek. Ehhez szervezetfejlesztési Iépésekre, valamint
szemléletformald intézkedésekre van szukség, amelyek biztositjak a kulonb6z6
szakteruletek kozotti egyuttmikodés atlathatosagat és kovetkezetesseget.

Az egyuttmikodeés kereteit érdemes hosszu tavon is megszilarditani. A gazdasagi
szerepl6kkel, civil szervezetekkel és intézmeényekkel folytatott folyamatos parbeszéd,
valamint az online kommunikacios platformokon vald aktiv jelenlét elésegiti, hogy a

felmerulé igények és problémak idében felszinre keriljenek.

A megvaldsitas Utemezése szintén alapvet6 tényez6. A projektek elsé szakasza 2030-

ig tart, mig a tavlati célok 2050-ig teljesedhetnek ki. A célok elérésének biztositasara
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lehetéség nyilik kisérleti programok inditasara, az aktiv kozlekedési formakat
tamogato fejlesztések kiterjesztésére, B+R parkolok kapacitasanak novelésére,
valamint a szemléletformal6 akcidk rendszeres megismétlésére. Az indikatorok éves
szintl nyomon kovetése javasolt, dsszhangban a varos hosszu tavu fejlesztési

stratégiajanak monitoringrendszerével.

Az els6 Utem végén szikségessé valik a terv felllvizsgalata és aktualizalasa. Ekkor
ertékelik a megvaldsitott fejlesztések hatasait, felllvizsgaljak a még futd projekteket,
valamint elemzik az ujonnan felmerul6 javaslatokat. A kapcsolddo feladatokat a

kovetkez6 tablazat részletezi.

Afenntarthato varosi mobilitas fejlesztése nem zarul le a SUMP-ban rogzitett projektek
megvalositasaval. A varosi kozlekedés dinamikusan valtozé rendszer, amelyet Uj
tarsadalmi, technoldgiai és kornyezeti kihivasok alakitanak. Ennek megfeleléen
szukséges a tervezeési folyamat folytatasa és bdvitése olyan stratégiai dokumentumok
és hattértervek kidolgozasaval, amelyek megalapozzak a hosszu tavu, integralt

mobilitasfejlesztést.

Az Erd varosara késziilt SUMP célrendszere tdbb, egymassal 6sszefiigg alrendszert
fog dssze: a kozuti, kozosségi, kerékparos, gyalogos, logisztikai és digitalis mobilitasi
szektorokat. A hatékony végrehajtas érdekében a kdvetkez6 években elengedhetetlen
a részletes agazati tervek elkészitése, ezek koordinalt Utemezése és az adatalapu
dontéshozatal erésitése.

A kiegészit6 dokumentumok harom f6 célt szolgalnak:

o A projektek el6készitésének megalapozasa — tobb, a cselekvési tervben
szerepl6 fejlesztés (pl. kerékparut-halozat, parkolasi rendszer, kozosseégi
kozlekedés) megvaldsitasahoz sziikséges részletes koncepcidk és miszaki
tanulmanyok kidolgozasa.

e Az adatok és monitoringrendszer fejlesztése — a forgalmi, kdrnyezeti és
mobilitasi adatok gy(ijtésének egységesitése, ami lehetévé teszi a dontések
folyamatos értékelését és az indikatorok nyomon kovetését.

e A stratégiai integracié biztositasa — az egyes alagazatok (pl. logisztika,
k6zdsségi kdzlekedés) 6sszehangolasa a varosi fejlesztési koncepcidkkal,

klimastratégiaval.
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A tervezési tevékenyseégek szoros Osszhangban valosulnak meg a SUMP
célhierarchiajaval: a kozlekedésbiztonsag novelése, az elérhetéség javitasa, a

kornyezetterhelés csdkkentése és az élhetd varosi terek kialakitasa érdekében.

A javasolt tervezési feladatok tobbsége rovid- és kozéptavon (2025-2027) elindithato,
toébb esetben parhuzamosan a SUMP-ban szerepld konkrét beruhazasokkal. Az egyes
dokumentumok kidolgozasat az dnkormanyzat illetékes szakirodai, valamint a varosi
mobilitdsi munkacsoport koordinalja, bevonva a szakmai partnereket (pl. MAV
Személyszallitasi Zrt., BKK, Pest Varmegyei Onkormanyzat, MKIF Zrt.).

A végrehajtas nyomon kovetésére a SUMP Monitoring Rendszer szolgal, amely éves
jelentéseket készit az indikatorokrdl (pl. modal split, baleseti adatok, k6zdsségi
kozlekedés kihasznaltsaga, CO,-kibocsatas)
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Projek
tkod

Projektjavaslat

Belterlleti utak fejlesztése — Bajcsy—Dardci .
csomopont + tovabbi csomépontok: Tarnoki Gt-Urmos

2025 2026 2026
Q4 Q1 Q2

Szl | 4~ Csaba u., Tamoki ut-Szent Istvan Gt — Lcsei u.,
Szovatai u.-Fté u. — Soskuti ut
Belteriileti utak fejlesztése (aszfaltozas,

Szf2 L.
rekonstrukcio)

s7f3 Hianyzé kézuthalézati elemek fejlesztése (Erd—
Tarnok, Erd—Szazhalombatta stb.)

Szf4 Forgalomcsillapitasi zénak kialakitdsanak vizsgalata

Szf5 Kozlekedési kapuk tehermentesitése

Szf6 Uj P+R parkoldk lehetséges helyszineinek vizsgalata

(Forras: sajat szerkesztés)

16. tablazat Utemezés

2026 2026 2027 2027 2027 2027 2028 2028 2028 2028 2029 2029 2029 2029 2030 2030 2030 2030

Q3

Q4

Q1

Q2

Q3

Q4

Q1

Q2

Q3

[

Q1

Q2

Q3

Q4

Q1

Q2

Q3

Q4
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Teherforgalom idésavos korlatozasa az érintett

= Utszakaszokon

Parkvaros — Budai Ut buszsav kialakitasanak
Szf8 o

vizsgélata

Logisztikai forgalom elkeriil6 utvonal kijel6lése -
Szf9 2

forgalomterelés

Parkvaros — Kerékparos dsszekéttetés, Ujfalu,
Szf10 N

Balatoni-Didsdi ut
Szf11 | Tusculanum — Uj P+R és B+R az érdi allomasnal
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Szf12 | Burkolatlan utcak aszfaltozasa
Fels6-Parkvaros — Gy(ijtéutak teherbirasanak

Szf13 . .
novelése, teherforgalmi optimalizalas

Szf14 | Lampas forgalomszabalyozas ipari agakon

Szf15 | Zaj- és rezgéscsokkentd beavatkozasok

Szf16 | Intelligens jelz6ldampés rendszerek

Szf17 | Teherforgalmi folyosok kijeldlése
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Parkolasi zénarendszer varosi szinten, beleértve a

ezl turistabuszok parkolasi rendjének kialakitasat is
M7 autépalyahoz kapcsol6do fejlesztések: Fenyves-
Szf19 | Parkvaros és az M7 soéskuti csomopontjanak
Osszekottetése
S2f20 Téarnoki ut/Szél6hegyi Ut — Bibic utca hianyzé halézati

elem és csomopont kialakitasa
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Szf21 | Alulhasznositott MAV teriiletek hasznositasa

K1 Digitalis technoloégiak (online jegy, nyomkdvetés,
igényvezérelt)

K2 Varosi és elévarosi buszhalozat Ujraszervezése

K3 Intermodalis csomépont (Erd alsé/Erdliget)

K4 Buszséavok és buszoblok a f6 iranyoknal

K5 E-jarmivek preferalasa

K6 Iskolabusz program

K7 Car-sharing rendszerek elterjedésének 6szténzése
Kerékparos infrastruktura fejlesztése:
biztonsagos, kényelmes, vonzé kerékparforgalmi
halézat kialakitasa:
» Nagytétény-Szabadsag tér-Tarnok;

M1 « Nagytétény-Ofalu, termalfiirdé-Szazhalombatta;

« Diésd-Balatoni (it-Szabadsag tér-Ofalu, termalfiirds;
» Torokbalint-Torokbalinti Gt-Bajcsy-Zsilinszky ut-
Riminyaki ut-Szabadsag tér;

« Felsévolgyi Ut-Alsovolgyi at-Erdliget vm.;

« Benta-patak volgye (Tarnok-Szazhalombatta).
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M2 Kerékparos t és sétalo (it Iétesitése az Erdi
Virosliget és Ofalusi gat kozott

M3 Varostérségi kerékparos gerinchalozat (Erd—
Budapest, Erd—Szazhalombatta)

M4 Ko6zosségi mikromobilitasi dokkolérendszer (e-
rollerek, e-kerékparok sharing rendszere)

M5 Ajanlott kerékparos Utvonalak kijeldlése:
Forgalomcsillapités és burkolatvédelem

M6 Kozlekedési park létrehozasa

Gy1 Belvarosi és varosrészi jardahalézat-rekonstrukcio

Gy2 Kozosségi kozlekedés hozzaférhetéségének javitasa

Gy3 Pihend- és komfortpontok kialakitasa forgalmas
gyalogos zénakban

Gy4 Kiemelt gyalogatkel6k és biztonsagi szigetek

Gy5 Szenzoros és LED-es figyelmeztet6 rendszer
kiépitése

11 Integralt mobilitasi platform (Erd GO)

12 Forgalomszamlalé és monitoring halézat bévitése és

digitalis forgalommodellezés

Varostérségi forgalomiranyitasi kdzpont

4-es metré Viragpiac-Budadrs-Torokbalint-Erd
térténé meghosszabbitésa

H2 Az 1. sz. vasutvonal ledgazasi lehetésége
H3 Kotottpalyas kozosségi kozlekedés kialakitasanak
vizsgélata a Bajcsy-Zsilinszky ut — Riminyaki uton
Ha4 Dunai kikot6 létesitése, személyforgalmi hajézasi

kapcsolatok kialakitasa
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17. Tablazat A cselekvési terv alapjan a jovében elkészitendd/feliilvizsgalando kbzlekedési tematikaju teleplilésfejlesztési

dokumentumok

(Forras: sajat szerkesztés)

Cél / tartalom

Terv / tanulmany neve

o e A teljes varostérség kerékparos f6- és
Kerékparforgalmi halézati

Kapcsolédas
a SUMP-hoz

Javasolt

utemezés

Felelos

Erd MJV

t mellékhalozatanak kijelolése, hianyzo Onkormanyzata
erv
szakaszok Utemezeése
Parkolasi koncepcié és Parkolasi igények, zénak, dijszabasi és | Szf18, Szf11, | 2026 Erd MJV
zbnarendszer részletes engedélyezési rendszer kidolgozasa K7 Onkormanyzata
terve
e 30 km/h zoénak, forgalomcsillapitott | Szf4, P1, Gy4 | 2026 Erd MJV
Forgalomcsillapitasi és ) Lo _ . ;
: , - tertletek kijelolése, biztonsagi Onkormanyzata
sebességszabalyozasi terv
infrastruktura
Helyi kozosségi kozlekedési BalEVil és elévarosi buszjaratok, | K2, K3, K4 2026 Erd MJV
halézati terv csatlakozasok, menetrend-0sszehangolas Onkormanyzata
Mobilitasi monitoring és Egységes adatgydjtés, indikator-mérés | 12, I3 2025 Erd MJV
indikator rendszer metodika és utemezés Onkormanyzata
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kidolgozasa

Elektromobilitasi, car-sharing, | K5, K7, M4 2026 Erd MJV
Zold kozlekedesi akcioterv  WullXgelpleleo]llI=E]] célkitlzések Onkormanyzata
O0sszehangolasa
_ _ Atmené forgalom csillapitasa, ipari | Szf7, Szf17, | 2027 Erd MJV
Teherforgalmi stratégia és ) ] o o , ]
e > terlletek  elérhetdsége, idéablakos | Szf9 Onkormanyzata
logisztikai koncepcio
rendszer
. - - Balesetmegel6zési és | Gy4, Gy5, Sz2 | 2025-2026 | Erd MJV
Kozlekedésbiztonsagi ) _ _ _ .
o kozlekedésbiztonsagi intézkedések Onkormanyzata
akcioéprogram ) ; o o
Utemezése (gyalogatkeldk, iskolai zénak)
Intelligens kdzlekedési Forgalomiranyitas, adatmegosztas, valos | 11-13, Szf16 2026 Erd MJV
CHREFCTETRR RN EE CRERA idejl kozlekedési informaciok integracidja Onkormanyzata
e Az ipari parkok és logisztikai folyosok | Szf9,  Szf17, | 2027 Erd MJV
Varosi logisztikai kozpont ) .
- o elérhet6ségének, kornyezetterhelésének | K5 Onkormanyzata
és ipari mobilitasi terv _
vizsgalata
Kozlekedési zoldfellulet- Arnyékolt jardak, fasorok, zold folyosok | M2, Gy1, Szf2 | 2026 Erd MJV
stratégia kijelolése, esbviz-elvezetés integracidja Onkormanyzata
Fenntarthatd varosi On-demand, kozbsségi és  cargo | P2, Szf7 2026-2027 | Erd MJV
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logisztikai pilotok értékelése

SUMP felulvizsgalat

rendszerek tesztjeinek elemzése és Onkormanyzata
integralasa

A SUMP célrendszer, indikatorok és | Teljes SUMP 2030 Erd MJV
akcioterv 5 éves felllvizsgalata Onkormanyzata

242



MEGYEI JOGU VAROS

ONKORMANYZATA FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

S

9.3 Koltség- és finanszirozasi terv

9.3.1 Forrastérkép

Vissza nem téritend6 tamogatasok
Erd Megyei Jogu Varos TOP Plusz forraskerete 4 500 000 000 Ft.

Emellett tovabbi tamogatasi lehetéségek is rendelkezésre allnak kilonb6zé operativ
programok keretében, tobbek kozaott:

e Gazdasagfejlesztési és Innovaciés Operativ Program Plusz (GINOP Plusz)
e Infrastruktura és Kozlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz (IKOP Plusz)
e Kornyezetvédelmi és Energiahatékonysagi Operativ Program Plusz (KEHOP
Plusz)
¢ Interreg VIA Szlovakia—Magyarorszag Hatarmenti Operativ Program
e Helyreallitasi és Ellenalloképességi Eszkoz forrasai (RRF)
Tovabbi lehet6séget jelent a kdzvetlen brisszeli forrasok bevonasa, kulonosen a

Horizon Europe program keretében elérhet6 tamogatasok.

Innovativ finanszirozasi eszkozok

Az Onkormanyzat folyamatosan értékeli az innovativ finanszirozasi megoldasok
alkalmazhatésagat, és fenntartja azok igénybevételének lehetbségét. A tényleges
bevezetéshez azonban részletes elemzések szukségesek annak meghatarozasara,
hogy mely konstrukciok hasznalhatok ki eredményesen a helyi fejlesztésekben. Az
elékészités soran e finanszirozasi eszkdzok feltérképezése is megtorténik, a

bevonasukrol pedig a végleges uzleti terv dont.
Megvizsgaland6 eszk6zok:

e ESCO finanszirozas
e PPP konstrukciok

e Hitelkonstrukciok (pl. EIB hitel, zéld hitel, zoéldkdtvény, egyéb hitelfelvételi
lehetbségek)
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Tbkebevonas a projektfinanszirozasba, megtérilé projektek esetében
vallalkozéi és 6nkormanyzati oldalon egyarant

Onkormanyzati koltségvetés terhére létrehozott alapok és tamogatasi
konstrukciok (pl. beruhazasosztonzési alap, dnkormanyzati kivasarlast szolgalo

ingatlanalap, kdrnyezetvédelmi alap)

Nem finanszirozasi jellegli eszk6z6k

Informacids iroda mikodtetése lakossagi energetikai palyazatokkal kapcsolatos
tajékoztatas céljabol
Vallalkozasok palyazati tevékenységének tamogatasa informaciényujtassal és

mentoralassal

2021-2027 kozotti Eurdpai Unids fejlesztési forrasok

A 2021-2027-es programozasi id0szakban szamos unios forras érhet6 el palyazati

uton Magyarorszag szamara. Ezek kilonb6z6 célcsoportokat céloznak meg, mint

példaul dnkormanyzatok, mikro-, kis- és kdzépvallalkozasok, allami intézmények és

hattérszervezeteik, allami tulajdonu gazdasagi tarsasagok, fels6oktatasi intézmények,

illetve kamarak.

Kozlekedési és Infrastruktura Operativ Program Plusz

Téma: Tiszta uzem( varosi és elévarosi kozlekedés fejlesztése

Tamogathato tevékenységek:

Vidéki varosi villamos szerelvények beszerzése onalléan vagy infrastrukturalis
fejlesztések részeként

Alternativ Uzemanyagtolté infrastruktura (pl. e-toltok) létesitése vidéki
varosokban

Kapcsolddo zold infrastruktura fejlesztése

Kozosségi kozlekedést elényben részesitd alkalmazasok és adatbazisok
fejlesztése (pl. igényvezérelt kozlekedési rendszerek, esélyegyenléséget
tamogato utazasi appok)

TEN-T vasuti és regionalis intermodalis kozlekedési halézatok fejlesztése
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Fenntarthatébb és biztonsagosabb kdzuti mobilitas elésegitése

Hianyzo kozuti szakaszok kiépitése gyorsforgalmi vagy foutként a jobb térségi
elérhet6ség érdekében

Kozuti haldzat kapacitasanak bévitése a forgalmi igényekhez igazodva
Kdérnyezeti és miszaki fenntarthatésagot javitd kdzuti beavatkozasok

Kozlekedésbiztonsagot noveld intézkedések

Digitalis Megujulas Operativ Program Plusz

Téma: Intelligensebb Magyarorszag

Tamogathaté tevékenységek:

Kutatasi és innovacios kapacitasok bdvitése és a fejlett technologiak
elterjesztése

Vallalati KF| kapacitasok erfsitése

Fejlett digitalizaciés megoldasok elérhet6ségének javitasa az allampolgarok,
vallalatok és a kdzigazgatas szamara

Digitalis KFI infrastrukturak fejlesztése és vallalati felhasznalasuk 0sztonzése

Digitalis kutatas-fejlesztést és innovaciot megvaldsito vallalkozasok szamanak
novelése

Kozvetlen célcsoport:

Mikro-, kis- és kdzépvallalkozasok a szoftverkiadas, tavkozlés, IT-szolgaltatas,
adatfeldolgozas, webhosting vagy vilaghalo-portal szolgaltatasok teruletén
Allami intézmények, hattérszervezetek, 4allami gazdasagi tarsasagok,

fels6oktatasi intézmeények

Téma: A digitalizacié tarsadalmi hasznositasa

Tamogathaté tevékenységek:

Vallalkozasok digitalis transzformacioja

Kozszolgaltatasok digitalizalasa

Célcsoport:
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e Mikro-, kis- és kdzépvallalkozasok, allami intézmények, hattérszervezetek,
allami tulajdonu gazdasagi tarsasagok, fels6oktatasi intézmények, kamarak,

elektronikus Ugyintézést biztosité szervek

Energiahatékonysag és klimaalkalmazkodas

Cél: Az energiahatékonysag novelése és az Uveghazhatasu gazok kibocsatasanak

mérséklése, valamint energiamenedzsment rendszerek fejlesztése.
Célcsoport:

Biomassza tlzelés er6bmlivek, allami és oOnkormanyzati intézmények,
hattérszervezetek, allami tulajdonu gazdasagi tarsasagok, felséoktatasi intézmények,
energiakozosségek, energiakereskeddk, aggregatorok, KKV-k (EU ETS-en kivul),

villamosenergia-elosztok.
Tamogathato teruletek:

e Intelligens energiarendszerek, halézatok és energiatarolasi megoldasok
fejlesztése a TEN-E halozaton kival

e Korszerl infokommunikacios megoldasok alkalmazasa az éghajlatvaltozashoz
val6 alkalmazkodas és katasztréfakockazatok megel6zése érdekében

e VizminGségi és vizmennyiségi monitoring rendszerek fejlesztése

e Szennyezbanyag-azonositast segit6 digitalis technoldgiak alkalmazasa

o Korszeri térinformatikai é€s kornyezeti adatbazisok kialakitasa

e Elemz8d és elbrejelz6 rendszerek fejlesztése a klimavaltozas hatasainak
értékelésére és a katasztrofakockazatok azonositasara

Célcsoport:

lgazgatasi szervek, onkormanyzatok, hatésagok (kulonosen kornyezetvédelmi és
vizvédelmi hatosagok), allami intézmények, hattérszervezetek, allami tulajdonu
gazdasagi tarsasagok, fels6oktatasi és kutatasi intézmények, szakmai szervezetek,

érdekképviseletek.
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1818. Tablazat Forrastérkép

(Forras: sajat szerkesztés)

Projektjavaslatok Varhato forras Forrasigény

m

Szabalyozas és forgalomtechnika
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Ko6z6sségi kozlekedés

Kerékparos kozlekedés és mikromobilitas
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» Torokbalint-Torokbalinti ut-Bajcsy-
Zsilinszky ut-Riminyaki ut-Szabadsag
tér;

« Felsévolgyi Ut-Alsovolgyi ut-Erdliget
vm.;

* Benta-patak volgye (Tarnok-

Szazhalombatta).

M2

Kerékparos ut és sétalo Ut létesitése

az Erdi Varosliget és Ofalusi gat kozott

Hazai koltségvetés,
IKOP+, CEF

50000000
(FVS alapjan)

Ft

Varostérségi kerékparos gerinchalézat

Hazai koltségvetés,

M3 | (Erd—Budapest, Erd—Szazhalombatta) | IKOP+, CEF 3,5-4,5 Mrd Ft
Kbzosségi mikromobilitasi | Sajat forras,
dokkolérendszer (e-rollerek, e- | magantéke 250-400 millié Ft
M4 | kerékparok sharing rendszere) befektetés (FVS alapjan)
Ajanlott kerékparos utvonalak
kijelolése: Forgalomcsillapitas és|TOP Plusz [ 100 000 000 (TVP
M5 | burkolatvédelem (tartaléklista) alapjan)
M6 | Kozlekedési park Iétrehozasa TOP+, sajat forras | 50-100 millié Ft
Gyalogos kozlekedés
Gy |Belvarosi és varosrészi jardahalozat-| TOP Plusz, hazai|30-50 millié Ft
1 rekonstrukcio koltségveteés (FVS alapjan)
Gy |Ko0zOsségi kozlekedés | TOP Plusz, IKOP+, | 50-80 millié
2 hozzaférhet6ségének javitasa sajat forras Ft(FVS alapjan)
Gy |Pihend- és komfortpontok kialakitasa 30-50 millic Ft
3 |forgalmas gyalogos zénakban TOP Plusz (FVS alapjan)
Gy |Kiemelt gyalogatkel6k és biztonsagi
4 szigetek IKOP+, sajat forras | 80—150 millié Ft
Gy |Szenzoros és LED-es figyelmezteté | DIMOP+, sajat| 2040 millié Ft
5 rendszer kiépitése forras (FVS alapjan)
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Informatikai hattérfejlesztések
DIMOP+, sajat
I1 |Integralt mobilitasi platform (Erd GO) |forras 80-120 millid Ft
Forgalomszamlalé6 és  monitoring | DIMOP+, sajat|50-100 millié Ft
12 | halozat bbvitése forras (FVS alapjan)
Varostérsegi forgalomiranyitasi 800-1 200 millio
I3 | kdzpont IKOP+, sajat forras | Ft
Szemléletformalas

Pilot projektek

Hosszutavu projektek
Kormanyzati és
EU-s forrasok
(CEF, Kohézios
4-es metré  Viragpiac-Budaors- | Alap, hazai
Torokbalint-Erd torténd | koltségvetés), PPP |1, 500-2, 000 Mrd
H1 |meghosszabbitasa konstrukcio Ft
H2 Az 1. sz. vasutvonal leagazasi| MAV fejlesztési 0,5-1,00 Mrd Ft
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lehetbsege

program, EU-s
vasuti forrasok
(CEF), allami

koltségvetés

Kotottpalyas kozosségi kozlekedés

BKK, Kormanyzati

és EU-s forrasok

1,500-2,000 Mrd

kialakitasanak vizsgalata a Bajcsy-|(CEF), PPP|Ft tervezés +
H3 |Zsilinszky ut — Riminyaki uton konstrukcio kivitelezés
Dunai kikoto letesitése, | BKK, MAHART,

H4

személyforgalmi hajozasi kapcsolatok

kialakitasa

EU-s forrasok, sajat

forras

0,5-1,00 Mrd Ft
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9.4 Kockazatkezelési terv

A Fenntarthat6 Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) eredményes megvalésitasa Erden csak
akkor biztosithatd, ha a fejlesztésekhez egy tudatos, elbrelatdé és strukturalt
kockazatkezelési megkozelités tarsul. Mivel a tervezett projektek eltér6
elbkészitettségi szinten allnak, kulonbozé finanszirozasi forrasokra épulnek és
kldnb6z6 idétavokon valésulnak meg, a kockazatok feltarasa, értékelése és célzott

kezelése minden szakaszban kulcsfontossagu.

A mobilitasi projektek esetében tdbbféle kockazattal szikséges szamolni. A

leggyakrabban eléfordul6 tényezék kdzé tartozik:

e a pénzugyi forrasok elégtelensége,

e a kivitelezés elhuzddasa,

e azintézmeényi kapacitasok hianyossagai,

e valamint a lakossagi érdektelenség vagy ellenallas.
Ezek eltér6 sullyal és modon jelentkezhetnek, de kozOs jellemzdjuk, hogy
veszélyeztethetik a stratégiai ceélok teljesulését és ronthatjak a beavatkozasok

hatékonysagat.

9.4.1 Pénziigyi kockazatok kezelése

A forrashiany elkerllése érdekében elengedhetetlen a palyazati lehet6ségek
folyamatos nyomon kdvetése, valamint a pénzigyi tervezés és elémindsités elvégzése
mar a projekt-el6készités korai szakaszaban. A projektek priorizalasanal érdemes
elényt biztositani azoknak, amelyek rendelkeznek megfelel6 dokumentacioval és
ileszkednek az aktualis tamogatasi konstrukciokhoz. Kiegeészité lehetbséget
jelentenek az alternativ finanszirozasi formak is, példaul PPP konstrukciok vagy

maganberuhazasok bevonasa.

9.4.2 Kivitelezési kockazatok mérséklése

A megvaldsitas soran felmerlld csuszasok és szervezési problémak kezelésére
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hatékony eszkdz a részletes utemterv és felel6sseégi matrix kidolgozasa, valamint a
szoros projektmenedzsment alkalmazasa. A kozbeszerzési eljarasok megfelel
id6zitése és az engedélyezési folyamatok elbzetes elbkészitése szintén segit

megelézni a kivitelezés elhuzodasat.

9.4.3 Tarsadalmi elfogadottsaghoz kapcsol6édé kockazatok

A lakossagi tamogatads hianyabol adodd kockazatok csOkkentése érdekében
kulcsszerepet kap a nyilt kommunikacié és a szemléletformalas. A helyi kdzosségek,
civil szervezetek és érintett csoportok bevonasa mar a tervezési szakaszban
lehetbséget teremt a szélesebb korl tamogatottsag kialakitasara. A transzparens,
kozérthetd tajékoztatas kildndsen ott elengedhetetlen, ahol a fejlesztések kdzvetlendl

befolyasoljak a mindennapi kdzlekedési szokasokat.

9.4.4 Intézményi kockazatok kezelése

Az intézményi jellegl problémak — példaul a felelésségi korok tisztazatlansaga vagy a
humaneréforras korlatozott rendelkezésre allasa — kezelheték a projektiranyitasi
strukturak atlathatobba tételével és a szervezeti mikodés megerfsitésével. Ide
tartozik az érintett szereplék kozotti egyuttmikodés rendszeres felulvizsgalata,
valamint a szukséges szakmai kapacitasok biztositasa és fejlesztése képzéseken

keresztul.

9.4.5 A kockazatkezelés folyamatos jellege

A kockazatkezelés nem egyszeri Iépés, hanem a projektek teljes életciklusa soran
zajlo, folyamatos feladat. A rendszeres Ujraértékelés biztositja, hogy a megvaltozott
korulményekre gyors és adekvat valaszok szulessenek. Egy jol mikodé
kockazatkezelési rendszer hozzajarul a mobilitasi projektek sikeres megvaldsitasahoz,
tamogatia a SUMP céljainak elérését, és erésiti Erd hosszu tavu, fenntarthatd

fejlédésének alapjait.

Az egyes projektekhez kapcsoldédd varhatd kockazatokat az alabbi tablazat foglalja

oOssze.
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1919. Tablazat Kockazatelemzés

(Forras: sajat szerkesztés)

Sors Lehetséges Kockazatkezelés
Projektjavaslatok . ,_
zam kockazat modja
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burkolatvédelem

forgalommal,

burkolatvédelmi

koltség
Fenntartasi
koltség,
kihasznalatlansag, | Iskolai programok
M6 | Kozlekedési park létrehozasa - J . i p J
oktatasi integralasa
egyuttmikodés
hianya
Gyalogos kozlekedés
Magas koltség,
ra . rd ra r . .. rr Vs Ve r r SZakaSZOS
Belvarosi es varosrészi | kozmu-atepités, o
Gy1 | - - , " | megvalsitas,
jardahalozat-rekonstrukcio akadalymentesité S
o prioritasi lista
si kovetelmények
Teruletkorlat,
L . . o Integralt tervezes,
K6z0sségi kozlekedés | finanszirozas )
Gy2 ra r 174 rd Ve . ré ra .7 Utemezett
hozzaférhet6ségének javitasa hianya, gyenge | )
L fejlesztés
koordinacio
o ) Rongalas,
Pihend- €s komfortpontok o Kamerarendszer,
_ - fenntartasi o
Gy3 | kialakitasa forgalmas gyalogos — kOzOsségi
Oltség,
zénakban _ J bevonas
kihasznalatlansag
Kivitelezeési
. o | koltség, Kommunikacio,
Kiemelt gyalogatkelok es ) .
Gy4 | - forgalomlassulas, | forgalmi  adatok
biztonsagi szigetek o )
lakossagi bemutatasa
ellenallas
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Karbantartasi
_ | Tesztid6szak,
Szenzoros és LED-es | igény, technologiai .
Gys |~ ) o o karbantartasi
figyelmeztetd rendszer kiépitése | meghibasodas, o
) szerz6deés
koltségtullépés
Informatikai hattérfejlesztések
Adatintegracios
nehézség,
; o , adatvédelmi Tesztfazis,
Integralt mobilitasi platform (Erd ; _ o
11 kockazat, biztonsagi
GO)
alacsony protokoll
lakossagi
hasznalat
o . Magas beruhazasi
Forgalomszamlalo és monitoring e Fokozatos
Oltség,
12 halézat bdvitése és digitalis J | bevezetss,
adatmegbizhatosa _
forgalommodellezés o palyazati forras
g kérdése
Fenntartasi
L .. .. .|koltseg, Keépzési program,
Varostérségi  forgalomiranyitasi . L o
I3 i szakemberhiany, |kiils6  szakértd
kozpont .
rendszerkarbantar | bevonasa
tas nehézsége
Szemléletformalas
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end

Hosszutavu projektek
Rendkival magas
L ) L ] _ | Kormanyzati
4-es metréd Viragpiac-Budaors- | koltseg, allami o .
o, T lobbitevékenység,
H1 Torokbalint-Erd torténd | dontésfiiggeés,
elékészitd
meghosszabbitasa megvaldsithatosa
tanulmany
g kérdéses
H2 Az 1. sz. vasutvonal leagazasi | Vasuti Vasuti  stratégiai
lehetésege engedélyezeés, partnerség, CBA

264



S

MEGYEI JOGU VAROS
ONKORMANYZATA

FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

MAV-koordinacio,
gazdasagi

megtérulés hianya

Magas tervezési
koltség, helyi
Kotottpalyas k6zdsségi | adottsagok
. . El6zetes
kozlekedes kialakitasanak | korlatozasa, o
H3 _ _ y megvaldsithatosa
vizsgalata a Bajcsy-Zsilinszky ut — | kedvez6tlen . )
o _ . gi tanulmany
Riminyaki uton teruleti adottsagok
(pl.
keresztmetszet)
Alacsony kereslet, o
Turisztikai
Dunai kikoto letesitese, | vizszint- . _
, . | . ... | Integracio,
H4 személyforgalmi hajozasi | ingadozas, allami | _
. rqy r 174 . 3 . Utemezett
kapcsolatok kialakitasa szereplék kozotti . )
fejlesztés

koordinacio
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10. Mellékletek

10.1 Roviditésjegyzék
2020. tablazat Roviditésjegyzék
(Forras: sajat szerkesztés)
ROVIDITES KIFEJTES

Bike and Ride

Budapesti Kozlekedési Kozpont

Budapest-Balaton Kerakparut

Connecting Europe Facility

Egységes Forgalmi Modell

Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap

Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia

Helyi Epitési Szabalyzat

Helyi Erdekii Vasut

InterCity

Informacidés és Kommunikacios

Technologiak

llleszkedés vizsgalat

Integralt Terlleti Program

Integralt Telepulésfejlesztési Stratégia

Kiss and Ride

Kerékparut Nyilvantartd6 Rendszer

Kerékparforgalmi Halozati Terv

Kozlekedési Informacios Rendszer és
Adatbazis
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Multi-Criteria Analysis ~ TObbszempontu
ertékelés

Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési

Koncepcio

Park and Ride

Particulate Matter 10

Pest Megyei Teruletfejlesztési Koncepcio

Sustainable Urban Mobility Plan

Strengths, Weaknesses, Opportunities,

Threats

Teruleti Informaciés Rendszer

10.2 Fogalomtar

10.2.1 Altalanos fogalmak

Aktiv kozlekedés

Olyan kozlekedési modok dsszessége, amelyek emberi erével miikddnek — példaul a

gyaloglas, a kerékparozas vagy az elektromos rasegitési mikromobilitasi eszk6zok

hasznalata.

Beavatkozasi program

A SUMP-ban megfogalmazott fejlesztések és intézkedések 6sszessége, amelyek a

varos mobilitasi céljainak elérését szolgaljak.

Cselekvési terv
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A program megvalositasahoz szukséges lépések, felel6sok, hataridék és forrasok

utemezett 6sszefoglalasa.

Fenntarthaté mobilitas

A kozlekedési rendszer olyan mikodése, amely kdrnyezeti, gazdasagi és tarsadalmi

szempontbdl is hosszu tavon fenntarthato.

Forgalomcsillapitas

A kozuti forgalom sebességének és volumenének csokkentését célzo intézkedések,

amelyek javitjak a biztonsagot és az életmindséget.

Hatasindikator

A program hosszu tavu eredményeinek mérésére szolgalé mutato, pl. a kdzlekedési

eredetl kibocsatasok vagy balesetek szamanak valtozasa.

Intermodalis csomépont

Olyan kozlekedési pont, ahol tobb kozlekedési méd — példaul vonat, busz, kerékpar és

gyaloglas — kdzotti gyors, kényelmes atszallas biztositott.

Kozosségi kozlekedés

Minden olyan személyszallitasi forma, amelyet a lakossag k6z6sen hasznal, példaul a

varosi busz, vasut vagy villamos.

Mikromobilitas

Roévid tavu, kis helyigényl kdzlekedési megoldasok, példaul elektromos rollerek vagy

k6zdsségi e-kerékparok.
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Mobilitasi menedzsment

A kozlekedési igények befolyasolasat, a fenntarthatdé kozlekedési maodok

népszerisitését celzo intézkedések 0sszessége.

Monitoring

A SUMP végrehajtasanak rendszeres nyomon kovetése és értekelése meghatarozott

indikatorok segitségével.

P+R (Park and Ride)

Parkol6, ahol az autdésok jarmivuket leparkoljak, és onnan kdzosségi kozlekedéssel
folytatjak utjukat.

B+R (Bike and Ride)

Kerékpartarolé rendszer, amely lehetévé teszi a kerékparral érkez6k szamara, hogy

k6zdsségi kdzlekedésre atszalljanak.

K+R (Kiss and Ride)

Rovid ideji megallasi z6na, ahol az utasokat le lehet tenni vagy fel lehet venni,

jellemzben vasut- vagy buszallomasoknal.

10.2.2 Szervezetek és intézmények

BKK - Budapesti Kozlekedési Kozpont

Budapest k6z6sségi kozlekedésének szervezéséért és fejlesztéséért felelds tarsasag.

BuBa — Budapest-Balaton Kerékparut

A Budapest-Balaton Kerékparut roviditése.
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MAHART

Magyar Hajézasi Részvénytarsasag — a hazai vizi kdzlekedés egyik f6 szerepldje.

MAV

Magyar Allamvasutak Zrt. — az orszagos vasuti kézlekedés lizemeltetéje.

10.2.3 Tervek, stratégiak, programok

FVS - Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégia

A varos hosszu tavu fejlesztési céljait és beavatkozasi iranyait rogzit6 dokumentum,
amelyhez a SUMP illeszkedik.

ITS - Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégia

A varosfejlesztés kozéptavu stratégiai dokumentuma, amely meghatarozza a teruleti

fejlesztési iranyokat.

ITP - Integralt Teriileti Program

A telepulési fejlesztések finanszirozasi és megvaldsitasi kerete, amely a kulonbozé

agazati célokat hangolja 6ssze.

OFTK - Orszagos Fejlesztési és Teruletfejlesztési Koncepcio

A magyar fejlesztéspolitika legfelsé szintl stratégiai dokumentuma.

PMTFK - Pest Megyei Teriiletfejlesztési Koncepcid

A Pest megyei fejlesztési iranyokat meghatarozo terileti stratégia.
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HESZ — Helyi Epitési Szabalyzat

Az onkormanyzat altal meghatarozott, terllethasznalatot és beépitést szabalyozé

dokumentum.

EFM - Egységes Forgalmi Modell

A kozlekedési haldzatok mikodését, forgalmi terhelését és fejlesztési hatasait

szimulalé komplex adatbazis és elemz6 eszkoz, amelyet a BKK fejlesztett.

10.2.4 Forrasok és programok

IKOP / IKOP+ — Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program

Az EU altal finanszirozott program, amely kozlekedési infrastruktura- és

halézatfejlesztést tdmogat.

TOP Plusz — Terllet- és Telepulésfejlesztési Operativ Program Plusz

A helyi fejlesztések egyik f6 EU-s forrasa, tobbek kozott kozlekedési és

kornyezetvédelmi beruhazasokra.

CEF - Connecting Europe Facility

Az Eurdpai Unid kodzlekedési, energetikai és digitalis halézatokat fejleszté pénzugyi

eszkoze.

ERFA - Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap

Az EU egyik f6 pénzugyi alapja, amely a régiok gazdasagi és infrastrukturalis

fejlédését tamogatja.
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10.2.5 Egyéb szakmai fogalmak és roviditések

HEV — Helyi Erdekii Vasut

El6varosi vasuti rendszer, amely Budapest és agglomeracios telepulései kozott biztosit

kapcsolatot.

IC - InterCity

s s

A leggyorsabb és legmagasabb kategodrigju tavolsagi vasuti szolgaltatas

Magyarorszagon.

IKT — Informacios és Kommunikaciés Technolégiak

A digitalis adatgydjtést, forgalomiranyitast és mobilitasi szolgaltatasokat tamogato

technolégiak.

ILL — llleszkedés vizsgalat

A fejlesztések stratégiai és teruleti 6sszhangjat vizsgal6 értékelés.

KENYI — Kerékparut Nyilvantarté Rendszer

Orszagos adatbazis, amely a kerékparos infrastrukturat tartja nyilvan.

KHT — Kerékparforgalmi Hal6zati Terv

A telepulési szintl kerékparos halézat stratégiai tervezési dokumentuma.

KIRA - Kozlekedési Informacios Rendszer és Adatbazis

Digitalis rendszer a kdzlekedési adatok gyljtésére és elemzésére.
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MCA - Multi-Criteria Analysis (Tobbszempontu értékelés)

Dontéstamogatdé mddszer, amellyel a projektek tobb szempont — példaul koltség,

hatas, fenntarthatésag — alapjan rangsorolhatok.

PM10 - Particulate Matter 10

A levegbben lebegl, 10 mikrométernél kisebb szilard részecskék jelolése, a

légszennyezés egyik f6 mutatdja.

SWOT - Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats

Helyzetelemz6 moddszer, amely az er6sségek, gyengeségek, lehet6ségek és
veszélyek feltarasara szolgal.

TEIR - Teriileti Informacios Rendszer

Orszagos adatbazis, amely a telepllések és régiok fejlesztési adatait tartalmazza.

10.3 Megvalésult partnerségi lIépések osszefoglaldja

A tervezés partnerségi egyeztetésének elsédleges dokumentuma a partnerségi tery,
amely mentén a SUMP-tervezés halad. A partnerségi egyeztetés keretében az alabbi
szakmai események kerllnek megtartasra:

2121. Tablazat Megvalosult partnerségi lépések
(Forras: sajat szerkesztés)

Partnerségi

folyamat neve

Tervezésindito 2025,
kick-off

Bemutatkozas, feladatok és a

januar 22. | miszaki leiras szerinti feladatok
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egyeztetés egyeztetése

Helyzetelemzési id6szak

Online keérdéiv a PRUTS Lakossagi  szokasok  felmérése,

lakossag januar problémak azonositasa

korében AqA&tE
vegetd| SUMP miiszaki leiras és kiegészits
legalabb az

1000

valasz

tajékoztatas alapjan. Tervezetten

1000+ f6s minta elérése.

minta

kitdltéseig

Jelentds 2025. Vallalkozasok és/vagy jelentésebb

kozlekedesi marcius - | kdziileti munkaltaték kozlekedési
igenyu junius szokasainak felmérése, problémak

munkaltatok azonositasa

megkeresése

( 2025. Onkormanyzati képviseldk,
LELLEEEL LU februar 18. | szakirodak - alapvetések,
ules = problémafelvetések, elézetes

onkormanyzati

észrevételek, elvarasok, javaslatok
munkacsoport

2

Munkacsoport

2025. A varos jelentésebb vallalkozasai,

majus 20. piaci foglalkoztatok
ulés — szakmai

munkacsoport
3.Munkacsoport 2025 Civil szervezetek és
ules - civil + junius 2. oktatasi/nevelési intézmények altal

oktatasi tett  észrevételek  kdzlekedési

intézmények témakorben

munkacsoport

Javaslati idoszak
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4.munkacsoport PRpES A SUMP cselekvési tervének
ules szeptember | egyeztetése szakmai
9. szervezetekkel: Magyar  Kozut
Nonprofit  Zrt., MKIF  Magyar
Koncesszidés Infrastruktura Fejlesztd

Zrt., MAV Személyszallitasi Zrt.

S-munkacsoport PRpE A SUMP cselekvési tervének

e szeptember | egyeztetése @ az  onkormanyzat
17. képviselbivel, szakirodaival

6.munkacsoport 2025. A SUMP cselekvési tervének

ules szeptember | egyeztetése a civil szféraval és a

29. szocialis szféra képviselbivel

Lakossagi 2025. Kozgyllés Aaltali elfogadas el6tti

forum

oktéber munkakozi tervdokumentum

tarsadalmi egyeztetése

10.4 Indikatorok

A kdvetkezd tablazat az Erd Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Tervében (SUMP) szerepl6
projektekhez kapcsol6dé eredmény- és hatasindikatorokat mutatja be (Id. 6.1.1.
fejezet). Az indikatorok célja, hogy mérhetévé tegyék az egyes beavatkozasok
tényleges hatasat a varos kozlekedési rendszerére, kornyezeti teljesitményére és
tarsadalmi jélétére. A valtozasok iranya és nagysagrendje becslésként szolgal, amely
a 2030-2040 kozotti idészak varhato trendjeit tikrozi. Az indikatorok segitségével a
projektek elérehaladasa nyomon kovethetd, és biztosithaté a mobilitasi célokhoz valo
tényleges hozzajarulas értékelése. A tablazat igy a monitoring- és értékelési rendszer
alapjat képezi, tamogatva a stratégiai dontéshozatalt és a fejlesztések folyamatos

finomhangolasat.
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2222. tablazat Indikatorok

(Forras: sajat szerkesztés)

Valtozas
iranya /
J Mérés
. Kapcsolédo nagysagr .
Projekt - Felelés gyakoris
indikator(ok) end

(2030-
2040)

aga
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Jardahalézat- Gyalogos +10-15%, | Erd MJV
rekonstrukcio részarany, -15% Onkormanyz

balesetek ata

Kbzosségi Kbzosségi +5-10% Erd MJV

elérhetdség részarany Onkormanyz
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javitasa ata
Gy3 Pihen6pontok Hasznaloi +10% Erd MJV
kialakitasa elégedettség Onkorméanyz | Eves
ata
Gy4 | Kiemelt Balesetek —20-30% |Erd  MJV
gyalogatkel6k Onkormanyz | Eves
ata
Gy3s Szenzoros Balesetek -5-10% Erd MJV
figyelmeztetd tarsadalmi Onkormanyz | Eves
rendszer koltsége ata
1 e GO | Hasznaloi +15-20%, | Erd  MJV | Folyamat
mobilitasi elégedettség, —5% Onkormanyz | os
platform koltség ata
12| Forgalomszamla | Adatforras +100% | Erd  MJV | Folyamat
I6 és monitoring | minéség, Onkormanyz | os
tervezési ata
hatékonysag
I3 Forgalomiranyit | Utazasi idé, | -10%, —|Erd MJV | Folyamat
asi kozpont kibocsatasinten | 5% Onkormanyz | os
zitas ata
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H1 | 4es metré | CO,, —15-20%, | BKK, Erd | Eves
meghosszabbita | médmegoszlas | +25-30% | MJV
sa k6z6sségi | Onkormanyz
ata
H2 4 sz. vasutvonal | Utazasiids, CO, | -10%, —|MAV,  Erd | Eves
leagazas 5% MJV
Onkormanyz
ata
H3 | kotottpalyas Kozosségi +20%, —|MAV, BKK, |Eves
kdzdsségi arany, CO, 10% Erd MJV
kapcsolat Onkormanyz
ata
H4 | Dunaihajozas | Modmegoszlas, | +3-5%, — | MAHART, | Eves
CO, 2-3% Erd MJV
Onkormanyz
ata

282



MEGYEI JOGU VAROS
ONKORMANYZATA

o)

FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

10.5 Projektlista elemei és fébb ismérvei

10.5.1 Quick-win (rovidtavi megvalésitandod) projektek

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezeés
Felel6s

Adatforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim
Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés
Indikativ iUtemezés

Felel6s

Adatforras

TARTALOM
W.1

Kerékparos infrastruktura fejlesztése (halézat)

A varosi kerékparos haldzat fejlesztése, hianyzé kapcsolatok
kiépitése, burkolatfelujitas, biztonsagos csomdpontok
kialakitasa.

infrastrukturalis

telepulés, haldzati

80-120 millié Ft

rovidtav

onkormanyzat

Erd Kerékparforgalmi Halézati Terv (KHT), helyi civil
kezdeményezések, javaslatok

TARTALOM
W.2

Kerékparos Ut és sétalout (Erd Varosliget — Ofalu gat)

Qj gyalogos-kerékparos utvonal létesitése a Varosliget és
Ofalu kdzott, gaton vezetett nyomvonalon, pihenépontokkal.

infrastrukturalis

varosrész, helyi

50-80 millio Ft

rovidtav

onkormanyzat

helyi fejlesztési igények, Erd Kerékparforgalmi Halézati Terv
(KHT)
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Projektkod
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felel6s

Adatforras

Projektkod
sorszam

Projektcim
Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felel6s

Adatforras

TARTALOM
W.3

Kerékparos infrastruktura fejlesztése (ajanlott utvonalak
kijelolése)

Kisebb forgalmu utcakban kerékparosbarat utvonalak
kijelolése burkolati jelekkel, tablakkal és forgalomtechnikai
moddositasokkal.

menedzsment / forgalomszabalyozas

telepllés

10-20 milli6 Ft

rovidtav

onkormanyzat

Erd Kerékparforgalmi Halézati Terv (KHT), helyi civil
kezdeményezések, javaslatok

TARTALOM
W.4

Kobzosségi kdzlekedés fejlesztése

Helyi és elbvarosi buszmegallok felujitasa, uj megallok
létesitése, menetrendek optimalizalasa, atszallasi
kapcsolatok javitasa.

infrastrukturalis / szolgaltatasfejlesztés

telepulés

80-100 milli6 Ft felett

rovidtav

onkormanyzat, Volanbusz

helyi igényfelmérés,
adatok (beszamolodk)

kozdsségi kozlekedés szolgaltatoi
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Projektkod /
sorszam

Projektcim
Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Gtemezés
Felelés

Adatforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim
Miszaki tartalom

Tipus
Kiterjedés

Koltségbecslés

Indikativ Gtemezés
Felel6s
Adatforras

TARTALOM
W.5

Kbdzdsségi kozlekedés fejlesztése

rendszer és
fejlesztése, k6zOsséqi

Digitalis utastajékoztato
megoldasok
népszerisitése.

jegyértékesitési
kozlekedés

szolgaltatasfejlesztés / digitalizacio

telepulés

30-50 millio Ft

rovidtav

onkormanyzat, kozlekedési szolgaltatd

helyi igényfelmérés,
adatok (beszamolok)

kozdsségi kozlekedés szolgaltatoi

TARTALOM
W.6

Iskolabusz program

Helyi iskolabusz-haldzat kialakitasa a kozosségi kozlekedés
kiegészitéseként, tanuldk biztonsagos szallitdsa érdekében.

szolgaltatasfejlesztés / menedzsment

varosi

10-20 milli6 Ft

rovidtav

onkormanyzat, oktatasi intézmények

helyi igényfelmérés, oktatasi adatok
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TARTALOM

Projektkod / W.7
sorszam

Projektcim Forgalmi rend fellilvizsgalata és részletes forgalmi terv

Jelzélampak 6sszehangolasa, egyiranyu utcak rendszerének
Miszaki tartalom és laké-pihend Ovezetek kijeldlése, hurokutca-hianyok
vizsgalata, forgalomszabalyozasi terv készitése.

Tipus forgalomszabalyozas / menedzsment

Kiterjedés teljes telepulés

Koltségbecslés 30-50 millio Ft

Indikativ Gtemezés rovidtav

Felel6s onkormanyzat, kozlekedéstervez6

Adatforras forgalmi adatok, helyszini felmérések, lakossagi észrevételek

TARTALOM

Projektkod W.8
sorszam

Projektcim Hianyz6 halézati elemek megvaldsitasa (belterlleti
kapcsolatok)

Miszaki tartalom Utcahalézat-hianyok megszuntetése, Uj utkapcsolatok és
gyalogos-kerékparos atjarasok kialakitasa.

Tipus infrastrukturalis

Kiterjedés telepllés

Koltségbecslés 100 millié Ft felett

Indikativ Gtemezés rovidtav

Felel6s Onkormanyzat
Adatforras Erd Kerékparforgalmi Halézati Terv (KHT)
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Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Gtemezés
Felel6s

Adatforras

Projektkod
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés
Indikativ Gtemezés
Felel6s

Adatforras

TARTALOM
W9

Kerékparosbarat fejlesztések kijeldléssel, savval

Kerékparos savok kijelolése a fébb gyljtéutakon, burkolati

jelek és biztonsagi elemek kialakitasa.

infrastrukturalis / forgalomtechnikai

varosi féhalézat

10-20 millié Ft

rovidtav

onkormanyzat

Erd Kerékparforgalmi Halézati Terv (KHT), helyi civil

kezdeményezések, felmérések, javaslatok

TARTALOM
W.10

Gyalogosok biztonsaganak novelése okos eszk6zokkel

Okos zebrat, érzékelbs gyalogatkel6ket és figyelmeztetd

rendszereket telepitenek a forgalmas csomodpontokban.

infrastrukturalis / digitalizacio

kiemelt csomopontok

20-50 millié Ft

rovidtav

onkormanyzat

kozlekedésbiztonsagi statisztikak, baleseti adatok

287




=) ERD

@ IR Sl FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

10.5.2 Stratégiai projektek — Szabalyozas és forgalomtechnika

TARTALOM
Projektkod Szf1
sorszam
Projektcim Beltertleti utak fejlesztése — Bajcsy—Daréci csomépont +

tovabbi csomdpontok (Tarnoki ut-Urmés u.—Csaba u., Tarnoki
ut—Szent Istvan ut-Lécsei u., Szovatai u.—Fitd u.—Soskuti at)

Miszaki tartalom Al legfontosabb varosi csomopontok atépitése,
forgalombiztonsag novelése, gyalogos- és kerékparos
atvezetések fejlesztése, burkolat- és jelz6lampa-korszer(sités.

Tipus infrastrukturalis

Kiterjedés varosi féhal6zat
Koltségbecslés 477 453 605 Ft

Indikativ kozéptav
utemezés

Felel6s onkormanyzat

Adatforras FVS, kbzlekedési koncepcio, helyszini felmérés

TARTALOM

Projektkod / Szf2
sorszam

Projektcim Belteruleti utak fejlesztése (aszfaltozas, rekonstrukcio)

Burkolatfelujitas, vizelvezetés rendezése, kozvilagitas és

MU USRI 4k feljitasa a belteriileti utcakon.

Tipus infrastrukturalis

Kiterjedés telepulésszintl
Koltségbecslés 1 300 000 000 Ft
NGLEHNAT Gl Y8 folyamatos / k6zéptav

Felel6s onkormanyzat

Adatforras uthalézati felmérés, lakossagi bejelentések
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Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felelés

Adatforras

Projektkod /
sorszam
Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felel6s

Adatforras

TARTALOM
Szf3

Hianyzo kézuthaldzati elemek fejlesztése (Erd—Tarnok, Erd—
Szazhalombatta stb.)

Kistérségi utkapcsolatok megvaldsitasa, hianyzo kozlekedési
Osszekottetések kiépitése a szomszédos telepulésekkel.

infrastrukturalis / hal6zati

térséqi

1,5-3 Mrd Ft

hosszutav

onkormanyzat, varmegye

térségi kdzlekedési adatok, Magyar Kézut N. Zrt.

TARTALOM
Szf4

Forgalomcsillapitasi zénak kialakitasanak vizsgalata

Lakoterlletekben forgalomcsillapitott 6vezetek, 30 km/h
zonak és laké-pihend teruletek kijelolésének szakmai
elbkészitése.

menedzsment / forgalomtechnika

lakéovezetek

80-120 milli6 Ft

rovidtav

onkormanyzat

kozlekedésbiztonsagi elemzés, baleseti adatok
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Projektkod /
sorszam

Projektcim
Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Gtemezés
Felel6s

Adatforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim
Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felel6s

Adatforras

TARTALOM
Szf5

Kozlekedési kapuk tehermentesitése

A varosba vezet§ féutvonalak forgalmi terhelésének
elemzése, elkeruld és alternativ utvonalak kijeldlése.

forgalomtechnikai / stratégiai

telepuléshatar, féutvonalak

900-1200 millié Ft

kozéptav

onkormanyzat

forgalomszamlalas

TARTALOM
Szf6

Uj P+R parkoldk lehetséges helyszineinek vizsgalata

A vasutallomasok, buszvégallomasok kozelében uj P+R
parkoléhelyek telepitésére alkalmas terlletek kijeldlése.

menedzsment / tervezés

k6zdsségi kozlekedési csomdpontok

350-450 millio Ft

rovidtav

onkormanyzat

parkolasi koncepcio
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Projektkod
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felel6s

Adatforras

Projektkod
sorszam

Projektcim
Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felel6s

Adatforras

TARTALOM
Szf7

Teherforgalom idésavos korlatozasa az  érintett

utszakaszokon

A véaros fébb wutcdin a teherforgalom meghatarozott
id6szakokra korlatozasa a zaj- és kornyezetterhelés
csOkkentése érdekében.

forgalomszabalyozas

f6 kozlekedési folyosok

2040 millié Ft

rovidtav

onkormanyzat, rendérseg

forgalmi adatok

TATALOM
Szf8

Parkvaros — Budai ut buszsav kialakitasanak vizsgalata

A Budai uton a k6zdsseégi kozlekedés gyorsitasa érdekében
buszsav létesitésének megvaldsithatdsagi tanulmanya.

tervezés / forgalomtechnika

féutvonal

100-150 millié Ft (FVS alapjan)

kozéptav

Onkormanyzat, kozlekedéstervez6

BKK tervek, NFK tervek
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Projektkod /
sorszam

Projektcim

Mdiszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felel6s

Adatforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felelés

Adatforras

TARTALOM
Szf9

Logisztikai forgalom elkeril§ utvonal

forgalomterelés

kijelolése —

Az ipari terlleteket kiszolgald teherforgalom alternativ
utvonalainak kijelolése a lakdovezetek tehermentesitése
érdekében.

forgalomszabalyozas / stratégiai

ipari és gydjtéutvonalak

2,5-3,5 Mrd Ft

kozéptav

onkormanyzat, rendérseg

logisztikai adatok

TARTALOM
Szf10

Parkvaros — Kerékparos 6sszekéttetés (Ujfalu, Balatoni—
Didsdi ut)

Kerékparut létesitése Parkvaros és Ujfalu kdzott, a Balatoni—
Diosdi ut mentén, biztonsagos atvezetésekkel.

infrastrukturalis

varosrész

400-550 millio Ft

kozéptav

onkormanyzat

helyi tervek
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Projektkod
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felelés

Adatforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus
Kiterjedés

Koltségbecslés

Indikativ Gtemezés
Felel6s

Adatforras

TARTALOM
Szf11

Tusculanum — Uj P+R és B+R az érdi allomasnal

Parkol6 és kerékpartarold kapacitasok bévitése az érdi
vasutallomasnal, akadalymentes kapcsolatok kialakitasa,
kamerarendszerrel és fedett taroloval.

infrastrukturalis / intermodalis

vasutallomas kornyezete

300—400 millio Ft

rovidtav

onkormanyzat, MAV

helyszini felmérés

TARTALOM
Szf12

Burkolatlan utcak aszfaltozasa

Lakodvezetekben talalhato foldutak aszfaltozasa,
vizelvezetés és kozvilagitas kiépitése, forgalomtechnikai
jelek elhelyezése.

infrastrukturalis

telepulés

1,8-2,2 Mrd Ft

folyamatos / kdzéptav

onkormanyzat

uthalézati nyilvantartas, lakossagi igények
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Projektkod /
sorszam

Projektcim

Mdiszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felel6s

Adatforras

Projektkod
sorszam

Projektcim
Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés

Indikativ Gtemezés
Felel6s
Adatforras

TARTALOM
Szf13

Fels6-Parkvaros — Gydjtéutak teherbirdsanak nodvelése,
teherforgalmi optimalizalas

Az ipari és logisztikai forgalmat érintd fébb utak
megerdsitése, burkolatcsere, szerkezeti teherbiras-novelés,
forgalomterelés.

infrastrukturalis / forgalomtechnikai

varosrész (Fels6-Parkvaros)

1,0-1,4 Mrd Ft

kozéptav

onkormanyzat

forgalmi adatok, kozuti felmérés

TARTALOM
Szf14

Lampas forgalomszabalyozas ipari agakon

Jelz6lampas csomopontok telepitése az ipari teruletek
forgalmas csomopontjainal, forgalomiranyitas
korszerisitése.

infrastrukturalis / forgalomtechnikai

ipari tertletek

300—450 milli6 Ft

rovidtav

onkormanyzat

forgalmi adatok
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Projektkod /
sorszam

Projektcim
Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Gtemezés
Felel6s

Adatforras

Projektkod /
sorszam
Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés
Indikativ Gtemezés
Felel6s

Adatforras

TARTALOM
Szf15

Zaj- és rezgéscsokkentd beavatkozasok

Kozlekedési zaj altal érintett terlleteken csendes burkolat,
zajvédo falak és zoldsavok kialakitasa.

koérnyezetvédelmi / infrastrukturalis

féutvonalak mentén

80-100 milli6 Ft

kozéptav

onkormanyzat, kdzutkezel6

zajtérképezeés, Hungaromet Zrt.

TARTALOM
Szf16

Intelligens jelz6lampas rendszerek

Forgalomfiiggd, halézatba kapcsolt intelligens jelz6lampak
telepitése a f6bb csomdpontokban, kdzlekedésoptimalizalas
céljabal.

digitalizacié / forgalomtechnika

fébb uthalézat

250-400 milli6 Ft

kozéptav

onkormanyzat

kozlekedési adatgydjtés
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Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felelés

Adatforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felelés

Adatforras

TARTALOM
Szf17

Teherforgalmi folyosok kijellése

Az ipari forgalom szamara kijelolt f6bb utvonalak definialasa,
tablazasa és forgalomszabalyozdsa a lakédvezetek
védelmére.

forgalomszabalyozas

varosi féhalozat

60-100 milli6 Ft

rovidtav

onkormanyzat, rendérség

forgalmi felmérés

TARTALOM

Szf18

Parkolasi zoénarendszer varosi szinten, beleértve a
turistabuszok parkolasi rendjét

Parkolasi oOvezetek és tarifarendszer kidolgozasa,

turistabuszok  szamara kijelolt
varakozoéterek meghatarozasa.

parkoléhelyek  és

menedzsment / szabalyozas

teljes telepulés

100-200 milli6 Ft

rovidtav

onkormanyzat

parkolasi tanulmany
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Projektkod /
sorszam

Projektcim

Mdiszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felel6s

Adatforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés
Indikativ utemezés
Felelés

Adatforras

TARTALOM
Szf19

M7 autépalydhoz kapcsolodd fejlesztések: Fenyves—
Parkvaros és az M7 Soskuti csomoépontjanak 6sszekottetése

A Fenyves—Parkvaros térségében Uj bekotéut és csomdponti
kapcsolat kialakitasa az M7 autopalya felé, a forgalom
tehermentesitésére.

infrastrukturalis / hal6zati

térséqi

400-600 millio Ft

hosszutav

onkormanyzat, Magyar Kozut N. Zrt.

MKIF Zrt. fejlesztési Utemezése

TARTALOM
Szf20

Tarnoki ut / Sz8l6hegyi ut — Bibic utca hianyzé haldzati elem
€s csomopont kialakitasa

Uj csomépont épitése és Utkapcsolat kiépitése a Tarnoki Ut,
Sz6l6hegyi ut és Bibic utca kozott a forgalmi halézat zarasa
érdekében.

infrastrukturalis

helyi / varosrész

250-350 millio Ft

kozéptav

onkormanyzat

helyszini felmérés, forgalmi adatok
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TARTALOM

Projektkod / Szf21
sorszam

Projektcim Alulhasznositott MAV teriiletek hasznositasa

Vasut menti, alulhasznositott terlletek uj funkcidkkal val6
ellatdsa a koOzlekedési rendszer és varosszerkezet
integracioja érdekében. A projekt célja az elhagyott vagy
kihasznalatlan MAV-ingatlanok bevonasa a varosi életbe: Uj
Miszaki tartalom P+R és B+R parkolok, logisztikai kdzpont, kisebb szolgaltatd
egyseégek, illetve zoldfellletek kialakitasa. A fejlesztés része
a terlletrendezési és tulajdonosi egyeztetés, infrastruktura-
ellatottsag fejlesztése, valamint a kozlekedési kapcsolatok
(gyalogos, kerékparos, koz0sségi) javitasa.

terllethasznositas / kozlekedésfejlesztés / integralt

Tipus , . .
P varosfejlesztés

Kiterjedés vasutvonal menti teriiletek (Erd also, Erdliget, Erd kézpont)

50-100 milli6 Ft (tervezés, infrastruktura-fejlesztés,
funkciévaltas)

Koltségbecslés

NEIETAN YRS hosszutay (3-8 év)

Felel6s onkormanyzat, MAV, fejlesztési ligyndkségek

telepullésfejlesztési koncepcio, ITS, FVS, MAV

Adatforras terlletnyilvantartas, helyszini bejaras
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10.5.3 Stratégiai projekek — Kozosségi kozlekedés

Projektkod
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus
Kiterjedés
Koltségbecslés

Indikativ Gtemezés

Felel6s
Adatforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés

Indikativ Gtemezés
Felel6s

Adatforras

TARTALOM
K1

Digitalis  technoldgiak
igényvezérelt)

(online  jegy, nyomkovetés,

1) Kdézponti, mobil alapu jegyrendszer bevezetése (online
jegyvasarlas, QR/QRIless, zbénajegyek); 2) Valos ideji
jarmikovetés és utastajékoztatas (API-k, megalléi kijelz6k);
3) Igényvezérelt mikrobusz-pilot alacsony kihasznaltsagu
terlleteken; 4) Adatplatform kialakitasa forgalomelemzéshez
és menetidé-optimalizalashoz.

digitalizacié / szolgaltatasfejlesztés / menedzsment

telepulés, elévarosi integracio

50-150 millio Ft

rovid—kozéptav (pilot: 6-12 hoénap, teljes rendszer: 12-36
honap)

onkormanyzat, kozlekedési szolgaltato, IT beszallitd

utasszamok, szolgaltatéi adatok, nemzetkdzi j6 gyakorlatok

TARTALOM
K2

Varosi és elévarosi buszhalézat Ujraszervezése

Menetrendi és utvonalfelllvizsgalat a haldézat egyszerisitése
és csatlakozasok javitasa érdekében; gyorsitd vonalak
(trunk), szinvonalas atszallasi csomépontok és frekvencia-
novelés csucsidében; menetrendi 6sszehangolas vasuttal.

szolgéltatasfejlesztés / menedzsment / tervezés

varosi és elévarosi

100-150 millié Ft

rovid—kozéptav (6—24 honap)

onkormanyzat, helyi buszszolgaltaté (Volanbusz vagy mas
kdzszolgaltato)

menetrendi adatok, forgalomszamlalas, lakossagi felmérés
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Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felel6s

Ada

tforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felel6s

Adatforras

TARTALOM
K3

Intermodalis csomépont (Erd alsé / Erdliget)

Erd alsé és Erdliget allomasok fejlesztése: akadalymentes
peronok, fedett varakozok, valdés idejl informacios tablak,
P+R és B+R kapacitasbdvités, sétaldé- és kerékparos
kapcsolatok rendezése, biztonsagi kamerarendszer.

infrastrukturalis / intermodalis

vasutallomas kornyezet

1,5-2,0 Mrd Ft

révid—kozéptav (12—-36 hoénap)

dnkormanyzat, MAV, allami kézutkezeld partner

vasuti utasszamok, MAV helyszini adatok

TARTALOM
K4

Buszsavok és buszdblok a 6 iranyoknal

Dedikalt buszsavok kialakitasa varosi f6éiranyok mentén,
megallooblok és peron-szerl megalldhelyek kialakitasa,
forgalmi jelzések és jelz6lampa-priorizacié bevezetése a
gyorsabb kdzdsseégi kdzlekedésért.

infrastrukturalis / forgalomtechnikai

f6 iranyok, gyUjtéutak

250-400 millio Ft

koézéptav (12—-36 honap)

onkormanyzat, forgalomiranyitasi partner

forgalomfelvételi adatok, utasforgalmi adatok, menetrendi
adatok
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Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felel6s

Adatforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Mdiszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés

Indikativ Gtemezés
Felel6s
Adatforras

TARTALOM
K5

E-jarmivek preferalasa

Osztonzé intézkedések és infrastruktira az elektromos
jarmlivek elterjedéséhez: toltépont-haldézat kiépitése,
onkormanyzati flottak elektromos atallasa, preferenciak
parkolasnal, zold tarifak 6sztdonzése.

infrastrukturalis / szabalyozas / kdrnyezetvédelem

telepllés

1 000 000 000 Ft

ko6zéptav (12—48 hénap)

onkormanyzat, energetikai partnerek

kornyezetvédelmi program, klimastratégia, villanyauto-piaci
adatok

TARTALOM
K6

Iskolabusz program

Helyi iskolabusz-halézat kialakitdsa: vonalak tervezése az
iskolak kiszolgalasara, biztonsagi protokollok (ellenérzott
felszallas, kisérg), bérleti/vallalkozoi konstrukciok
mikodtetéséhez, dijtamogatasi modell kidolgozasa.

szolgaltatasfejlesztés / menedzsment

varosi (iskolai kdrzetek)

20 000 000 Ft

révidtav (pilot 6—12 hénap), majd folyamatos miikodtetés

onkormanyzat, oktatasi intézmények, kdzlekedési szolgaltatd

iskolai beiratkozasi adatok, lakossagi igényfelmérés

301




MEGYEI JOGU VAROS
ONKORMANYZATA

o)

FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus
Kiterjedés

Koltségbecslés

Indikativ Gtemezés
Felel6s
Adatforras

TARTALOM
K7

Car-sharing rendszerek elteriedésének 6sztonzése

Tamogatasi és szabalyozasi csomag kialakitasa a car-
sharing szolgaltatok betelepulésének el6segitésére: kijelolt
parkoldhelyek, ado- vagy dijkedvezmények, integracié varosi
mobilitas alkalmazasokkal, proba-programok és kampanyok.

menedzsment / szabalyozas / szolgaltatasfejlesztés

telepllés

10-30 millié Ft (6sztdnzé csomag, infrastruktura)

révidtav (6—18 honap)

onkormanyzat, privat szolgaltatok

nemzetkdzi j6 gyakorlatok, piaci felmérés
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10.5.4 Stratégiai projektek — Kerékparos kozlekedés és mikromobilitas

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felelés

Adatforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés

Indikativ Gtemezés
Felel6s
Adatforras

TARTALOM
M1

Kerékparos infrastruktura (varostérségi halézat) kialakitasa

A varostérségi szintli kerékparos halézat fejlesztése Erd,
Tarnok, Diosd és Szazhalombatta iranyaban. Regionalis
Osszekottetések kialakitasa az agglomeracioés
telepulésekkel, biztonsagos, jol kitablazott utvonalakkal.
Kiemelt cél a kdzosségi kdzlekedési csomdpontokhoz vald
kerékparos hozzaférés javitasa.

infrastrukturalis / hal6zati / tervezés

varostersegi

100 000 000 Ft

k6zép—hosszutav (3—6 év)

onkormanyzat, Magyar Koézut

orszagos kerékparos torzshalézat meglévd
kerékparforgalmi féhaldzati terv, helyi tervek

elemei,

TARTALOM
M2

Kerékpar- és sétaléut Varosliget—-Ofalu

Kerékparut és gyalogos sétany kiépitése az Erd Varosliget és
Ofalu kozott, a gat mentén. Rekreacios és kodzlekedési
funkciét egyarant betolt, csatlakozik a varosi zdldfolyosé
halézathoz, kivilagitassal, pihen6helyekkel és biztonsagos
atvezetéssel a fébb utvonalakon.

infrastrukturalis / rekreacids / kozlekedési

helyi / varosi

50 000 000 Ft

rovid—kozéptav (2-3 év)

onkormanyzat, vizigyi hatésag

helyszini felmérés, lakossagi javaslatok
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Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés

Felel6s

Adatforras

Projektkod
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus
Kiterjedés

Koltségbecslés

Indikativ Gtemezés
Felel6s
Adatforras

TARTALOM
M3

Varostérségi kerékparos gerinchalézat (Erd—Bp, Erd—
Szazhalombatta)

Két f6 regionalis kerékparos tengely fejlesztése Budapest és
Szazhalombatta iranyaba. Cél a biztonsagos, 6sszefligg6, 2
iranyu, aszfaltozott kerékparut Iétrehozasa, megfeleld
burkolatminéséggel és utmenti pihendkkel. A projekt a fébb
gazdasagi és kozoOsségi kozlekedési pontokat koti 6ssze
(vasut, busz).

infrastrukturalis / hal6zati

varostersegi

3,5-4,5 Mrd Ft

hosszutav (5-8 év)

onkormanyzat, Magyar Kézut, varmegyei 6nkormanyzat

Kerékparforgalmi féhalézati terv, Erd Kerékparforgalmi
Haldzati Terv (KHT), helyszini mérések

TARTALOM
M4

Mikromobilitasi sharing rendszerek  elterjedésének
Osztdnzése (e-rollerek, e-bike-ok)

A mikromobilitdsi eszk6zdk (elektromos roller, e-bike)
k6zOsséegi hasznalatanak Osztonzése: megfelel6
parkoldhelyek és dokkolok kijeldlése, digitalis platform
integracio, kozlekedésbiztonsagi szabalyozas. Partnerség
kialakitasa maganszolgaltatokkal, adatmegosztasi
egyuttmikodés.

menedzsment / digitalizacié / szabalyozas

varosi

250-400 millié Ft (FVS alapjan)

rovidtav (1-2 év)

onkormanyzat, mikromobilitasi szolgaltatok

piaci szolgaltatéi adatok, forgalmi felmérés
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Projektkod /
sorszam

Projektcim

Mdiszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felelés

Adatforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés

Indikativ Gtemezés

Felel6s

Adatforras

TARTALOM
M5

Ajanlott kerékparos utvonalak kijeldlése

A meglévé utcahalézaton belul ajanlott kerékparos utvonalak
kijelolése utburkolati jelekkel, tablakkal, online térképes
integracioval. A kijelolés célja a biztonsagos kozlekedés
segitése és a haldzati folytonossag javitasa alacsonyabb
forgalmu utcakon.

forgalomtechnikai / jel6lési / kommunikacios

telepulés

100 000 000 Ft

rovidtav (1-2 év)

onkormanyzat

helyszini bejaras, kdzlekedési térképek

TARTALOM
M6

Kozlekedési park Iétrehozasa

Oktatasi és kozlekedésbiztonsagi célokat szolgalo,
gyermekek és fiatalok szamara kialakitott kdzlekedési park
létrehozasa. A terlleten felfestett uthalézat, jelzélampak,
tablak, gyalogatkeldk, kerékparos é€s gyalogos szakaszok,
valamint oktato- és pihendhelyek kapnanak helyet. A park
lehet6éséget Dbiztosit kozlekedési ismeretek gyakorlati
oktatasara és szemléletformal6 rendezvények szervezésére.

Szemléletformald és kozlekedésbiztonsagi fejlesztés

Varosi szint(, kiemelten az oktatasi intézményekhez és
lakoteriletekhez kdzel esé helyszinen

50-100 millio Ft

rovidtav

onkormanyzat

el6készitd tanulmanyok, onkormanyzati projektjavaslatok,
szakmai konzultaciok
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10.5.5 Stratégiai projektek — Gyalogos kozlekedés

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felelés

Adatforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés

Indikativ Gtemezés
Felel6s
Adatforras

TARTALOM
Gy1

Jardahaloézat-rekonstrukcio

A varosi jardahalézat felujitasa, bbvitése  és
akadalymentesitése. A projekt célja a gyalogos kozlekedés
biztonsaganak és komfortjanak ndvelése, kildonds tekintettel
az iskolak, kozintézmeények, buszmegallok és kozparkok
kornyezetére. Magaban foglalja a  burkolatcserét,
vizelvezetés javitasat, valamint Uj jardaszakaszok kiépitését.

infrastrukturalis / kdzlekedésbiztonsagi

telepulés / varosi

30-50 millié Ft

rovid—kozéptav (2—4 év)

onkormanyzat

helyszini felmérés, lakossagi igényfelmérés

TARTALOM
Gy2

Kozdsségi kdzlekedés hozzaférhetdségének javitasa

A buszmegallok, vasuti allomasok és intermodalis
csomopontok gyalogos megkozelithetéségének javitasa.
Akadalymentes burkolatok, Uj gyalogatkel6k, taktilis
vezetfsavok és informacios tablak telepitése. Cél a
k6zdsségi kozlekedés vonzerejének ndvelése és a gyalogos
kapcsolatok biztonsagos kialakitasa.

infrastrukturalis / hozzaférésjavitd

varosi / elévarosi

50-80 millio Ft

rovidtav (1-3 év)

onkormanyzat, kézlekedési szolgaltatok

BKK, MAV Személyszallitasi Zrt. adatok
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Projektkod /
sorszam

Projektcim

Mdiszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felelés

Adatforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés

Indikativ Gtemezés
Felel6s
Adatforras

TARTALOM
Gy3

Pihen6- és komfortpontok kialakitasa

A gyalogos és kerékparos halézat mentén pihenéhelyek,
ivokutak, arnyékolt padok és szemétgyjték elhelyezése. Cél
az aktiv kozlekedési modok tamogatasa és a kozterlleti
komfortérzet javitasa. A fejlesztés illeszkedik a varosi
zoéldinfrastruktura-fejlesztési koncepcidéhoz.

infrastrukturalis / komfortnoveld / zoldvarosi

varosi

30-50 millio Ft

rovid—kodzéptav (2—4 év)

onkormanyzat, kozterulet-fenntartd

kozterlleti felmérések, lakossagi javaslatok

TARTALOM
Gy4

Kiemelt gyalogatkel6k és szigetek

A forgalmas  utszakaszokon Uj, kiemelt szint{
gyalogatkel6helyek és kozépszigetek kialakitasa, meglévék
felujitdsa. A projekt célja a gyalogosbiztonsag ndvelése,
kilondsen az iskolak és buszmegallok kornyezetében.
Tartalmazza a burkolatjelzések, LED-es prizmak és
akadalymentes atvezetések telepitését is.

kdzlekedésbiztonsagi / infrastrukturalis

varosi / helyi

80-150 millio Ft

rovidtav (1-2 év)

onkormanyzat, Magyar Koézut

helyszini forgalomfelmérés, kdzlekedésbiztonsagi audit
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TARTALOM
Projektkod / Gy5
sorszam
Projektcim Szenzoros, LED-es figyelmeztet6 rendszer

Okos gyalogatkel6k és kozlekedési csomodpontok kialakitasa
szenzoros €s LED-es figyelmezteté technoldgiaval. A
rendszer automatikusan érzékeli a gyalogosokat, és
fényjelzéssel hivja fel a jarmiivezetdk figyelmét. A fejlesztés
a baleset-megel6zési program része, kdzlekedésbiztonsagi
pilotprojektként is alkalmazhaté.

Miszaki tartalom

Tipus intelligens kdzlekedési / biztonsagtechnikai / digitalizaciés

Kiterjedés varosi
Koltségbecslés 20-40 millié Ft
[ [LEHNAT Gl EV 8 rovidtay (1-2 év)

Felel6s onkormanyzat, kozlekedéstechnikai partnerek

Adatforras SUMP, ITS tanulmanyok, pilotprogramok tapasztalatai
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10.5.6 Stratégiai projektek — Informatikai hattérfejlesztések

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felelés

Adatforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felel6s

Adatforras

TARTALOM
1

Integralt mobilitasi platform (Erd GO)

Egy kézponti, digitalis mobilitasi platform fejlesztése, amely
az érdi kozlekedési modokat — busz, kerékpar, P+R parkolas,
car-sharing — egy rendszerben kezeli. Az alkalmazas valds
ideji.  menetrendi informaciokat, forgalmi adatokat,
utvonaltervezést és online jegyvasarlast biztosit. Cél a
k6z0sséqi kdzlekedés, mikromobilitas és egyéni kozlekedés
integralt kezelése, a kozlekedési szokasok digitalizaciéjanak
el6segitése.

digitalis / integralt mobilitéasi / menedzsment

varosi / varostérseégi

80-120 milli6 Ft

rovid—kodzéptav (2—4 év)

onkormanyzat, fejlesztési partnerek, kdzlekedési szolgaltatok

SUMP, ITS fejlesztési koncepcid, nemzetkdzi j6 gyakorlatok

TARTALOM
12

Forgalomszamlalé és monitoring haldzat

A varosi és fébb gyljtbutakon, kerékparutakon,
csomopontokban  automatikus  forgalomszamlalé  és
monitoring szenzorok telepitése. A rendszer valds idében
gydjti a kozlekedési adatokat (forgalomintenzitas, sebesség,
jarmatipus), amelyek a kdzlekedéstervezés és
forgalomiranyitas alapjat képezik. Az adatok a varosi
mobilitasi platformhoz integralva online elérheték lesznek.

intelligens kdzlekedési / adatgydjté / digitalizacios

varosi / féutvonalak / csomépontok

50-100 milli6 Ft

rovidtav (1-3 év)

onkormanyzat, kozutkezel6k, technoldgiai partnerek

forgalmi adatok, pilotprojektek
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Projektkod /
sorszam

Projektcim

Mdiszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés
Indikativ utemezés
Felelés

Adatforras

TARTALOM
13

Varostérségi forgalomiranyitasi kdzpont

Egy kozponti forgalomiranyitasi és adatfeldolgozd kézpont
létrehozasa Erd térségi kdzlekedésének koordinalasara. A
rendszer integralja a jelz6lampas csomopontok vezérlését,
forgalomfigyel6 kamerakat, szenzorokat, valamint az
intelligens jelz6lampakat. Cél a forgalom optimalizalasa,
torlédasok csOkkentése és a kozlekedésbiztonsag javitasa. A
kézpont Osszekottetésben allna a megyei és orszagos
forgalomiranyitasi rendszerekkel is.

intelligens kdzlekedési / menedzsment /

infrastrukturafejlesztés

varostersegi

800-1 200 millio Ft

koézéptav (3-5 év)

onkormanyzat, Magyar Kozut, informatikai partnerek

SUMP, ITS fejlesztési
tanulmanyok

koncepcio, kozlekedésiranyitasi
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10.5.7 Stratégiai projektek — Szemléletformalas

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés
Felelés

Adatforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus
Kiterjedés

Koltségbecslés

Indikativ Gtemezés
Felelbs

Adatforras

TARTALOM
Sz1

Lakossagi szemléletformalas

A projekt célja a fenntarthaté kozlekedési médok (gyaloglas,
kerékparozas, kozosségi kozlekedés) népszerisitése és
elfogadottsaganak ndvelése. Kampanyok, workshopok, nyilt
napok, kozossegi események és kommunikacioés programok
révén 0sztdonzi a lakossagot a koérnyezetbarat kozlekedési
szokasokra. A kommunikacios csatornak kozott online
platformok, kozdsségi média, varosi hirlevelek és helyi
rendezvények szerepelnek.

soft / szemléletformald / kommunikacios

telepulés / varosi

5-10 millio Ft

rovid—kdzéptav (1-3 év, folyamatos kampanyok)

onkormanyzat, civil szervezetek, kommunikacios partnerek

kommunikacids stratégia, lakossagi felmérések

TARTALOM
Sz2

Diakok biztonsagos kdzlekedésre nevelése

A projekt célja az altalanos és kozépiskolas diakok
kozlekedésbiztonsagi és kornyezettudatos szemléletének
fejlesztése. Oktatasi programok, interaktiv foglalkozasok,
kozlekedésbiztonsagi napok és versenyek szervezése az
iskoldk bevonasaval. A program szorosan kapcsolodik az
orszagos Kozlekedési Kultura Napja és Bringazz a munkabal
kampanyokhoz.

oktatasi / szemléletformalé / biztonsagnoveld

telepulés / iskolai hal6zat

10-15 millié Ft

rovidtav (éves programok formajaban)

onkormanyzat, iskolak, rendérség, civil szervezetek

iskolai  partnerségek,
szervezetek

kozlekedésbiztonsagi és  civil
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Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés
Indikativ Gtemezés
Felel6s

Adatforras

TARTALOM
Sz3

Cégek 6sztonzése fenntarthaté munkaba jarasra

A varosban mikodé cégek és intézmények bevonasa a

fenntarthato
mobilitasi

programok  (pl.

kozlekedés

kerékpartaroldk

elémozditasaba.
tervek kidolgozasanak tamogatasa, 0sztonz6

létesitése,

Munkahelyi

rugalmas

munkaid®, carpooling). A projekt célja a gépjarm{forgalom
csOkkentése, a munkaba jaras kornyezetbarat maoddjainak

el6segitése.

soft / vallalati mobilitasi / menedzsment

varosi / gazdasagi terlletek

20-30 millié Ft

kozéptav (2-5 év)

onkormanyzat, helyi vallalatok, gazdasagi kamarak

vallalati mobilitasi felmérések, CSR programok
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10.5.8 Stratégiai projektek — Pilot projektek

TARTALOM
Projektkod / P1
sorszam
Projektcim Forgalomcsillapitott zonak tesztje (Ofalu, Erdliget)

A projekt célja a forgalomcsillapitott, élhetébb lakdovezetek
kialakitasanak kiprobalasa két mintateriileten: Ofalu és
Erdliget varosrészekben. A beavatkozas ideiglenes forgalmi
renddel, sebességkorlatozassal, atmendforgalom
Miszaki tartalom kizarasaval, lako-pihend Ovezet kijeldléssel és kozterileti
atalakitasokkal (utcabutorok, zdldités, forgalomtechnika)
torténik. A tesztid6szak soran lakossagi visszajelzések
gyUjtése és a tapasztalatok alapjan a rendszer véglegesitése
torténik.

Tipus pilot / forgalomcsillapitas / élhet6ség

Kiterjedés teleplilésrészi (Ofalu, Erdliget)
Koltségbecslés 10-20 millié Ft
[ NEHNAT Gl EVE rovidtay (1-2 év, kisérleti szakasz)

Felel6s onkormanyzat, kozutkezel6, lakossagi partnerek

SUMP,  kozlekedésbiztonsagi  felmérések, lakossagi
konzultaciok

Adatforras
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TARTALOM

Projektkod / P2
sorszam

On-demand minibusz teszt — shuttle jarat vagy lakossagi
igények alapjan kialakitott jarat

Projektcim

A projekt célja egy igényvezérelt, rugalmas minibusz
kdzlekedési rendszer kiprobalasa Erd varosrészei kdzott. A
szolgaltatas kisbuszokkal, digitalis applikaciéval vagy
telefonos igénybejelentéssel mikodne, és a kevésbé
kiszolgalt teruleteket kapcsolna be a kdz6sségi kozlekedési
halézatba. A pilot soran vizsgalatra kerlil a rendszer
kihasznaltsaga, utaselégedettsége es gazdasagi
fenntarthatésaga.

Miszaki tartalom

Tipus pilot / k6zOsségi kdzlekedés / digitalis mobilitas

Kiterjedés telepllés / varosrészek kozotti
Koltségbecslés 50-80 milli6 Ft
N ILEAT Gl A= rovid—kozéptav (1-3 év, tesztidészak + értékelés)

Felel6s onkormanyzat, szolgaltatd, mobilitasi partnerek

Adatforras SUMP, mobilitasi felmérések, kdzosségi kézlekedési adatok
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10.5.9 Hosszutavu projektek

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés
Koltségbecslés
Indikativ Utemezés

Felel6s

Adatforras

Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés
Indikativ Gtemezés
Felel6s

Adatforras

TARTALOM
H1

4-es metrd hosszabbitasa (Erd felé)

A projekt célja a 4-es metrd Erd iranyaba torténé lehetséges
meghosszabbitasanak vizsgalata. A fejlesztés célia a
févarosi és az agglomeracidos kozosségi kodzlekedési
kapcsolatok javitasa, a vasuti és buszhalozat integralasa,
valamint a kozuti forgalom tehermentesitése. A vizsgalat
soran elemzésre kerllnek a nyomvonal-alternativak,
megalldhelyi kapcsolatok, valamint a gazdasagi és kérnyezeti
hatasok.

stratégiai / kotdttpalyas kozosségi kdzlekedés / el6készités

varostérségi (Budapest—Erd agglomeracio)

1 500-2 000 Mrd Ft

hosszutav (10+ év, el6készités és tanulmanyterv 2-3 év)

BKK, MAV, 6nkormanyzat

orszagos kozlekedésfejlesztési stratégia, Budapest 2030
kozlekedési koncepcio

TARTALOM
H2

1. sz. vasutvonal leagazasi lehet6sége

A projekt az 1. sz. vasutvonal (Budapest—Hegyeshalom) érdi
leagazasi lehetéségeinek vizsgalatat célozza, amely a varosi
beavatkozas uj megallok, parkolok (P+R, B+R) és csatlakozé
kozlekedési infrastruktura létesitésével ndvelné a vasut
elérhetéségét. A vizsgalat tartalmazza a miszaki, forgalmi és
kornyezeti elemzéseket.

vasuti / el6készit6 / haldzatfejlesztés

varostérségi (Erd és Budapest kozétti szakasz)

500-1 000 milli6 Ft

hosszutav (15-20 év)

MAV, énkormanyzat

MAV fejlesztési terv, KOZOP dokumentumok
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Projektkod /
sorszam

Projektcim

Miszaki tartalom

Tipus

Kiterjedés

Koltségbecslés
Indikativ utemezés
Felelés

Adatforras

H3

Kotottpalyas kdzosségi kdzlekedés kialakitasanak vizsgalata
a Bajcsy—Zsilinszky ut — Riminyaki uton

A projekt célja a varoson bellli koétottpalyas kozosségi
kozlekedés (vilamos vagy gyorsbusz) lehetéségeinek
vizsgalata a Bajcsy—Zsilinszky Ut — Riminyaki ut fétengely
mentén. A fejlesztés a nagy forgalmu varosi kdzlekedési
folyosoék tehermentesitését, valamint a kozdsségi kdzlekedés
versenyképességeének novelését célozza. A vizsgalat
tartalmazza a miszaki, forgalmi és kornyezeti elemzéseket,
valamint a varosi integraciot.

el6varosi / kotoéttpalyas / vizsgalati

varosi (fétengely, Parkvaros—Erd kézpont)

1,500-2,000 Mrd Ft tervezés+kivitelezés

Vizsgalat:  kdzéptav  (5-10  év), Kkivitelezés és
engedélyeztetés: hosszutav

dnkormanyzat, BKK, MAV

varosi kozlekedésfejlesztési koncepcio, forgalmi
tanulmanyok
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TARTALOM

Projektkod / H4
sorszam

Dunai  kikoté  létesitése, személyforgalmi  hajozasi

Projektcim kapcsolatok kialakitasa

A projekt célja egy személyforgalmi kikoté kialakitasa Erden,
amely bekapcsolna a varost a Budapesti Agglomeracio dunai
hajézasi halozataba. A fejlesztés el6segitené az alternativ
kozlekedési médok hasznalatat, a turizmus erdsitését és a
varosi vizparti terlletek hasznositasat. A projekt része a
kikotém( létesitése, kapcsolddd infrastruktura (parkolas,
kerékpartarold, gyalogos kapcsolatok) és a hajoézasi
menetrend integracidja.

Miszaki tartalom

Tipus vizi / intermodalis / k6z6sségi kdzlekedés

varostérségi (Erd—Budapest—Szigetszentmiklés—
Dunaharaszti relacio)

Koltségbecslés 500-1 000 millié Ft
NN HNAT Gl eV hosszutav (15-20 év)

Kiterjedés

Felel6s onkormanyzat, BKK, MAHART, kozlekedési hatésagok

Adatforras MAHART fejlesztési terv, Dunai kdzlekedési koncepcid

10.5.10 Projekthalé

A projekthalé a fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP) egyik kulcsfontossagu
Osszefoglald eszkdze, amely atfogd képet ad a tervezett kozlekedésfejlesztési
beavatkozasokrol és azok egymashoz valé viszonyarol. A halé célja, hogy vizualisan
és tartalmilag is bemutassa a projektek kozotti logikai, térbeli és id6beli
Osszefliggéseket, ezaltal tamogatva a stratégiai tervezést és a dontéshozatalt. A
projekthal6 segitségével jol lathatéva valik, mely fejlesztések szolgaljak ugyanazokat
a célokat, melyek egymasra épulnek, illetve melyek valdsithatok meg egymastol

fuggetlendl.

Az eszkdz segit azonositani a prioritdsokat és a szinergidkat — példaul, ha egy
kd6zOsségi kozlekedési fejlesztéshez kapcsolddik kerékparos infrastruktura- vagy
forgalomtechnikai beavatkozas. Emellett feltarhatdak az esetleges atfedések vagy
hianyteruletek, amelyek finomhangolasa révén hatékonyabb és koltségtakarékosabb
program valdsithatd meg. A projekthalé tamogatja a projektek Utemezését is:
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megmutatja, mely intézkedések igényelnek el6zetes elbkészitést, és melyek indithatok

parhuzamosan mas fejlesztésekkel.

A varosi szintl tervezésben a projekthalé fontos eszk6z a koordinacid és a
forrasallokacié szempontjabdl is, mivel alapot nyujt a finanszirozasi és utemezési
dontések meghozatalahoz. A dontéshozdk, tervezdk és lakossagi partnerek szamara
atlathaté modon jeleniti meg, hogy a kilénb6z6 beavatkozasok hogyan jarulnak hozza
az atfogo célokhoz, példaul a kibocsatascsokkentéshez, az elérhet6ség javitasahoz

vagy a kozlekedésbiztonsag noveléséhez.
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en®

Belvarosi és varosrészi jardahalozat- | Rovidtavu - Nem Gy3, Gy1, Gy4
rekonstrukcio

Gy2 Ko6z0osségi kozlekedés | Rovidtavu 11 Nem K2, K3, K6
hozzaférhet6ségének javitasa

Gy3 Pihen6- és komfortpontok kialakitasa | Rovidtavu - Nem Gy1
forgalmas gyalogos zénakban
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Gy4 | Kiemelt gyalogatkelék és biztonsagi | Rovidtava | - Nem Gy1
szigetek

GyS Szenzoros és LED-es figyelmezteté | Rovidtavu - Nem Gy1

rendszer kiépitése

i Integralt mobilitasi platform (Erd GO) Stratégiai | K1 Nem K1, K2, K3

12 Forgalomszamlalé és monitoring halézat | Rovidtava | - Nem 13
bévitése

13 Varostérségi forgalomiranyitasi kézpont | Stratégiai - Nem 12, 11
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i 4-es metro Viragpiac-Budaors- | Hosszutavu | - Nem Gy2, K3
Torokbalint-Erd torténd
meghosszabbitasa

H2 Az 1. sz. vasutvonal leagazasi lehet6sége | Hosszutavu | - Nem -

H3 | kotottpalyas  kozosségi  kozlekedés | Hosszutava | - Nem Sz1
kialakitasanak vizsgalata a Bajcsy-
Zsilinszky ut — Riminyaki uton

H4 Dunai kikoté létesitése, személyforgalmi | Hosszutavu | - Nem -
hajézasi kapcsolatok kialakitasa
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10.6 Projektértékelés eredményeinek ismertetéséhez

kapcsolodé részletes mellékletek

Ebben a dokumentumban a tobbszempontu értékelés (MCA — multi-criteria analysis)
modszerét hasznaltuk, amely egy sokoldaluan alkalmazhaté elemzési eszkoz a
projektek értékelésére. Ezzel a moddszerrel azt vizsgaltuk meg, hogy az egyes
projektek milyen mértékben jarulnak hozza a tarsadalmi hasznossag kulénb6zé
dimenzidihoz. Az elemzés alapjat a gondosan kivalasztott vizsgalati szempontok
képezték, amelyek a projektek tobboldalu hatasait hivatottak bemutatni. Az alabbi

tényez6k kerultek részletes értékelésre:

Kozlekedésbiztonsag: A projekt altal el6idézett valtozasok a baleseti kockazatok

csOkkentésében és a kdzlekedésbiztonsag altalanos javulasaban.

Indikatorok:

o Balesetek szamanak valtozasa a beavatkozas utan (személyi séruléssel jard
balesetek / év)

o Halalos balesetek aranya (%)

o Kodzlekedésbiztonsagi eszk6zok szamanak novekedése (pl. gyalogatkelék,
jelzélampak, sebességkorlatozasok)

Pontozas:

e -5 pont: balesetszam né (>30%)

e -4 pont: balesetszam né (21-30%)

e -3 pont: balesetszam né (11-20%)

e —2 pont: balesetszam né (6—10%)

o —1 pont: balesetszam enyhe ndovekedése (<5%)
e 0 pont: nincs valtozas

e +1 pont: <5% csOkkenés
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+2 pont: 6—10% csOkkenés
+3 pont: 11-20% csOkkenés
+4 pont: 21-30% csokkenés

+5 pont: >30% csodkkenés

Kornyezeti hatasok: Az érintett kdrnyezetre gyakorolt pozitiv vagy negativ hatasok,

kuldndsen a fenntarthatosag és a kdrnyezetvédelem szempontjabol.

Indikatorok:

CO,-kibocsatas valtozasa (t/év)
Zoldfeluletek novekedése (%)
Zajterhelés valtozasa (dB)

Légszennyezd anyagok (NOx, PM10) koncentraciévaltozasa (%)

Pontozas:

-5 pont: jelentds romlas (>30% romlas (CO, / zaj / szennyezés nd, zoldfelllet
csokken)

-4 pont: jelentds romlas (21-30% romlas)
-3 pont: jelentds romlas (11-20% romlas)
-2 pont: jelentds romlas (6—10% romlas)
—1 pont: kisebb romlas (£5% romlas)

0 pont: nincs valtozas

+1 pont: 1-5% javulas

+2 pont: 6-10% javulas

+3 pont: 11-20% javulas

+4 pont: 21-30% javulas

+5 pont: >30% javulas tobb tényezében

Elérhet6ség valtozasa: A projekt altal generalt fejlesztések az elérhetéség és az

infrastruktirahoz valé hozzaférés tekintetében.

Indikatorok:

Atlagos eljutasi id6 csdkkenése (perc)
K6z0sségi kozlekedési kapcsolatok szamanak novekedése
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« Uj kdzlekedési modok elérhetésége (pl. kerékparut, P+R parkold)

Pontozas:

o -5 pont: elérési id6 >30% né, kapcsolatok er6sen csdkkennek
e -4 pont: 21-30% ndvekedés, kapcsolatok csokkennek

e -3 pont: 11-20% ndvekedés

e =2 pont: 6-10% ndvekedés

e —1 pont: elérési id6 kisebb mértékben nd, <5% ndvekedés

e 0 pont: nincs valtozas

e +1 pont: <5% idémegtakaritas

e +2 pont: 6-10% idémegtakaritas

« +3 pont: 11-20% idémegtakaritas

o +4 pont: 21-30% idémegtakaritas + kapcsolati halé bévulése
o +5 pont: >30% idémegtakaritas + kapcsolati halé bévulése

Varosfejlesztési szempontok: A projekt hatasa a telepulési kornyezet fejlesztésére

és az érintett térségek atfogo varosfejlesztési céljaira.
Indikatorok:

o Fejlesztett tertlet nagysaga (ha)
. Epitett kdrnyezet mindségi valtozasanak értékelése (szakértsi pontozas)
o Funkciébdvulés (Uj szolgaltatasok, intézmények szama)

Pontozas:

o -5 pont: telepullési kdrnyezet jelentés romlasa, funkcidvesztés tobb terlleten
e -4 pont: sulyos negativ hatas, tdbb funkcié megszinik

« -3 pont: kOzepes negativ hatas, funkciovesztés

o —2 pont: kisebb negativ hatas, funkciovesztés

« —1 pont: marginalis negativ hatas, funkciévesztés nélkdl

e 0 pont: nincs valtozas

« +1 pont: nincs varosfejlesztési hatas

e +2 pont: kis Iéptéki fejlesztés (csak egy funkcio)

« +3 pont: tdbb funkcid, de lokalis hatas

e +4 pont: jelentds varosi szintl hatas
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e +5 pont: stratégiai, varosrész/telepulés egészére kiterjedd hatas

Szolgaltatasi szinvonal és/vagy épitett kornyezet valtozasa: Az infrastruktura vagy
szolgaltatasok mindségének javulasa, illetve a varoskép vagy az épitett kdrnyezet
fejlesztése.

Indikatorok:

« Szolgaltatas-elérhetéség valtozasa (%)
« Infrastruktura min6ségi mutatoi (pl. utburkolat allapota, karbantartasi igény)
o Felhasznaldi elégedettség felmérés eredménye (%)

Pontozas:

e -5 pont: jelent6s romlas tobb tényezében (>30%)
e -4 pont: sulyos romlas (21-30%)

e -3 pont: kdzepes romlas (11-20%)

e =2 pont: kisebb romlas egy teruleten (6-10%)

e -1 pont: marginalis romlas (£5%)

e 0 pont: nincs valtozas

e +1 pont: <5% javulas

e +2 pont: 6-10% javulas

e +3 pont: 11-20% javulas

e +4 pont: 21-30% javulas

e +5 pont: >30% javulas és tobb terlleten pozitiv valtozas

Miikodési koltségekre gyakorolt hatas: A projekt altal befolyasolt Gzemeltetési

koltségek, kulonos tekintettel a hatékonysag és gazdasagossag szempontjaira.
Indikatorok:

« Eves lizemeltetési koltség valtozasa (Ft/év)

o Karbantartasi koltség valtozasa (%)

« Energiafogyasztas valtozasa (%)
Pontozas:

e -5 pont: jelent6s novekedés (>30% koltségndvekedés)
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e -4 pont: jelentds novekedés (21-30% koltségndvekedés)

o -3 pont: kozepes novekedés (11-20% koltségnovekedés)

e =2 pont: kisebb koltsegnovekedeés (6-10% koltségndvekedeés)
« —1 pont: kisebb kdltségndvekedés (5% koltségndvekedés)

e 0 pont: nincs valtozas

o +1 pont: kdltségndvekedés

o +2 pont: megtakaritas <5%

« +3 pont: megtakaritas 6-15%

e +4 pont: megtakaritas 16—-30%

e +5 pont: megtakaritas >30% + hatékonysagnovekedés

Megvalésithatésag: Az adott projekt technikai, gazdasagi és szervezési szempontbdl
valo kivitelezhetbsége.

Indikatorok:

o Technikai kockazatok szama és sulyossaga
o Engedélyezési és szabalyozasi megfelelés statusza
o Eréforrasok rendelkezésre allasa (%)

Pontozas:

e -5 pont: kivitelezhetetlen, extrém kockazat

e -4pont: nagyon magas kockazat, forrashiany

o -3 pont: magas kockazat, komoly akadalyok

e =2 pont: kdzepes kockazat, pénzugyi eszk6zok elérhetbsége korlatozott
« -1 pont: kezelhetd kockazat

o 0 pont: kétséges, nehezen kezelheté kockazatok

o +1 pont: kdzepes kockazat, részleges forrasbiztositas

e +2 pont: kezelhet6 kockazatok, nagyrészt biztositott forrasok

« +3 pont: alacsony kockazat, teljes forrasbiztositas

o +4 pont: minimalis kockazat, gyors kivitelezhetéség

o +5 pont: idealis feltételek, azonnal megvaldsithatd

Beruhazasi koltség: A projekt megvaldsitasahoz szikséges anyagi forrasok mértéke,
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kulonds figyelemmel a koltséghatékonysagra.
Indikatorok:

o [Egységkoltség (Ft / output egyseég) d0sszehasonlitasa benchmarkokkal
o Kaoltség-teljesitmény arany (pl. Ft / megtakaritott perc, Ft / csdkkentett tonna
CO,)

Pontozas:

« -5 pont: >50%-kal dragabb, mint az iparagi atlag
e -4 pont: 31-50%-kal dragabb

e -3 pont: 21-30%-kal dragabb

e —2 pont: 11-20%-kal dragabb

« -1 pont: <10%-kal dragabb

e 0 pont: +5%-0s eltérés az atlagtol

e +1 pont: <10%-kal olcsébb

e +2 pont: 11-20%-kal olcsdbb

o +3 pont: 21-30%-kal olcsébb

e +4 pont: 31-50%-kal olcsébb

e +5 pont: >50%-kal olcs6bb, magas hatasfokkal

Az MCA modszertan alkalmazasa soran kiemelten fontos, hogy az egyes értékelési
szempontok ne azonos sullyal szerepeljenek, hanem a koézlekedésfejlesztési és
varosfejlesztési stratégiai céloknak megfelel6 aranyban. Az alapértelmezett sulyozasi
profii ennek megfeleléen a tarsadalmi hasznossag, a fenntarthatésag és a

koltséghatékonysag egyuttes érvényesitésére torekszik.

Alegnagyobb sulyt (0,20-0,20) a kdzlekedésbiztonsag és a kdrnyezeti hatasok kaptak.
E két tényezd kozvetlenul érinti az életminfséget és a kozosségi jolétet: a balesetek
szamanak csokkentése emberéleteket menthet, a kornyezetterhelés mérséklése

pedig hosszu tavon fenntarthatobb varosi mikodést biztosit.

A kozlekedési elérhet6ség (0,15) szintén meghatarozd, mivel a kozlekedési rendszer
hatékonysaga kdzvetlenll befolyasolja a gazdasagi versenyképességet és a lakossagi
elégedettséget. A varosfejlesztési szempontok, illetve a szolgaltatasi szinvonal és

epitett kornyezet kategoriak egyarant 0,10-es sulyt kaptak, jelezve, hogy bar ezek
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inkabb kdzép- és hosszu tavon jelentkeznek, hozzajarulnak az élhetd, vonzd varosi

kornyezet kialakitasahoz.

A miikddési koltségek (0,10) beemelése biztositja, hogy a projektek hosszu tavon

fenntarthatd médon mikodtetheték legyenek, mig a megvaldsithatésag (0,10) arra

figyelmeztet, hogy a technikai és szervezeti kockazatok kezelhet6sége alapvet6

feltétel. Végul a beruhazasi koltség viszonylag alacsonyabb (0,05) sulya azt jelzi, hogy

bar a kezdeti kiadasok nem elhanyagolhatok, a stratégiai jelentéségi hasznossagi

szempontok ennél magasabb prioritast élveznek.

Suly e
Szempont Indoklas roviden
(w)
emberélet, balesetek
Kozlekedésbiztonsag 0,20 | megel6zése stratégiai
prioritas
3 o klimaceélok, legszennyezés és
Kornyezeti hatasok 0,20 o ]
zaj csokkenteése
Elérhetbség 0,10 | idényereség, halozati hatasok
) . o tertleti, funkcionalis minéség,
Varosfejlesztési szempontok 0,10 | | S
varosrészi hatas
Szolgaltatasi szinvonal / épitett 0.05 felhasznaloi élmény, mindéség
kornyezet ’
Gazdasagra gyakorolt hatas 51 telepulés/varostérség
telepullési/varostérségi szinten ’ gazdasagara gyakorolt hatas
) A varos/varostérség teruletén
Teruleti hatas 0,10 .
a projekt hany lakost ér el
Mikodési koltségek 0,05 | fenntarthaté Gzemeltetés
kockazat, id6ébeliség,
Megvaldsithatosag 0,05 L
eréforras
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o koltséghatekonysag a
Beruhazasi koltség 0,05 o o
hasznossag figgvényében

Osszesen 1,00

Az elemzés soran minden szempontot kulon-kilén megvizsgaltunk, és az egyes
projekteket egy —5-t6l +5-ig terjed6 skalan értékeltiik, amely egyszerre képes kifejezni
a negativ és a pozitiv hatasokat. Az alkalmazott mddszertan biztositja, hogy a
projektek eredményei objektiv, sulyozhatd és 6sszehasonlithaté formaban jelenjenek

meg.

10.7 Forgalomszamlalasi moédszertan

A csomoponti forgalomszamlalas célja a kozuti csomopontokon athaladd jarmivek
mennyiségének és mozgasiranyanak rogzitése meghatarozott idészakban. A médszer
lehetévé teszi a forgalmi terhelés pontos meghatarozasat, amely alapul szolgal
forgalomtechnikai tervezéshez, beavatkozasok megalapozasahoz,
kapacitasvizsgalatokhoz, valamint kdzlekedésbiztonsagi elemzésekhez.
1. Szamlalas madja
A forgalomszamlalas két alapveté modja:
Kézi szamlalas: Megfigyel6k a helyszinen rogzitik a jarmivek mozgasat el6re

nyomtatott forgalmi matrixon (forgalomszamlalé lapon).
Szamlalasi id6szak
A forgalomszamlalas a Mdulszaki Leiras alapjan az un. csucsidészakokra

koncentralddik:

e Reggeli csucs: 6:00-9:00
e Délutani csucs: 15:00-18:00
2. Szamlalasi egységek és kategoriak

A szamlalas soran rogzitik:

e ajarmi érkezésiiranyat (ag),
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« atovabbhaladasi iranyt (balra, egyenesen, jobbra),

e ajarmd tipusat (személygépkocsi, tehergépjarmi, autdobusz, motorkerékpar,

kerékpar),

e agyalogos és kerékparos forgalom jelenlétét.

Az adatok 15 perces idébontasban kerulnek felvételre.

2323. Tablazat Forgalomszamlalas modszertana

(Forras: sajat szerkesztés)

Helyszin Helyszin Mérési Mérési
Mérés tipusa
sorszama megnevezése nap idétartama
Toérokbalinti
ut-Bajcsy-
Zsilinszky ut-|Kozuti meérés
Iparos u. |jarmikategoriakra hétkdznap,
korforgalmi bontva+kerékparos+gyalogos | heti 2|6:00-9:00; 15:00-
csomopont forgalom alkalom 18:00
Torokbalinti Kozuti meérés | hétkoznap,
ut-Folyondar |jarmikategodriakra heti 2
u.-Sz6vé  u.|bontvatkerékparos+gyalogos | alkalom 6:00-9:00; 15:00-
csomopont forgalom 18:00
Bajcsy- hétkoznap,
Zsilinszky ut-|Kozuti mérés | heti 2
Riminyaki 0t- | jarmUkategoriakra alkalom
Tarnoki ut | bontva+kerékparos+gyalogos 6:00-9:00; 15:00-
csomopont forgalom 18:00
Lécsei u.- | Kozuti mérés | hétkéznap,
Szent Istvan |jarmikategoriakra heti 2
ut-Tarnoki  ut | bontva+kerékparos+gyalogos | alkalom 6:00-9:00; 15:00-
csomopont forgalom 18:00
Tarnoki at- | Kozuti meéres | Nétkoznap, |6:00-9:00;  15:00-
Urmos u.- | jarmiikategoriakra heti 2118:00
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Csaba u. | bontva+kerékparos+gyalogos | alkalom

csomopont forgalom
Kozuti mérés | hétkdznap,

Kossuth L. u.-|jarmUkategoriakra heti 2

Szent Istvan ut | bontva+kerékparos+gyalogos | alkalom 6:00-9:00; 15:00-

csomopont forgalom 18:00

Szabadsag tér hétkdznap,

- Velencei ut- heti 2

Ercsi ut-Fels6 | Kozuti méreés | alkalom

u. - Budai ut - |jarmikategoriakra

Eskudt u. | bontva+kerékparos+gyalogos 6:00-9:00; 15:00-

csomopont forgalom 18:00

Budai ut-Béke | Kozuti mérés | hétkéznap,

tér-Diosdi  ut|jarmikategériakra heti 2

korforgalmi bontva+kerékparos+gyalogos | alkalom 6:00-9:00; 15:00-

csomopont forgalom 18:00

Fels6 u. -|Kozuti meérés | hétkoznap,

Széles u. | jarmikategoriakra heti 2

csomopont bontva+kerékparos+gyalogos | alkalom 6:00-9:00; 15:00-
forgalom 18:00

Balatoni ut -|Kozuti mérés | hétkdznap,

Diosdi ut | jarmikategoriakra heti 2

csomopont bontva+kerékparos+gyalogos | alkalom 6:00-9:00; 15:00-
forgalom 18:00

Budai uat 24. hétkdznap,

OoTP el6tt heti 2

gyalogos Gyalogos forgalom | alkalom 6:00-9:00; 15:00-

forgalom keresztmetszeti mérése 18:00
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5050. abra Forgalomszamlalasi helyszinek

(Forras: sajat szerkesztés)
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10.7.1 Kozuti forgalomfelvétel értékelése

2025 juniusaban a 7.7 mellékletben részletezett moédszertan szerint forgalomfelvétel

tortént Erd alabbi csomdpontjaiban:

Torokbalinti ut-Bajcsy-Zsilinszky ut-lparos u. korforgalmi csomopont
Torokbalinti ut-Folyondar u.-Szévé u. csomoépont

Bajcsy-Zsilinszky ut-Riminyaki ut-Tarnoki ut csomopont

Lécsei u.- Szent Istvan ut-Tarnoki ut csomdpont

Tarnoki Ut-Urmos u.-Csaba u. csomdpont

Kossuth L. u.- Szent Istvan ut csomoépont

Szabadsag tér - Velencei ut-Ercsi ut-Felsé u. - Budai ut - Eskidt u. csomopont

© N o Ok b=

Budai ut-Béke tér-Didsdi ut kérforgalmi csomopont
9. Felsd u. - Széles u. csomopont
10.Balatoni ut - Didsdi ut csomoépont

+1 helyszinen keresztmetszeti gyalogos forgalomfelvétel:

11.Budai ut OTP elétti jardaszakasz
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FORGALOMFELVETELI
HELYSZINEK

1. Torokbalinti ut-

Bajcsy-

Zsilinszky ut-

Iparos u.
korforgalmi

csomopont

FORGALMI ADATOKBOL TETT
MEGALLAPITASOK

Személygépkocsi forgalom:
Dominans iranyok:

Iparos — Bajcsy-Zsilinszky
Bajcsy-Zsilinszky — Iparos

A kisteherautdk leginkabb az Iparos —
Bajcsy-Zsilinszky  iranyt  hasznaljak
reggel, visszafordulé forgalom délutan

Bajcsy — Iparos iranyban
Autdbusz forgalom:

A Bajcsy—Iparos irany er6sen dominal,
kilonosen délutan - oda-vissza
jaratparokat jeldl.

Jellemzéen a menetrendszer(

kozlekedés tukrozédik a szimmetriaban.

Tehergépjarm forgalom:

JAVASLATOK

Jelz6lampas szabalyozas lehet6ségenek

vizsgalata a korforgalmon belll

Masodlagos elkerul6 utvonal kijelolése

Tervszer( savszélesités vagy turbokodrforgalomma

alakitas vizsgalata

Savbdvités, forgalomterelés, csucsidében

esetleges id6szakos korlatozas

Kalén autébusz-6bol / buszgyorsité sav a Bajcsy —

Iparos és Iparos — Bajcsy agnal

Valdszinlsithetéen  parhuzamos  viszonylatok

futnak — lehet6ség a jaratdsszevonas / elosztas
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F6 gyljtéagak:
Bajcsy-Zsilinszky ut — mindkét tipusu tgk.
forgalmanak egyik f6 ,elosztoja”

Soskuti &g — erb6s belépbpont, fbleg

nehézgépjarmiveknél

Iparos ut — célpontként gyakori reggel,

indulaskeént délutan

Leginkabb terhelt relaciok (6sszesitésben
is kiemelked&k):

Soskut — Bajcsy-Zs.
Iparos — Bajcsy-Zs.
Bajcsy-Zs. — Iparos
Torékbalinti — Iparos / Séskuti

Alacsony, de érzékelhet6 kerékparos

forgalom

A gyalogosforgalom leginkabb helyi
(Bajcsy-Zs. és Iparos) vagy varosszéli

finomhangolasara

Jelzélampas vagy forgalomiranyitasi busz-prioritas

(pl. délutani torlédasok elkerulésére Bajcsy feldl)
Kiemelt kerékparsav javasolt

Kulvarosi kapcsolatként biztonsagos kerékparos
nyomvonal kialakitasa ajanlott (minimalis forgalom

mellett is)

Javasolt atgondolni a Bajcsy-Zs. — Iparos
talalkozasanal gyalogosbiztonsagi elemeket (pl.,

figyelmeztetd fényjelzés)
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2. Torokbalinti ut-

Folyondar u.-

Szovo u.

csomopont

bejaras.

Reggeli er6sebb  gyalogosforgalom,

kulonosen Iparos—Bajcsy-Zs. kozott.

Személygépkocsi forgalom:

Folyondar ut dominans belépési ag — tébb
id8szakban is a legnagyobb forgalommal
érkez6 irany.
Torokbalinti

kiemelkedd — intenziv célirany délutan.

DNy — Folyondar irany

Szov6é — Folyondar szintén jelentds:
reggel és délutan is stabil forgalmat

mutat.
Kistehergépjarmi forgalom:

Torokbalinti

mozgasok

DNy és Szovd kozotti
kulonosen er6sek a

kistehergépjarmiivek esetében.

A Folyondar u. minden idGszakban

jelentés forgalmi cél — mind személy-,

Folyondar iranybdl erkez6 jarmivek
szétosztasanak szabalyozasa, esetleges lampas

forgalomiranyitas

Szoévé—Folyondar irany forgalomcsillapitasa, nagy

keresztiranyu aramlas torténik

Zaj- és  rezgéscsOkkentd  beavatkozasok

(burkolatcsere, alépitmény-erdsités).

Teherforgalmi korlatozas nem indokolt, de id6zitett
zbna vagy elényben részesitett irany kialakitasa

vizsgalando.

Gyalogatkel6hely felfestések megerdsitése, LED-
es gyalogatkeld kialakitasa.

Arnyékolas, jardafeliilet korszer(sités.
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mind teherforgalom tekintetében. Forgalomtechnikai eszk6zék a SzOv6-DNy

Kistehergepjarmii esetében is kevés az gyalogos féiranyban (pl. korlat, savelvalaszto).

athaladé forgalom Torokbalinti  EK | Sz6vé utca mentén kerékparos nyom felfestés
iranyaba vagy piktogramok (kerékparosbarat utcakép).

A Szdv6 iranyabdl a Folyondar felé | Céliranyos tablazas a kerékparos célpontokra (pl.
mutatkozik szélébusz forgalom. logisztikai park, vasutallomas).

Torokbalinti EK — Szévé / Folyondar
irany is meghatarozo.

Tehergépjarmi forgalom:

A Toérokbalinti EK mindig erés kilépési
pont a Folyondar és Szdvé irdnyaba.

Sz6vd utca kiemelkedd nehézgépjarmi
forras és tranzitag.

Folyondar utca kevesebb  bejovo
nehézforgalmat mutat, inkabb célallomas.

Személygépkocsi forgalom: Forgalomszabalyozas

3. Bajcsy-

Zsilinszky ut- A csomopont mind a négy aga erds | Csucsidészakokban jelz6lampas optimalizacio

Riminyaki ut- forgalmat general, nincs egyértelmi | szikséges (kuldndsen délutan)
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Tarnoki ut

csomoépont

dominans irany, de:

Riminyaki felél érkez6 és a Bajcsy-
Zsilinszky / Tarnoki EK felé tavozé iranyok
gyakran a legforgalmasabbak.

Délutani id6szakokban altalaban
magasabb forgalmi értékek jellemzék.
Keresztiranyu forgalom (EK-DNy) is
jelentés, hasonléan az észak—déli
athaladashoz

Kistehergépjarm forgalom:

A forgalom alacsonyabb, de jelentés
Bajcsy-Zsilinszky — Tarnoki EK és
Tarnoki DNy — minden irany

Szinte kizardlag Bajcsy—Riminyaki
tengelyen torténik a kOzOsséqi
kdzlekedés mozgasa, Tarnoki EK-DNy

irany alig hasznalatos

Kerékparos forgalom: Osszességében

Kérforgalom lehetdsége

A négyagu, kiegyenlitett forgalmu csomdponti

struktura miatt:

kisebb méretli korforgalom alternativa lehet a
lampas  csomoépont  kivaltasara, ami a

kistehergépkocsik lassabb mozgasat is kezelné

Gyalogos és kerékparos biztonsag
Magas motorizalt forgalom miatt kiemelten fontos:

biztonsagos kerékparos atvezetés (nyom, sav,

piktogram)

Zaj- és kornyezetterhelés kezelése
Riminydki uti magas forgalom miatt: passziv
védelem (zodldsav, akusztikus burkolat)

kdzeli lakéépuleteknél forgalomcsillapitd eszkdzok
(pl. forgalomiranyitasi korlatozasok a kisebb
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4. Locsei u.- Szent

Istvan at-Tarnoki

ut csomoépont

alacsony, de koncentraltabb délutani

id6szakban.

Legjelentésebb irany: Tarnoki DNy —
Riminyaki

Gyalogos forgalom:
Bajcsy-Zs. — Riminyaki / Tarnoki EK
Tarnoki EK — Riminyaki

Tarnoki DNy — Riminyaki

utcakban)

Erdemes teherjarmi-iranyitast vizsgalni  (pl.
idészakos  korlatozas, alternativ  utvonalak)

kilénodsen a Tarnoki DNy — Bajcsy tengelyen

A Tarnoki EK-DNy tengely jelentésége miatt

dinamikus lampavezérlés bevezetése indokolt

Lakoovezetek kdzelsége miatt a forgalom-csillapitd
intézkedések vizsgalata

Személygépkocsi forgalom:

Szent lIstvan utrél érkezd forgalom a
legmagasabb, jellemzéen — Lb6csei és —
Tarnoki DK iranyba.

A Lbécsei utcardl kiindulé  forgalom
dontéen balra (Szent Istvan) vagy jobbra

(Tarnoki EK) hajt ki, jelentés intenzitassal.

Tarnoki EK és DNy again is intenziv

A Szent Istvan ut dominans, de a LOcsei utca
rahordasa  miatt  forgalomiranyit6  lampak

kialakitasa szlkséges lehet.

Javasolt: intelligens, id6szakos forgalomvezérlés

reggeli és délutani csucsidében.
Balra kanyarodé savok kialakitasa:
Lécsei — Szent Istvan

Tarnoki DK — Szent Istvan iranyokban
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athajtas jellemzé.
Kistehergépjarm forgalom:

A forgalom mértéke aranylag alacsony, de
egyenletes, a Lb&csei és Tarnoki DNy

iranyok érintettek leginkabb.

A csucspontok inkabb délutdnonként

jelentkeznek

Csucsidében  (reggel +  délutan)
rendszeresen 20+ szoldbusz és 10+

csuklésbusz halad at.

A Szent Istvan ut — Lé&csei, valamint
Lécsei — Szent Istvan iranyba a

legnagyobb az autébuszforgalom.

Csuklésbusz féirany: Lécsei — Szent

Istvan
Tarnoki EK és DNy iranybdl kisebb a
forgalom, de nem elhanyagolhatd,

kilonosen a sz6ldbusz esetében.

Gyalogatkel6hely és forgalomlassitd burkolat a
L&csei és Tarnoki sarkokra

Visszafogott jardasziget a kanyarodasi ivek

védelmére

Lécsei utcan a Szent Istvan ut felé, és Szent
Istvanon a L6csei iranyaba: buszok szamara el6ny

biztositasa csucsidében indokolt.

Balra kanyarodo buszok mozgasterét

burkolatjelekkel is ki kell emelni.
Teherforgalom korlatozasanak vizsgalata javasolt
Gyalogos atkelShelyek létesitése

Szent Istvan « Tarnoki EK/DNy iranyban javasolt:
jelz6lampas atkel6 kialakitasa, kulonosen a

délutani 15:00-18:00 kozotti idészakra fokuszalva

Kerékparos infrastruktura
Bar kis volumend, de:

Tarnoki EK — Szent Istvan iranyban érdemes
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Tehergépjarmi forgalom:

Legnagyobb forgalom: Lécsei — Szent
Istvan és Szent Istvan — Tarnoki EK/DNy
iranyokban.

Jelentés keresztirdnyu teherforgalom:
Tarnoki EK — Szent Istvan uton

Osszességében alacsony a kerékparos
forgalom, de:

Jellemz&bb a Tarnoki EK és Szent Istvan
— minden irany kombinacio

Néhany iranyban van athalado
kerékparos, féleg délutan (pl. Tarnoki EK

— Szent Istvan)

Szent Istvan ut gyalogos tengelyként is

dominans.

Tobb irdnybdl valo érkezés — egyenletes

eloszlas

kerékparos nyom és Dbiztonsagos atkelés
biztositasa

Kerékparos nyom lehet indokolt Szent Istvan uton.
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5. Tarnoki ut-

Urmés u.-Csaba

u. csomopont

Személygépkocsi forgalom:

Altalanossagban a Csaba utca iranyaba

mutatoé forgalom kiemelked6 (kuldndsen

reggel a Tarnoki DK és DNy feldl), de

jelentds az Urmés és Tarnoki DK

kapcsolat is.

Kistehergépjarmi  forgalom

jelentésen

kisebb, mint a személyautoké, de

megjelenik minden iranyban.

A csomoépont minden iranybdl jelentds

forgalmat bonyolit, kiléndésen a Tarnoki

DK és Csaba utca kozott, amely kiemelt

relacio.

Kdzvetlen Osszekoéttetések (pl. Tarnoki

DNy — DK) is forgalmasak, utalva arra,

hogy a csomoépont nem csak tranzit-,

hanem eloszt6 szerepet is betolt.

A Kisteherforgalom alapjan gazdasagi

tevékenységekhez

kapcsolédo

Csaba és Tarnoki DK kozotti kapcsolat
kapacitasanak vizsgalata szukséges.

Forgalomcsillapitds megfontolandé az Urmés
utcaban, ahol a szikebb keresztmetszet és
gyalogos forgalom nem biztositia a zavartalan

kozlekedést.

Jobbra kisivben kanyarodé savok kialakitasa vagy
felllvizsgalata a nagy forgalmu agi kapcsolatokat

tamogathatja (pl. Tarnoki DK — Csaba).

Autdbuszforgalom sulypontjai miatt érdemes
vizsgalni a Tarnoki DK — Csaba és Tarnoki DK —
Urmés relaciék kapacitasat (pl.  buszsav,
lampaprogram).

Urmés utca fokozott védelme, buszmegallok és
forgalomcsillapitas felllvizsgalata ajanlott.
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arumozgas is jelen van, féleg a Tarnoki

DK — Csaba és Urmds iranyban.

A sz6ld buszok dominalnak a csuklos
buszokhoz képest, de az utdbbiak is tobb

irAnyban és napszakban feltiinnek.

F6bb céliranyok: Csaba utca és Urmos

utca.

A legintenzivebb mozgas a Tarnoki DK <
Csaba, Tarnoki DK < Urmds, valamint

Csaba « Urmds kozott figyelheté meg.

A Kkozépnehéz és a nehéz/nyerges
teherforgalom egyarant
DK-Csaba és

Tarnoki DK=Urmos relaciokban.

jelentds,

kilondsen a Tarnoki

Az Urmos utca minden idészakban
intenziv atkeld és célirany, szlikebb

keresztmetszete ellenére.

fokozott az
hétindito

A csucsidészakokban

athaladas, ami logisztikai

Lampas csomépont optimalizalasa a f6 buszos
relaciok figyelembevételével segitheti a kdzosséqi

kozlekedés zavartalansagat.

A Tarnoki DNy — Tarnoki DK agon is jelentds
autébuszmozgas — ezen a szakaszon is

megfontolandé a prioritas biztositasa.

A reggeli (6:00-9:00) és délutani (15:00-18:00)

o6rakban a nem célforgalmu teherjarmivek

korlatozasa célszeri lehet.

Alternativ utvonal kijeldlése

A Tarmoki DK « Urmos tengely tulterhelt —
érdemes tehergépjarmiiveknek alternativ utvonalat

kijelolni.

Forgalomcsillapitas €s burkolatvédelmi
intézkedések fekvérend6rok vagy forgalomlassitod

szigetek elhelyezése,
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mozgasra utalhat.

Tarnoki DNy &grdél ritkdbban érkeznek
nehézgépjarmivek, jellemzéen

céliranyként nem dominal

Alacsony, de minden id&szakban

jelenlévd kerékparos forgalom.

uttest meger6sitése, kulonosen a kanyarodasi
pontoknal (pl. Urmds—Tarnoki DK sarok).

Forgalomtechnikai felllvizsgalat

A sokirdnyu nehézgépjarmii mozgas miatt a
csomopontok (kuléndsen Tarnoki DK — Csaba és
Tarmoki DK - Urmds) lampaprogramjainak
atgondolt  kialakitasa és  savkiosztasanak

felllvizsgalata javasolt.

Jelent6s gyalogos mozgas miatt szukséges:

Kiemelt gyalogatkel6helyek kialakitasa (pl. Urmos
< Csaba sarok).

Optikai forgalomlassitok (pl. piros-fehér utburkolati

jelek).

Akusztikus jelzés (taktilis burkolat) vakoknak a f6

csomoépontoknal.
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6. Kossuth L. u.-

Szent Istvan ut

csomopont

Javasolt kijelolt kerékparsav legalabb:
Urmos — Tarnoki DK

Tarnoki DK — Csaba

Okos zebra és kamera telepités

Kiléndsen a Tarnoki DK «<» Urmds és Csaba «» DK

iranyokhoz javasolt:

mozgasérzekelbs okoszebra (nagy

gyalogosforgalom),

forgalmi kamera kihelyezése a sebesség, zaj és

zavaro hatasok visszaszoritasara.

Személygépkocsi forgalom
Legnagyobb forgalom:

Kossuth DNy — Szent Istvan ENy

Balra kanyarodé sav bévités — Kossuth DNy ag

Buszsav a Szent Istvan ENy — DK agon - Minden

id6szakban dominans relacio.
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Kossuth EK — Kossuth DNy

Szent Istvan DK — Kossuth DNy

Altalanos minta: Erés bearamlas Kossuth

DNy és Szent Istvan DK iranyokbdl —

nagy kiaramlas Szent Istvan ENy felé.

Szent Istvan DK aga jelentés forgalmat

general — kulondésen sok jarmd halad

innen a Kossuth DNy és EK iranyaba

A kétirdnya Szent Istvan uti agon beldli

teherforgalom

kiemelkedéen

magas,

féként kdzépnehéz jarmlvek esetén.

Kerékparosok féként a féut két vége

kozott  kozlekednek, tehat

keresztiranyu

bonyolitanak.

(tranzit)

inkabb

forgalmat

Intelligens jelz6lampas rendszer bevezetése

Jarmtipus szerinti dinamikus zo6ldid6-modositas
lehet indokolt.

Célszerl biztonsagos atkel6helyek,
jardakapcsolatok és gyalogos z6ldidék

felulvizsgalata, kulénésen a Szent Istvan uton

A keresztiranyu kerékparos tranzit alapjan indokolt

lehet kerékparsav vagy atvezetés biztositasa.
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7. Szabadsag tér -

Velencei ut-Ercsi
ut-Felsé u. -
Budai ut -
Eskudt u.

csomopont

Jelentésebb gyalogos forgalom:

Szent Istvan ENy — Kossuth EK vagy

DNy

Személygépkocsi forgalom

A reggeli id6szakban a bearamlas

jellemzé (pl. kulvarosbol belvaros felé),

mig délutan a kifelé iranyulé forgalom

dominal.

A Velencei és Eskudt utcak jelentik a f6

be- és kilépési pontokat a csomépontban.

Kritikus relaciok:

Velencei < Ercsi, Velencei «— Eskudt,

illetve Eskudt < Budai kiemelten nagy

forgalmat bonyolitanak.

A Felsd utcara is egyre nagyobb
teher harul.

Forgalomszabalyozasi  vizsgalat javasolt a
Velencei—Eskudt és Budai—Fels6 kapcsolatoknal.

Lehet6ség szerint jelz6lampas optimalizacié vagy
iranyhelyes savbdvités indokolt a reggeli és

délutani csucsid6ben.

A koérforgalmi vagy alternativ csomoéponti kialakitas

vizsgalata érdemes lehet hosszu tavon.
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Legforgalmasabb érkezési ag:
Eskudt utca

Legnagyobb célallomasok: Ercsi
ut, Budai ut.

Kiemelkedé relaciok:

o Velencei — Ercsi ut

o Eskudt — Budai ut

o Budai — Fels6 u.
Legforgalmasabb iranyok:

o Velencei — Budai ut

o Ercsi — Fels6 u.

o Budai — Eskuidt u.
Jelentés aramlas a csomoponton
keresztul minden iranyban,
kGlénosen a Budai és Fels6 utca
iranyaba.

Nagyon er@s forgalom figyelhetd
meg a Velencei — Eskudt

tengelyen.
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e

e A sz6l6 autébuszok forgalma
szignifikdnsan magasabb, mint a
csuklésoké minden idészakban.

« Kiemelten forgalmas iranyok:

o Eskudt — Velencei/Budai

e Felsé — Ercsi/Budai

e Ercsi — Fels6/Eskudt

A kistehergépjarmi-forgalom jelentds
szerepet jatszik a csomopont
terhelésében, kalénosen

csucsiddszakokban.

Legnagyobb terhelést jellemz6en az
Eskudt, Fels6 és Ercsi agi kapcsolatok

bonyolitjak le, valtakozé intenzitassal.

Az adatok alapjan a logisztikai
kapcsolatok jelentés része az Ercsi—
Felsd, Eskudt—Felsd, és Velencei—Ercsi

relaciokon zajlik.
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Kézépnehéz TGK.:

Dominans csomoponti terhelés: Fels6,

Budai és Eskudt ag

Kiemelkedd tranzitforgalom: Budai <

Velencei, Fels6 < Eskudt, Ercsi «» Budai

Jelentés id6szaki kildnbségek (délutanra

emelkedd forgalom)
Nehéz + Nyerges TGK.:

Altalaban  kisebb  mennyiség, de

koncentralt viszonylatok:
Fels6 — Eskuldt

Ercsi — Budai

Budai — minden iranyba aktiv

Novekvé arany délutani savban
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A csuklés buszok kisebb
szamban, de hasonld f6 iranyokat
kovetnek — foként Felsd, Ercsi,
Budai célokkal.

A délutani id6szakokban nagyobb
mennyiségl athaladas figyelhetd
meg.

Csomoéponti terheltség
szempontjabadl a legtobb agat
minden id6szakban egyenletesen
terhelik az autdbuszok.
Motorkerékpar-forgalom
jellemz&en mérsékelt, a forgalom
Fels6 és Budai iranyok kozott a
legintenzivebb. Az
utvonalhasznalat szort, de Ercsi
és Eskudt kiemelkedd kuldd
iranykeént jelenik meg.
Kerékparos-forgalom féként Ercsi

és Budai irdanyok kozott
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koncentralodik, jellemzéen a
reggeli 6rakban. A kelet—nyugati
irAnyu mozgas dominal, de a
viszonylatok kozotti kilonbségek
mérsékeltek.

« Gyalogos-forgalom szempontjabdl
a Velencei, Ercsi és Eskudt
irAnyok a legfrekventaltabbak, a

forgalom erésen ingazasi jelleg.

Személygépkocsi forgalom
Legnagyobb forgalmak — iranyonként:

Budai DNy — Budai EK
8. Budai ut-Béke

tér-Diosdi at

Budai DNy — Béke tér

Budai DNy — Didsdi: délutan erésebb

korforgalmi
csomoépont Kiemelkedden terhelt érkezési agak:

Budai DNy agrol nagyon intenziv az
Osszes kilépés

Béke tér aga is jelentés indulé forgalmat

Kdrforgalom méretezése és aramlassegités

A Budai DNy ag extrém forgalmat kezelni kell:

savbovités, felvezetd savok.

Jelz6lampa nélkali kérforgalom telitédik: sziikség
lehet dinamikus forgalomszabalyozasra.

Teherforgalmi kezelési lehetéségek

Béke tér — Budai DNy iranyban alternativ
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produkal, fé6ként délutan

Diosdi  agrél  kilépé  forgalom is

szamottevd

Forgalmi viselkedések:

Reggeli csucsban a forgalom Budai DNy
agbdl indul, a legnagyobb célok: Budai EK
és Béke tér

Délutan az érkezési agak
egyenletesebben oszlanak el, viszont
még mindig dominal a Budai DNy —

Didsdi

A korforgalmat mindharom f6iranyon
aktivan hasznaljak, nincsenek inaktiv

agak

utvonalak kijeldléese

Gyalogos- és kerékparos kozlekedés

Klléndsen a Budai DNy ag kdzelében: biztonsagos

gyalogosatkeldk, elvalasztas az autéforgalomtol

Kerékparos atvezetések kiépitése, mivel a

korforgalom tébbiranyu forgalmat bonyolit

Autébuszsav kijeldlése a Budai EK szakaszon

(nagy buszterhelés, gyakori irany)

Buszoblok vagy kuléon csomoponti sav a Didsdi

irany érintett agaira (tdbbiranyu ki- és belépés)

Els6bbség biztositasa koérforgalomban buszoknak

— pl. csucsidei iddéablakokkal (intelligens
jelzérendszer

Opcié-menetrendi optimalizalas:

Csucsidében  szolé  buszokat  csuklésokkal

kivaltani: kilonésen Béke tér iranybdl
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Kistehergépkocsi forgalom
Legterheltebb iranyok:
Béke tér — Budai DNy

Budai EK — Béke tér: szinte minden

idészakban

Di6ésdi — Budai DNy

Kiemelked6 indul6 agak:

Béke tér aga generadla a legtdbb

kistehergépkocsit

Budai EK és Diésdi is fontos kiindulé ag

Tendenciak:

A délutani id6szakokban a
kisteherforgalom kissé csokken

reggelhez képest.

A forgalom nem annyira koncentralt, mint

Gyalogos infrastruktura fejlesztés

Béke tér és Budai EK kdzott gyalogos hid vagy
aluljaré indokolt lehet

Szélesebb jardak, korlatok

Kerékparsavok kialakitasa

Budai EK — Béke tér relacidban sirii biciklis
forgalom —kerékparsav szikséges

Béke tér — Didsdi iranyban kerékparos atvezetés

biztositasa

Sebességcsillapitd eszk6zok

Motorkerékparos terhelés magas féként Béke tér

és Budai EK kdzott — optikai vagy fizikai lassitdk
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9. Felso u. - Széles

u. csomopont

szemelygépkocsiknal,

de

mennyiség van minden agon.

Az autdbusz allomas miatt

autébusz forgalom.

jelentds

jelentds

Személygépkocsi forgalom

A forgalom mindkét vizsgalt napon reggel

és délutan is jelentés volt, kaldéndésen a

Széles utca iranyabdl érkezd jarmivek

szama magas, jellemzéen a Fels6 ENy

felé haladva. A reggeli id6szakokban a

Fels6 ENy — Széles irany dominal, mig

délutan forditott iranyu, Széles — Felsd

ENy forgalom kiemelked§.

Kistehergépkocsi forgalom

A

kistehergépkocsik

szama

jéval

Célzott forgalomiranyitasi intézkedések

A Fels6 ENy — Széles iranyban (reggel) s(iri

teherforgalom tapasztalhatd, érdemes lehet:

Forgalomcsillapité intézkedéseket bevezetni (pl.

id6korlat teherautéknak),

vagy kijeldlt teherforgalmi idéablakokat bevezetni
(pl. 6:00-8:00 k6zo6tt engedélyezett csak).

2. Tehergépjarmivek utvonal-optimalizalasa
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alacsonyabb a személyautdkhoz képest,
de reggelente a Fels6 ENy — Széles
irAnyban jelentkezik egyértelmi csucs. A
Széles utca a f6 kuldé ag, mig a délutani
orakban a forgalom kiegyenlitettebb, de
tovabbra is féként Széles — Felsé ENy

irAnyban tapasztalhaté mozgas.

Sz06l6 autdbusz csak két esetben jelent
meg (mindkétszer reggeli id6szakban

Széles utcarol érkezve, 1-1 darab).

Csuklés autdbusz egyaltaldan nem fordult

eld a vizsgalt id6szakokban.

A délutani idészakban sem sz6ld, sem
csuklés autdbusz nem haladt at a

csomoponton.

A motorkerékparos forgalom mérsékelt,
de id6szakosan kiemelkedd, kulondsen a
Széles — Felsé ENy iranyban. A

kerékparos és gyalogos forgalom szinte

Megfontolandé a Széles — Felsé ENy Utvonalon
torténd forgalom alternativ utvonalra terelése, ha

lakott tertletet érint.

3. Infrastruktura vizsgalat és megerésités

A rendszeresen hasznalt irdnyok (kiléndsen a
Felsé ENy — Széles) esetén célszer(i az Gtburkolat
allapotanak felmérése, mivel ezek hosszu tavon

gyorsabban romolhatnak.

4. Zaj- és kornyezetvédelmi szempontok

A reggeli teherforgalom miatt zajterhelési vizsgalat

elvégzése ajanlott  (pl. lakébvezetekben),
killondsen a Fels6 ENy és Széles utca kozotti

szakaszon.

5. Délutani id6szak értelmezése

A délutani teherforgalom gyakorlatilag nem létezik,
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10.Balatoni ut -

Didsdi ut

csomopont

teljesen elhanyagolhato, alig néhany
kerékparos mozgas tortént, mig gyalogos
athaladas egyaltalan nem volt. Ez arra
utal, hogy ezek a kozlekedési modok
jelenleg nem jellemzbéek az érintett

csomopontra.

igy a csomopont kapacitasa ekkor nincs

kihasznalva.
Ennek oka lehet:

o Tervezett (a vallalkozasok délelétt
szallitanak),

e vagy kapacitaskihasznalasi lehet6ség a
kés6bbi logisztikai stratégiakban.

Személygépkocsik esetében a
legintenzivebb irany a reggeli és délutani
idészakban is a Balatoni EK — Balatoni
DNy.

Jelentés a Balatoni EK — Diésdi irany is,
kilondsen délutanonként.

A Didsdi iranybdl is aktiv a forgalom

mindkét iranyba, féként délutan.

Kistehergépjarmivek forgalma nem
kiemelkedéen nagy, de aranyaiban

hasonl6é iranyokat preferal: dominal a

1. Balatoni EK — Balatoni DNy nagy forgalmanak
kezelése

Balra kanyarodo sav bévitése.

Zold hullam kialakitasa délutan a dél-nyugati
iranyban, mivel a forgalom dominansan ekkor

koncentralodik.

2. Di6sdi uti irany forgalmanak kénnyitése
Jobbra kanyarodasi ivek kiszélesitése vagy
.kanyarodd sav” kialakitasa, kuléondésen Diésdi —

Balatoni DNy iranyban.

362



Gt

MEGYEI JOGU VAROS
ONKORMANYZATA

FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Balatoni EK — Balatoni DNy utvonal.

Autdbuszforgalom  szempontjabdl a
legnagyobb forgalmat a Balatoni DNy —
Balatoni EK irany produkalja, kiildnésen a

délutani orakban.

A Di6sdi agrol térténé Balatoni EK iranyu
mozgas is kiemelkedd.

A Balatoni ut EK iranyabol induld
buszmozgas szerény, féleg Balatoni DNy

és Diosdi ut felé.

A csuklés buszforgalom kis eltéréssel
koveti a szdbloét, jellemzében azonos

irAnyokat hasznal

Kerékparosok jelentds része balra

kanyarodik: Balatoni DNy — Didsdi irany.

Els6bbségi viszonyok és belathatésag javitasa a

Diosdi iranybdl valo becsatlakozasnal.

Autdbuszok elényben részesitése

Buszsav kijeldlése legalabb csucsidében a

Balatoni DNy — Balatoni EK iranyban.
Alternativaként: busz elény a lampaprogramban,
példaul kulén fazisban indulas a Didsdi iranybdl

érkez6 buszoknak.

A Didsdi iranybdl érkezd nagyobb szamu busz

indokolhatja egy csomoéponti megallopar bévitését.

Forgalomszervezési finomhangolas

Mivel az autébuszforgalom jellemzben
egyenletesen oszlik meg a hét kulonb6z6 napjain,

a hétkdznapi menetrendi kapacitas nem igényel
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e

A Balatoni EK ag kevesebb kerékparost | jelentés névelést.
general, de ott is jelentkezik novekedes a A délutani csucsban (15:00—18:00) viszont fokozott
delutani idoszakban. figyelmet igényel a Balatoni DNy és Didsdi iranybdl

érkezé jaratok 6sszehangolasa.

A jelent6és tehergépjarmi-forgalom miatt érdemes
védelmi beavatkozasokat fontoléra venni az
Utszakasz felujatsa soran csendes aszfalt burkolat

alkalmazasat.

Kanyarodé motorosokra fokozott figyelem:
felfestések és figyelmeztetd tablak a gyalogatkeldk

kozelében.

Kerékparsavval kombinalt motorkerékpar

kozlekedés vizsgalata bizonyos szakaszokon.

Biztonsagos gyalogatkel6helyek kiemelt

kialakitasa, kilondsen a Didsdi ag kérnyezetében.
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11.Budai ut OTP
elotti

jardaszakasz

Lampaprogram felUlvizsgalata: a nagy
gyalogosaramlas miatt szukséges lehet hosszabb
z61didé.

Gyalogosvezet6 korlat javasolt a Balatoni DNy —

Didsdi agi atkelonél

A Budai uti OTP elétti szakaszon naponta
tobb szaz, akar tobb ezer gyalogos halad

at mindkét iranyban.

Intenziv gyalogosforgalom figyelheté meg
mind a reggeli, mind a délutani

csucsid6szakban.

A délutani idészak rendszeresen nagyobb

forgalmat hoz, mint a reggeli csucs.

A Budai Ut ezen szakasza kiemelten fontos
gyalogos tengely, érdemes:

Biztonsagtechnikai fejlesztésen gondolkodni (pl.
intelligens gyalogatkeld, figyelemfelhivo jelzések)

Gyalogosbarat kdrnyezetet kialakitani (arnyékolas,
pihenépadok, esévedd)
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Adatfeldolgozas és forgalmi matrix

A szamlalasi eredményekbdl forgalmi matrix készult, amely megmutatja, hogy az

egyes agakbol érkez6 jarmivek hanyan haladnak az egyes iranyokba.

A forgalmi modell alapjat jelent6, csoméponti forgalomfelvételi modszerbdl nyert
adatok helyszinenként elkészitett forgalmi matrixai a kovetkez6 oldalalakon
talalhatoak.

A Budai ut 24. OTP el6tt gyalogos forgalom keresztmetszeti médszertannal készult.
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1. Tordkbalinti ut-Bajcsy-Zsilinszky ut-lparos u. korforgalmi csomédpont

SZEMELYGEPKOCSI KISTEHERGEPKOCSI AUTOBUSZ (5Z6LO) AUTOBUSZ (CSUKLOS)
orol i it-Bajcsy-Zsili at-lparos u. i 0
2025-06-126:00-9:00 2025-06-126:00-9:00
Erkezési g -> Iparos pjcsy-Zsilin Torokbalin -> Soskutil -> Iparos pjcsy-Zsilin Torokbalir-> Séskuti| Erkezési ag : Soskuti]
Iparos 243 14 5 Iparos 5
Bajesy-Zsilinszky 431 344 489 48 9 21 Bajcsy-Zsilinszk
324 532 266 10 24 12 6ro linti
Séskuti 314 432 143 Séskati 23 21 Séskuti
2025-06-1215:00-18:00 2025-06-1215:00-18:00 2025-06-12 15:00-18:00 2025-06-1215:00-18:00
Erkezési ag -> Iparos pjcsy-Zsilin Torokbalin > Séskuti| Erkezési g
Iparos 432 310 Iparos
Bajcsy-Zsilinszky 694 357 243 Bajcsy-Zsilinszky
413 342 201 i
257 376 103 Séskati
2025-06-166:00-9:00 2025-06-166:00-9:00 2025-06-16 6:00-9:00 2025-06-16 6:00-9:00
Erkezési g >1 Bjcsy-zsili] Tors i] > Séskati] Erkezési 4g - Iparos pjcsy-Zsilit {-> séskuti| Erkezési g Erkezési 4g
253 135 Iparos 13 5 Iparos
391 327 425 Bajcsy-Zsilinszky 45 8 23 Bajcsy-Zsilinszky
314 556 199 Torokbalinti 11 26 13 T
283 440 139 Séskati 22 20 Séskuti
2025-06-16 15:00-18:00 2025-06-16 15:00-18:00 2025-06-16 15:00-18:00 2025-06-16 15:00-18:00
Erkezési ag - Iparos pjcsy-Zsilin| Torokbalin - Séskuti| Erkezési 4g Erkezési 4g Erkezési ag
Iparos 460 303 Iparos Iparos 7 10 Iparos
Bajcsy-Zsilinszky 648 340 224 Bajcsy-Zsilinszky Bajcsy-Zsilinszky Bajcsy-Zsilinszky
Torokbalinti 387 369 212 Térékbalinti Torékbalinti Torokbalinti
Séskuti 275 394 1111 Séskati Séskati Séskuti
KOZEPESEN NEHEZ TGK. NEHEZ + NYERGES TGK. MOTORKEREKPAR KEREKPAR GYALOGOS
2025-06-126:00-9:00 2025-06-126:00-9:00 2025-06-126:00-9:00 2025-06-126:00-9:00 2025-06-126:00-9:00
Erkezési ag paros bjcsy-Zsilir] Torkbali] > Soskut] G i Erkezési ag
34 a3 14

Séskati

2025-06-12 15:00-18:00 2025-06-12 15:00-18:00 2025-06-12 15:00-18:00 2025-06-12 15:00-18:00 2025-06-12 15:00-18:00
Erkezési g Erkezési dg Erkezési ag
Iparos

Torokbalinti
Séskuti

Térskbalinti Torskbalinti
Séskiti Séskiti

Torokbalinti
Séskuti

Térokbalinti
Séskati

2025-06-16.6:00-9:00 2025-06-16.6:00-9:00 2025-06-166:00-9:00 2025-06-16.6:00-9:00 2025-06-166:00-9:00
Erkezési ag jcsy-Zsilin] Torokbali]> Séskuti Erkezési ag riezési 3 Erkezési 3 G Erkezési ag
Iparos 44 23 13 Iparos Iparos Iparos Iparos
Bajcsy-Zsilinszky 14 20 Bajesy-Zsilinszky Bajesy Zsilinszky Bajesy-Zsilinszky Bajesy Zsilinszky
Torokbalinti
Séskiti Séskati S6skiti S6skiti S6skiti

2025-06-16 15:00-18:00
Erkezési ag jcsy-2silin Torokbali-> Séskiit]
47 14 15
19 2

2025-06-16 15:00-18:00 2025-06-16 15:00-18:00
é jcsy-Zsilin Torokbali

14
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Személygépkocsi Kistehergépkocsi Autdbusz (sz6l0) Autdbusz (csuklés)
2025-06-12 6:00- 2025-06-12 6:00- 2025-06-12 6:00- 2025-06-12 6:00-
9:00 9:00 9:00 9:00

216 - 344
344 - 471
471 - 598
w598 - 726
- 726-853

2025-06-12
18:00

2025-06-12 15:00-

%\

arpat Bistro
Cdgladbarat

Kozépnehéz tgk.
2025-06-12  6:00-
9:00

- 10
e 10- 19
19-27
27-35
3544
— 4452

2025-06-12 15:00-
18:00

o) 4
q Erdi Szent Istvar
{[¢ plom,

O Erdin

Nehéz+nyerges
tgk.
2025-06-12  6:00-

w37 - 45
W 45 -53

2025-06-12
18:00

15:00-

o Erdi v

arpdt Bistro
jdibardt
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w103 - 298 -0 -12 — -7 - 3-7
e 298 - 493 12 - 21 -7 -1 T -1

493 - 688 21-31 11-15 11-15

688 - 884 31-41 15-19 15-18
e 884 - 1079 e 41-50 19 -23 -1 -22
w— 1079 - 1274 =50 - 50 -3 -7 - 226
2025-06-16  6:00- 2025-06-16 2025-06-16  6:00- 2025-06-16 6:00-
9:00 9:00 9:00
NG 4 Q9

— 135 -
— 243 -

351

2025-06-16 15:00-
18:00

| SzentlIstvan
)

243
351

- 480

460 -
— 568 -
— 76 -

568
676
784

-0 14
25
37
- 49
60
72

14 -

25 -

37

— 40 -

— 50 -

2025-06-16

18:00

@

N

-4

[ .

7-

11-15
m15-18
m— 8- 22

2025-06-16

7
1

Erdi Szent Istvan
irAlagbmplom,

_— -2
-2 -22
22-33
33-44
44 - 54
w54 -65

2025-06-16  6:00-

<
b Erdi SZentstvar
ir#!” _mplom,

o Erdin

2025-06-16 15:00-
18:00

B,

m 0-15

15
20 -
26 -

32

- 17

36 -

-3

-20

26
32

-37
-43

2025-06-16

6:00-

2025-06-16 15:00-
18:00
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= 111-316
316 - 522
522 -727
727 -932
e 932 - 1138
w1133 - 1343

Motorkerékpar

2025-06-12  6:00-
9:00

- 0-5
me-10
10-15
15-19
1923
- 23 -27

2025-06-12 15:00-

-—.13
w—13-23
23-34
34 - 45
45 - 55
- 5566

Kerékpar

2025-06-12  6:00-
9:00

- 3.7
T -1
11-16
16 - 20
——20-24
— 24-28

Gyalogos
2025-06-12  6:00-
9:00

N

\\<\ ) // o5
q i Szentstvan
\ N

rdi v

w8 -10
- 0-12

2025-06-12 15:00-

- -7
—7-12
12-16
16 - 20
=20-25
- 25-29

- 413
13- 22
22-31
31-40
40 - 49
= 49 - 58

m 10-16
16 - 21
21-27
27-32
3238
— 38 -43
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-9 - 0 -

- 13 1 1
12-18 —
18- 23 -3

—23-27

- 2732

2025-06-16  6:00- 2025-06-16  6:00-

2025-06-16 15:00-
18:00
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. 3-8

8-14

14 -
19 -
24 -
30-

19
24
30
35

- ()

L]
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2. Torokbalinti ut-Folyondar u.-Sz6vé u. csomopont

SZEMELYGEPKOCSI KISTEHERGEPKOCSI AUTOBUSZ (526L0) AUTOBUSZ (CSUKLOS)
Torokbalinti ut-Folyondar u.-Szoév6 u. csomépont
2025-06-11 6:00-9:00 2025-06-11 6:00-9:00 2025-06-116:00-9:00 2025-06-116:00-9:00
Erkezési ag -> Torokbalinti EK | - Torékbalinti DNy | > Szév8| -> Folyondar b Folyonddr Erkezés rékbalintprékbalinti| - Sz6vé p Folyondar Erkezési 3
Torokb: K 165 Torokbalinti EK 16 22 19
T6rokbalinti DNy Térékbalinti DNy 16 16
Sz6vé Sz6vé 22 26
Folyondar Folyondar 15 26 Folyondar
2025-06-11 15:00-18:00 2025-06-11 15:00-18:00 2025-06-11 15:00-18:00 2025-06-11 15:00-18:00
- Tordkbalinti EK | -> Torokbalinti DNy | > Sz8vé| -> Folyondar Erkezési inti P Folyondar Erkezési 4 G lintpré linti| Erkezési & rokbalintjrokbalinti| - S26vé6 p Folyondd
Torékbalinti EK 43 Torékbalinti EK Torékb: i EK 17 a5 20
Torokbalinti DNy 50 kbalinti DNy Torokbalinti DNy 19 16 19
49 Sz6vé 13 19 19
Folyondar Folyondar Folyondar Folyondar 20 12 11
2025-06-16 6:00-9:00 2025-06-16 6:00-9:00 2025-06-16 6:00-9:00 2025-06-16 6:00-
Erkezési ag - Torokbalinti EK | > Torokbalinti DNy | - Szévé | > Folyondar Erkezési ag o Erkezési ag 5rokbalintprokbalinti| - Szévé  Folyondar Erkezési ag 6 b Folyondd
Torékbalinti EK 92 180 Torékbalinti EK Torékbalinti EK 17 21 Térokbalinti EK il7/ 11
Torokbal DNy 60 82 247 Torékbalinti DNy 7 Térékbalinti DNy 27 22 21 Térékbalinti DN
Sz6vé 74 74 Sz6vé 15 Sz6vé 20 20 18
Folyondar 23 21 Folyondar 5 Folyondar 25 24, Folyondar
2025-06-16 15:00-18:00 2025-06-16 15:00-18:00 2025-06-16 15:00-18:00 2025-06-16 15:00-18:00
Erkezési 4 Erkezési 4 Folyondar Erkezési 4 rékbalintprokbalinti| > Sz6vé p Folyondar Erkezési g rékbalingrokbalinti| - Sz26vé b Folyonds
Térokbalinti EK Térokbalinti EK 14 10 Térokbalinti EK 15 20 Térdkbalinti EK 17 17 12
T6rokbalinti DNy Torokbalinti DNy 60 Torékbalinti DNy 25 14 21 18
Sz6vé Szové 74 Sz6vé 22 15 19 11
Folyondar Folyondar 23 Folyondar 23 21 Folyondar
KOZEPNEHEZ TGK. NEHEZ + NYERGES TGK. MOTORKEREKPAR KEREKPAR GYALOGOS
2025-06-116:00-9:00

2025-06-116:00-9:00 2025-06-116:00-9:00 2025-06-11 6:00-9:00
ésid Folyondar Erkezési 3 6rokbalinyrokbalinti| 6v8 a Erkezési 3g
Torokbalinti El Torokbalinti EK

6 b Folyondar Erkezé:

Folyondar Folyondar

2025-06-11 15:00-18:00
Erkezési 3 6rokbalintrokbalinti ) Folyondar
Torokbalinti EK

2025-06-11 15:00-18:00 2025-06-1115:00-18:00 2025-06-11 15:00-18:00
3 Folyondar Erkezési 3 6rokbalintrokbalinti| ) Erkezési 3g
Torokbalinti EK

linti] - S26v8 b Folyonds
46 36

Folyondar Folyondar

2025-06-16 6:00-9:00
Erkezési 3g
Torokbalinti EK

2025-06-166:00-9:00 2025-06-166:00-9:00 2025-06-16 6:00-9:00

Folyondar linti] - S26v8 b Folyonds
43 23 13
37 57

46

Torokbalinti EK

Folyondar Folyondar

2025-06-16 15:00-18:00

2025-06-16 15:00-18:00 2025-06-16 15:00-18:00
Erkezési 3 6rokbalintrokbalinti 6vé b Folyondar Erkezési 3 5rokbalintyrokbalinti| - Sz6vé b Folyondar
Torokbalinti EK

2025-06-16 15:00-18:00
Erkezési 3 5rokbalit Folyondar

linti] - S26v8 b Folyonds
39 26 15
35 24
53

Erkezési 3g
Torokbalinti EK

Folyondar Folyondar Folyondar
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Személygépkocsi Kistehergépkocsi Autdbusz (sz6l0) Autdbusz Kbzépnehéz tgk. Nehéz+nyerges tgk.
2025-06-11  6:00- 2025-06-11 6:00- 2025-06-11  6:00- (CSuklos) 2025-06-11 6:00- 2025-06-11  6:00-
9:00 9:00 9:00 2025-06-11 6:00- 9:00 9:00
9:00

= 14-119 - 16 - 36 m—15-18 == 10- 12 = (-1 --1
=119 - 224 == 36 - 56 == 18-20 = 12-13 -—1-2 - 1-3

224 - 329 56 -75 20-23 13-15 2.4 3-4

329 - 433 75-95 23-25 15-17 4-5
w433 - 538 - 05 - 115 -5 - 28 —17 - 18 s -7
w— 538 - 643 - 115-135 -— 28 - 30 - 18 - 20 ==5-6 -7

2025-06-11  15:00- 2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00-
18:00 18:00 18:00 18:00 18:00 18:00

&
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= 49 - 145
w145 - 240
240 - 336
336 -432
w432 - 527
527 - 623

2025-06-16  6:00-
9:00

- 2 - 62
62 - 122
122 - 182
182 - 241
w241 - 301
== 301 - 361

2025-06-16  15:00-
18:00

==(0-8
w8 - 17

17 -25
25-33
w33 - 42
w42 - 50

2025-06-16

9:00

- 14

- 14 -
26 -
39 -

= 51

- 53 -

2025-06-16  15:00-

18:00

26
39
51

-63

75

== 15-17
w17 - 20
20-22
22-24
w24 - 27
= 27 -29

2025-06-16  6:00-
9:00

= 17-19
= 19 - 21
21-24
24 - 26
w26 - 28
= 28 - 30

2025-06-16  15:00-
18:00

= 11-13
== 13-14
14-16
16 - 17
- 17 -19
== 19 - 20

2025-06-16 6:00-
9:00

/S

= 11-13
== 13-14
14-16
16 -17
= 17-19
== 19 - 20

2025-06-16 15:00-
18:00

-(-2 == -1
-).-3 - 1-3
3-5 3-4
5-7 4-5
m7-8 - 5-7
== 3-10 =7-8

2025-06-16 6:00- 2025-06-16  6:00-

9:00 9:00

£

-2 = (-1
-2-3 -1-3
3-5 3-4
5-6 4-5
m6-8 - 5-7
== g-9 =-7-8

2025-06-16 15:00- 2025-06-16 15:00-

18:00 18:00
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= 2 -50 - ) -1/ -) -7 - 11-13 - 1-3 - (-
w50 - 98 — 17 - 32 -7 -12 - 13- 15 -—3-4 -—1-2
98 - 147 32-47 12-17 3-8 3-3
147 - 195 47 - 62 17-21 15-17 6-7 3-4
w195 - 243 -6 - 77 - 21-26 17-18 m-7-9 m4-5
e —77-92 w— 26 - 31 == 18-20 - -10 -—5-6
Motorkerékpar Kerékpar Gyalogos
2025-06-11 6:00- 2025-06-11 6:00- 2025-06-11  6:00-
9:00 9:00 9:00
oS
== 15-18 == 10-12 = 14-28
w—18 - 21 12-13 = 28-42
21-25 o 42-56
25-28 —17-18 _Zg:gi
= 28 - 31 = 18- 20 -— g3 - 07
2025-06-11  15:00- 2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00-
18:00 18:00 18:00
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= 15 -
= 18 -
20 -
23 -
= Df -
- )8 -

2025-06-16

9:00

-y -
- D) -
24 -
27 -
= 30 -
- 3D -

2025-06-16

18:00

22
24
27
30
32
35

6:00-

15:00-

== 10-12
—12-13
13-15
15-17
w17 -18
= 18- 20

2025-06-16  6:00-
9:00

== 10 - 12
- 12-13
13-15
15-17
== 17-18
== 18 - 20

2025-06-16 15:00-
18:00

- 15 -
= )5 -
34 -
44 -
= 53 -
- 3 -

2025-06-16

9:00

- 13-
- D4 -
35-
46 -
= 56 -
- G7 -

2025-06-16

18:00

53
63
72

24
35
46
56
67
78

6:00-

15:00-
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=16-19 =912 == 15-24
— 19 - 23 - 12-15 - 24 - 33
23-26 15-18 33-42
26 - 29 18-20 42 -50
= 29 - 33 w20 -23 == 50 - 59
- 33-36 -—23-26 - 50 68
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3. Bajcsy-Zsilinszky ut-Riminyaki ut-Tarnoki ut csomépont

SZEMELYGEPKOCSI KISTEHERGEPKOCSI AUTOBUSZ (S26LO) AUTOBUSZ (CSUKLOS)
Bajcsy-Zsili ut. aki ut-Tarnoki Gt
2025-06-06 6:00-9:00 2025-06-06 6:00-9:00 2025-06-06 6:00-9:00 2025-06-06 6:00-9:00
Erkezési ag Riminyalp Tarnoki E Tarnoki DNy Erkezési ag i Riminyalp Tarnoki g Tarnoki DNy Erkezési ag
Bajcsy-Zsilinszky 579 Bajcsy-Zsilinszky 32 27 Bajcsy-Zsilinszky
Riminyaki 674 359 Riminyaki 21 18 Riminyaki

Tarnoki EK
Tarnoki DNy

2025-06-06 15:00-18:00

Tarmoki EK
Tarnoki DNy

2025-06-06 15:00-18:00

Tarmoki EK
Tarnoki DNy

2025-06-06 15:00-18:00

Tarnoki DNy

2025-06-16 6:00-9:00

Tarnoki DNy

2025-06-16 6:00-9:00

Erkezési 4g Tarnoki DNy Erkezési 4g Riminya'*TémukiﬂTa’mukiDNy Riminyalp Tarnoki E[ Tarnoki DNy
Bajcsy-Zsilinszky 613 Bajcsy-Zsilinszky 20 30 29 1

Riminyaki 632 390 35 17

Térnoki EK 694 Térnoki EK 24

2025-06-16 6:00-9:00

Tarnoki EK
Tarnoki DNy

586

2025-06-16 15:00-18:00

Erkezési ag Riminyalp Tarnoki élTérnoki DNy

Erkezési ag Tarnoki ﬂTa’rnoki DNy Erkezési ag Riminyal Tarnoki ﬂTa’rnoki DNy
Bajcsy-Zsilinszky 702 541 Bajcsy-Zsilinszky 35 25
Riminyaki 635 375 Riminyaki 19 19

Tarmoki EK
Tarnoki DNy

2025-06-16 15:00-18:00

Riminyaki
Tarmoki EK
Tarnoki DNy

2025-06-16 15:00-18:00

Térnoki EK
Tarnoki DNy

KOZEPNEHEZ TGK.

NEHEZ +

2025-06-06 6:00-9:00
Erkezési g

'2025-06-06 6:00-9:00

Tarnoki EK 23
Tarnoki DNy

NYERGES TGK.

MOTORKEREKPAR

2025-06-066:00-9:00

Térnoki EK
Tarnoki DNy

KEREKPAR

2025-06-066:00-9:00

Erkezési ag Riminyal Tamoki § Tarnoki DNy

Riminyaki
Tarnoki EK
Térmoki DNy

2025-06-06 15:00-18:00

2025-06-06 15:00-18:00

3
Riminyaki
Tarnoki EK

Térmoki DNy

2025-06-06 15:00-18:00

Erkezési 4g Tarnoki DNy Erkezési ag yab Tarnoki g Tamoki DNy Riminyalp Tarnoki €[ Tarmoki DNy Erkezési 4g
Bajcsy-Zsilinszky 550 Bajcsy-Zsilinszky 18 24 24 10 1 Bajcsy-Zsilinszky
Riminyaki 712 387 16 17

Tarnoki DNy

GYALOGOS

2025-06-066:00-9:00

Riminyab Tarnoki § Tarmoki DNy Erkezési ag

Bajcsy-Zsilinszk

Tamoki €K
Tarnoki DNy

20265-06-06 15:00-18:00

Riminyaki
Tarnoki EK
Térmoki DNy

2025-06-06 15:00-18:00

Erkezési ag

Erkezési 4g Erkezési 4g

Erkezési ag

silinszky

Riminyaki
Térnoki EK

2025-06-166:00-9:00

Riminyaki 12 6
Tarnoki EK

2025-06-16 15:00-18:00

Riminyl Tamoki § Tarnoki DNy

2025-06-166:00-9:00 2025-06-166:00-9:00 2025-06-16 6:00-9:00
Erkezési ag Riminyalb Tarnoki § Tarnoki DNy Erkezési ag £
Bajcsy-Zsilinszk, 5 4 Bajesy-Zsilinszk,

2025-06-

Riminyaki
Tarnoki EK

16 15:00-18:00

Erkezési 4g
silinszk,

Tarnoki EK

Erkezési g

Bajcsy-Zsilinszk

Tarnoki EK

2025-06-16 15:00-18:00

Erkezési g

- 12 10 7
Riminy3ki 9
Tarnoki EK 8

Térnoki DNy

Riminyaki
Tarnoki EK
Térnoki DNy

Riminyaki
& Tarnoki EK
‘Térnoki DNy

Riminyal Tarnoki § Tarmoki DNy Erkezési ag
11 Bajcsy-Zsilinszk
10 3

Tamoki €K
Tarnoki DNy

Riminyal Tamoki § Tarnoki DI
10 23

Riminyaki
Tarnoki EK
Térmoki DNy
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Személygépkocsi Kistehergépkocsi Autdbusz (sz6l0) Autdbusz (csukldés) Kdzépnehéz tgk. Nehéz+nyerges tgk.
2025-06-06  6:00- 2025-06-06  6:00- 2025-06-06  6:00- 2025-06-06  6:00- 2025-06-06  6:00- 2025-06-06  6:00-
9:00 9:00 9:00 9:00 9:00 9:00
B @ % ¥ & d R Ry,
7N g
— 00416 - 15-20 —7 -7
== 416 - 504 =—20-25 - 7-10 =—T-1
504 - 591 25-31 10 - 14 11-15
591 - 678 31-36 i 14-17 15-18
w678 - 766 == 36 - 41 w— 17 - 21 w18 - 22
_— 766»-_81_5_3 = 41 - 46 - )1-24 - D)) - 26
2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00-

18:00 18:00 18:00 18:00 18:00 18:00

-~

=300 - 402 - 17 - 21 . -2

= 402 - 503 - 21-26 3-6 =5 -—7-11
503 - 605 26 - 30 6-8 D=l 11-15
605 - 707 30-34 13- 11 - 79 15-19

== 707 - 808 w34 - 39 - 19-23

= 508 - 910 -39 - 43 m—23-27

2025-06-16  6:00- 2025-06-16  6:00- 2025-06-16  6:00- 2025-06-16  6:00- 2025-06-16  6:00- 2025-06-16  6:00-
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9:00

== 333 - 409 = 18- 23 =3 -4y
== 409 - 485 =23 -28 -5 ==9-13
485 - 561 28-34 -8 13-18
561 - 637 34-39 -10 18-22
w637 - 713 w30 - 44 w22 -27
= 713 - 789 m— 44 - 49 -7 - 31
2025-06-16 15:00- 2025-06-16 15:00- 2025-06-16 15:00- 2025-06-16 15:00- 2025-06-16 15:00-
18:00 18:00 18:00 18:00 18:00

- 7-11
== 11-15
15-20
20-24
w24 - 28
= 28 - 32

Motorkerékpar Kerékpar Gyalogos
2025-06-06  6:00- 2025-06-06  6:00- 2025-06-06  6:00-
9:00 9:00 9:00

9:00

-4-9
== 9-14
14-18
18-23
w23 - 28
== 28 - 33

2025-06-16
18:00

15:00-

@ 9
o Q%Q
Vel

R

%,

= 8- 12
== 12-15
15-19
19-23
- 23 - 26
= 26 - 30
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i

- 4-9 = (-1
-0 -14 1-2
14-18 m—2-3
18-23
w23 -28
= )8 - 33
2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00-
18:00 18:00 18:00
o Py Y%@/f | "
\,\m\/' Yz
C :- 10 — 4‘- 1
w10 - 14 2-3 11-18
14-18 -—3-5 18-25
18-22 -5 - 32
- 22-26
- 26 - 30
2025-06-16 6:00- 2025-06-16 6:00- 2025-06-16 6:00-

9:00 9:00 9:00
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-—4-9 - Q-1 -4 11
51’4'1‘1‘8 1=3 11-18

i = 3-4 18-25
= - 25- 32
= 08 - 33
2025-06-16  15:00- 2025-06-16 15:00- 2025-06-16 15:00-

18:00 18:00 18:00
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4. Lécsei u.- Szent Istvan ut-Tarnoki ut csomépont

SZEMELYGEPKOCSI KISTEHERGEPKOCSI AUTOBUSZ (SZ0LO) AUTOBUSZ (CSUKLOS)
Ldcsei u.- Szent Istvan ut-Tarnoki ut csomépont
2025-06-06 6:00-9:00 2025-06-06 6:00-9:00 2025-06-06 6:00-9:00 2025-06-06 6:00-9:00
Erkezési ég -> L8csei | Szent Istvp Tarnoki E|Tarnoki DNy Erkezési ég -> L6csei | Szent Istvp Tarnoki E| Tarnoki DNy Erkezési & -> Lécsei | Szent Istvp Tarnoki E[Tarnoki DNy Erkezési g -> Lécsei | Szent Istvp Tarnoki E{ Tarnoki DI
Lécsei 349 299 Lécsei 43 23 Lécsei 1 2 Lécsei
Szent Istvén 631 478 563 Szent Istvén 32 21 64 Szent Istvan 4 1 Szent Istvén
Térnoki EK 321 424 376 Térnoki EK 41 32 44 Tarnoki EK 1 2 2 Térnoki EK
Tarnoki DNy 335 532 345 Tarnoki DNy 23 14 54 Tarnoki DNy 1 2 1 Tarnoki DNy
2025-06-06 15:00-18:00 2025-06-06 15:00-18:00 2025-06-06 15:00-18:00
Erkezési ag -> Lécsei | Szent Istvp Tarnoki E|Térnoki DNy Erkezési ag - Lécsei | Szent Istvp Tarnoki E| Tarnoki DNy Erkezési ag -> Lécsei | Szent Istvb Tarnoki ﬂTémoki DNy Erkezési 4g - Lécsei | Szent Istvp Tarnoki E{ Tarnoki D
Lécsei 384 278 Lécsei 43 25 Lécsei 2 1 Lécsei
Szent Istvén 590 517 534 Szent Istvén 35 26 32 Szent Istvan 1 Szent Istvén
Tarmnoki EK 354 387 412 Tarnoki EK 24 34 Tarnoki EK 1 Tarmnoki EK
Térnoki DNy 307 566 371 Térnoki DNy 39 24 43 Térnoki DNy Tarnoki DNy
2025-06-116:00-9:00 2025-06-116:00-9:00 2025-06-116:00-9:00 2025-06-116:00-9:00
Erkezési 4g -> Lécsei | Szent Istv; TémokiﬂTémoki DNy Erkezési ag Erkezési ag -> Lcsei | Szent Istvb Tarnoki ﬂTémoki DNy Erkezési 4g - Lécsei | Szent Istvp Tarnoki E{ Tarnoki D
Lécsei 432 274 Lécsei 2 1 Lécsei
Szent Istvén 672 443 593 Szent Istvén Szent Istvan 2 Szent Istvén
Térnoki EK 389 454 417 Térnoki EK Tarnoki EK Térnoki EK
Térnoki DNy 368 495 328 Térnoki DNy Térnoki DNy Tarnoki DNy
2025-06-1115:00-18:00 2025-06-1115:00-18:00 2025-06-1115:00-18:00
Erkezési 4g -> Lécsei | Szent Istv; TémokiﬂTémoki DNy Erkezési ag - Lécsei | Szent Istvp Térnoki E| Tarnoki DNy Erkezési ag -> Lcsei [ Szent Istvp Tarnoki ﬂTémoki DNy Erkezési 4g - Lécsei | Szent Istvp Tarnoki E[ Tarnoki D
Lécsei 366 318 Lécsei 32 41 Lécsei 2 2 Lécsei
Szent Istvén 581 439 515 Szent Istvén 32 34 25 Szent Istval B 1 2 Szent Istvén
Térnoki EK 341 401 399 Térnoki EK 35 35 42 Tarnoki EK 1 2 1 Térnoki EK
Térnoki DNy 432 486 319 Térnoki DNy 25 42 32 Térnoki DNy i 1 il Térnoki DNy
KOZEPNEHEZ TGK. NEHEZ + NYERGES TGK. MOTORKEREKPAR KEREKPAR ‘GYALOGOS
2025-06-06 6:00-9:00 2025-06-06 6:00-9:00

2025-06-06 6:00-9:00 2025-06-06 6:00-9:00 2025-06-06 6:00-9:00
-> Lécsei [ Szent Istv; | Térnoki DNy 3

-> L8csei | Szent Istv; -> LBcsei | Szent Istvp Tarnoki €| Tarnoki DNy

-> L8csei | Szent Istvp Tarnoki E Tarnoki DNy ési ag Tarnoki DI

Szent Istvén Szent Istvan
Tarnoki EK 10 Tarmoki EK 1
Tarnoki DNy Térnoki DNy

2025-06-06 15:00-18:00 2025-06-06 15:00-18:00 2025-06-06 15:00-18:00 2025-06-06 15:00-18:00 2025-06-06 15:00-18:00
Erkezési g 3 Erkezési g fTamoki DNy Erkezési g

Erkezési 4g Tarnoki D

Szent Istvén 20 Szent Istvan
Tarnoki EK 12 Tarmoki EK
Tarnoki DNy Tarnoki DNy Tarnoki DNy

2025-06-116:00-9:00 2025-06-116:00-9:00 2025-06-116:00-9:00 2025-06-116:00-9:00
Erkezési g Erkezési g g Erkezési g Erkezési g Tamoki DNy

Szent Istvan

Szent Istvan Szent Istvén
Tarnoki EK Tarnoki EK Tarmoki EK

Szent Istvan

Tarnoki DNy 2 Témoki DNy Tarnoki DNy Tarnoki DNy

2025-06-1115:00-18:00
Erkezési g

2025-06-1115:00-18:00 2025-06-11 15:00-18:00 2025-06-11 15:00-18:00

Erkezési g Térnoki E[Tarnoki DNy Erkezési dg Térnoki DNy

Szent Istvan Szent Istvan Szent Istvan 6 Szent Istvdn Szent Istvan
5 Tarnoki EK 1 Tarnoki EK 8 Tarmoki EK 1 Tarnoki EK
Tarnoki DNy 13 Témoki DNy Tarnoki DNy Tarnoki DNy Témoki DNy

Személygépkocsi Kistehergépkocsi Autdbusz (sz6l0) Autdbusz (csuklés) Kozépnehéz tgk. Nehéz+nyerges
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2025-06-06 6:00- 2025-06-06 6:00- 2025-06-06 6:00- 2025-06-06 6:00- 2025-06-06 6:00- tgk.

9:00 9:00 9:00 9:00 9:00 2095-06-06  6:00-

9:00

== 299 - 375 - 14 - 25 - -

1 - (-1 == 13-17 - (-

w= 375 - 450 w25 - 36 1-3 1=3 w17 - 20 2-4

450 - 526 ] .

526 - 602 i?-g 3-4 3-4 iﬁ_;; 4-5
= 602 - 677 57 - 63 —_4=5 —ea - 28 - 31 —35-7
w677 - 753 - 68 - 79 == 31-35
2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00-
18:00 18:00 18:00 18:00 18:00 18:00

== 258 - 330 = 258 - 330

- 1-2 - (-1 -2-6 -1
= 330 - 402 = 330 - 402 i

== 6-10 1-2

402 - 475 402 - 475 2-3 1-3 10-14
475 - 547 475 - 547 3.4 3-4 2-2
= 547 - 619 == 547 - 619 -5 14-17 -0-3

= 619 - 691 - 619 - 691 = 4-5 - 17 - 21

= )1 -25

2025-06-11 6:00- 2025-06-11  6:00- 2025-06-11  6:00- 2025-06-11  6:00- 2025-06-11  6:00- 2025-06-11  6:00-
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== 074 -
= 359 -
443 -
528 -
- 697

= 613

= 697 -

2025-06-11  15:00-

18:00

359
443
528
613

782

= 318 -
= 384 -
450 -
516 -
== 582 -
= (48 -

384
450
516
582

714

Motorkerékpar

= 074 -
= 359 -
443 -
528 -
613 -
= 697 -

2025-06-11

18:00

Kerékpar

359
443
528
613
697
782

2025-06-11 15:00- 2025-06-11

18:00 18:00

- 1-3 - () -2
3-4 2-4
4-6 4-5

-6'7 -5_7

Gyalogos

- -7
-7 -11
11-16
16 - 20
== 20 - 25
= 25-29

2025-06-11
18:00

2025-06-11

15:00-
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2025-06-06  6:00- 2025-06-06 6:00- 2025-06-06 6:00-
9:00 9:00 9:00

-3 -—1-2 =3-5
-9 —
9-12 -3 i
12-15 3 =3 9-12
= 15-18
- 18- 21 - 3-4 - 12- 14
== 14-16

2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00-
18:00 18:00

- =19 -2 - g-11
-9 -13 2.3 - 11-13
13-18 3.4 13-16
18-23 -5 16-19
- 3 - 27 = 19 - 21
- 27 -32 21 -24

2025-06-11  6:00- 2025-06-11  6:00- 2025-06-11  6:00-
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=913 -1-2 -—7-9
= 13-17 -3 =912
17-21 12-14
21-24 -3 14-16
- 24 -28 -=3-4 =16 - 19
- )8 - 32 = 19 -21
2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00-

18:00 18:00 18:00

= 6- 10 -1 -2 = 9=t
== 10-15 23 = 11-13

9.2 3-3 i
—23 - 28 el - 17-19
- )8 - 32 == 19 - 21
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5. Tarnoki ut-Urmds u.-Csaba u. csomépont

SZEMELYGEPKOCSI
Tarnoki ut-Urmés u.-Csaba u. csomépont
2025-06-126:00-9:00

2025-06-126:00-9:00

2025-06-126:00-9:00

Erkezési g
Témoki DNy

2025-06-1215:00-18:00

KISTEHERGEPKOCSI

2025-06-12 6:00-9:00

AUTOBUSZ (SZOLO)

2025-06-126:00-9:00

AUTOBUSZ (CSUKLOS)

2025-06-126:00-9:00

Témoki DNy

Erkezési ag

Térnoki DNy

2025-06-166:00-9:00

2025-06-12 15:00-18:00

 Tarnoki D Tarnoki

Tarmoki DNy

Erkezési 4

2025-06-16 15:00-18:00

Erkezési ag

Tarnoki DK
Csaba 3 2]
Urm

2025-06-16 6:00-9:00

Erkezési ag

2025-06-126:00-9:00

Erkezési g

2025-06-12 15:00-18:00

Tarnoki DNy

Erkezési 4g

Erkezési g
Térnoki DN

Térnoki DNy

2025-06-166:00-9:00

2025-06-16 15:00-

18:00

Erkezési g

2025-06-126:00-9:00

Erkezési g
Térnoki DNy

Tarnoki DNy

2025-06-16 6:00-9:00

Erkezési ag

Téarnoki DK

2025-06-16 15:00-18:00

2025-06-12 6:00-9:

Erkezési ag Erkezési ag Térnoki D Tamoki O - Csaba [ > Urmés Erkezési Tamoki D§ Tarnoki - Csaba | -> Urmds| Erkezési ag Tarnoki D} Tarnoki O > Csaba | > Urmaés|
Tarnoki DNy Tarnoki DNy 52 44 39 Tarnoki DNy 5 2 4 Tarnoki DNy 2 1 3
Térnoki DK Tarmoki DK 48 43 Térnoki DK 3 2 Térnoki DK 1 2
Csaba Csaba 58 39 56 Csaba 6 2 3 Csaba 3 1 2
Urmés Urmés a 51 42 Urmés 2 4 3 Urmés 2 2 1
2025-06-12 15:00-18:00 2025-06-12 15:00-18:00 2025-06-12 15:00-18:00 2025-06-12 15:00-18:00
Erkezési ag > Tarnoki DNy|-> Trnoki DK| - Csaba | > Urmés Erkezési ag Tarnoki DIp Tarnoki O - Csaba | - Urmés| Erkezési 3 Tarnoki DI Tarnoki § - Csaba | - Urmés| Erkezési 4g Tarnoki D Tarnoki D - Csaba | - Urmés|
Tarnoki DNy 398 437 Tarnoki DNy 45 43 Tarnoki DNy 3 5 2 Tarnoki DNy 2 1
Térmoki DK 483 351 Tamoki DK 49 35 Térmoki DK 4 1 Térnoki DK 2 2
Csaba 414 528 369 Csaba 42 53 38 Csaba 2 4 3 Csaba 1 2
Urmés 574 403 549 Urmés 55 39 Urmés 5 2 4 Urmés 2 2
2025-06-16 6:00-9:00 2025-06-16 6:00-9:00 2025-06-16 6:00-9:00 2025-06-16 6:00-9:00
Erkezési 4g > Tarnoki DNy|-> Tarnoki DK| - Csaba | - Urmés Erkezési g Térnoki DIp Térnoki O - Csaba | - Urmés| Erkezési 4g Erkezési 4g
Téarnoki DNy 557 475 369 Tarnoki DNy 48 37 Téarnoki DNy Tarnoki DNy
Térmoki DK 385 452 Tamoki DK 39 44 Téarmoki DK Térnoki DK
Csaba 558 491 380 Csaba 56 46 40
Urmés 461 413 Urmés 43 57 42
2025-06-16 15:00-18:00 2025-06-16 15:00-18:00 2025-06-16 15:00-18:00 2025-06-16 15:00-18:00
Erkezési 4g Erkezési g Tarnoki O - Csaba | > Urmés Erkezési 4g Erkezési 3g
Tarnoki DNy Térnoki DNy 40 57 41
Tamoki DK Téarnoki DK 49 Térnoki DK
Csaba Csaba | Csaba 3
Urmés Urmés | 41 45 Urmés 1
KOZEPNEHEZ TGK. NEHEZ + NYERGES TGK. MOTORKEREKPAR KEREKPAR GYALOGOS

Erkezési ag

Témoki DNy

Tarnol 2 Térnoki DK 4 Tamoki DK Tarnoki DK 2
Csaba 4 Csaba 3 Csaba 3
Urmés 3 Urmés 2 Urmés 1

2025-06-12 15:00-18:00

Tamoki DNy

Térnoki DK 5 Tarnoki DK 3 Tarnoki DK Tamoki DK 1 Tarnoki DK 3
Csaba 3 Csaba 2 Csaba 1 Csaba 4
Urmés 4 Urmés 4 Urmés 1 Urmés 2

2025-06-16 6:00-9:00

2025-06-16 15:00-18:00

Erkezési ag

Erkezési ag

Személygépkocsi
2025-06-12  6:00-

Kistehergépkocsi Autdbusz (sz6l0)
2025-06-12 6:00- 2025-06-12

Autdbusz (csuklds)
6:00- 2025-06-12 6:00-

Ko6zépnehéz tgk.
2025-06-12

Nehéz+nyerges
6:00- 9k
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9:00 9:00 9:00 9:00 9:00 2025-06-12 6:00-
9:00
C\ i %, ;” % %,
/ ‘\0 5 / /
== 354 - 397 = 39 - 43 - ) .3 -1-2 m-—2-3 -3
= 397 - 439 43 - 47 =
439 - 482 47 - 51 3-5 2-3 ;i 3-3
482 - 524 51-55 5-6 -—3-4 2t 3-4
w524 - 567 = 55 - 59 -G-7 i 4-4
== 567 - 609 == 50 - 63 -4-5
2025-06-12 15:00- 2025-06-12 15:00- 2025-06-12 15:00- 2025-06-12 15:00- 2025-06-12 15:00- 2025-06-12 15:00-
18:00 18:00 18:00 18:00 18:00 18:00

A\ N

== 351 - 396 = 35 -39 - -2 - -3 -2 -3
w396 - 441 w39 - 44 2-4 .2 3-4 3
441 - 486 44 - 48 =5 -3 4-4 3-4
486 - 531 48 - 52 -5_p 4-5 4
m= 531 - 576 = 52 - 57 — -5
== 576 - 621 = 57 - 61
2025-06-16  6:00- 2025-06-16 6:00- 2025-06-16  6:00- 2025-06-16 6:00- 2025-06-16 6:00- 2025-06-16 6:00-
9:00 9:00 9:00 9:00 9:00 9:00
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2,

= 369 -
408 -
447 -
485 -
- 524 -
- 563

18:00

= 353 -
== 399 -
-490

490 -
w535 -

= 581

Motor

2025-06-12

408
447
485
524
563

- 602
2025-06-16 15:00-

399

535
581

- 626

kerékpar

6:00-

- 37
w— 41
45

- 53

2025-06-16 15:00-

- 41
-45
- 49
49 -
-57
- 57 -

53

61

18:00

= 36
w— 40
45
49 -
= 53 .
= 58 -

Kerékpar
2025-06-12

- 40
-45
- 49

53
58
62

6:00-

2025-06-16
18:00

%

15:00-

w
' ' ' ' '
[ IO, I VR ]

Gyalogos
2025-06-12  6:00-

2025-06-16 15:00-
18:00

2025-06-16 15:00-

[ T T T
v A A ww

18:00

=i
-3
-4
-4
-5

-4 -

L B .
v AW W

2025-06-16 15:00-

18:00

®,

=B
-3
-4
-4
-5
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9:00

- -2 (-1 -1-2
2-3 =-—1-2 2-3
3-4 3-4
-—4-5 -4-5
2025-06-12 15:00- 2025-06-12 15:00- 2025-06-12 15:00-
18:00 18:00 18:00

(] &
N
(&)

2025-06-16  6:00- 2025-06-16 6:00- 2025-06-16  6:00-
9:00 9:00 9:00

-2 -3
2-3 -2 -4
3-3 -5

-3-4 -—5.6
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- -2 (=1 -3
2-3 -2 3-4
3-3 -5
- 34 == 5-6
2025-06-16 15:00- 2025-06-16 15:00- 2025-06-16 15:00-
18:00 18:00 18:00

-0 -3 - (-1
e -2
-4

393



)
&/

MEGYEI JOGU VAROS
ONKORMANYZATA

FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

6. Kossuth L. u.- Szent Istvan ut csomopont

SZEMELYGEPKOCSI
Kossuth L. u.- Szent Istvan it csomoépont
2025-06-116:00-9:00

KISTEHERGEPKOCS!

2025-06-116:00-9:00

AUTOBUSZ (SZ6LO)

2025-06-116:00-9:00

AUTOBUSZ (CSUKLOS)

2025-06-116:00-9:00

Erkezési ag

Koss@ith D} Kossfith frent Istvan[zent Istvan DK

Erkezési ag

KossZth DNy
Kossfith EK
Szent Istvén ENy
Szent Istvan DK

2025-06-11 15:00-18:00

302 145
284 165 112
203 185 198
315 225 246

Koss@th DNy

KossEth EK

Szent Istvén ENy

Szent Istvan DK

2025-06-11 15:00-18:00

a\ : Istvan DK Erkezési ag Koss@th D} KossEth éent an| Istvan DK
15 Koss@th DNy 1 1
13 Kossfith EK 1 1 1
20 Szent Istvén ENy 2 1
Szent Istvan DK 1 2 2

2025-06-11 15:00-18:00

Kossfith Db KossEth Eent Istvan(zent Istvar

Erkezési 4g
Koss@th DNy

Koss@th EK
Szent Istvén ENy
Szent Istvan DK

2025-06-11 15:00-18:00

Erkezési ag

Koss@ith D} Kossfith Erent Istvan|zent Istvan DK

Koss@th D) KossBith Eent Istvan|zent Istvan DK

Erkezési 4g KossZth D Koss@th Bent Istvan|zent Istvar

Erkezési ag

|Koss|ﬂth D} KossBth éent al : Istvan DK

Erkezési g

KossZth DNy
Kossith EK

Szent Istvan ENy
Szent Istvan DK

2025-06-13 6:00-9:00

358 209
127 145 195
269 192 213
308 248 178,

Erkezési ag

-> Kossuth - Kossuth - Szent Is > Szent Istvan DK

Koss@th DNy

Kossth EK

Szent Istvan ENy

27 21
18 23
24

2025-06-13 6:00-9:00

Koss@th DNy 1 1
KossBith EK 1 2 2
Szent Istvén ENy 2 1
Szent Istvan DK 1 1 2

2025-06-13 6:00-9:00

Koss@th DNy

Koss@th EK
Szent Istvan EN:
Szent Istvan DK

2025-06-13 6:00-9:00

Erkezési ag
Koss@th DNy
Kosslith EK
Szent Istvan ENy
Szent Istvén DK

2025-06-13 15:00-18:00

Koss@th D} KossEth fent Istvan[zent Istvan DK

177
239 184 207
216 174 199

320 262 294

Erkezési ag Koss@th D} Koss@th Eent Istvan|zent Istvan DK
Koss@th DNy 32 19
Kosslith EK 27 21 24
Szent Istvan ENy 23 17 21
Szent Istvén DK 39 29 31

2025-06-13 15:00-18:00

Szent Istvan ENy
Szent Istvdn DK

Erkezési ag
Koss@th DNy
Kossith EK

2025-06-13 15:00-18:00

Erkezési 4g
Koss@th DNy
Kossith EK
Szent Istvan ENy
Szent Istvén DK

2025-06-13 15:00-18:00

Erkezési ag
Koss@th DNy
Kosslith EK
Szent Istvan ENy
Szent Istvén DK

KOZEPNEHEZ TGK.

2025-06-116:00-9:00

Koss@th D} KossBth fent Istvdn[zent Istvdn DK

NEHEZ + NYERGES TGK.

2025-06-116:00-9:00

Erkezési ag

Koss@th Bent Istvén|zent Istvdn DK

Koss@th DNy

Kossfith EK

Szent Istvan ENy

Szent Istvén DK

Erkezés
Kossith DNy
Kossfith EK
Szent Istvan ENy
Szent Istvén DK

2025-06-1115:00-18:00

Erkezési &
KossZith DNy

Szent Istvan DK

Kossith D} Kossith Eent Istvan|zent Istvén DK

Erkezési 4
Kossith DNy
Kossfith EK
Szent Istvan ENy
Szent Istvén DK

2025-06-136:00-9:00

2025-06-1115:00-18:00
Erkezési 3
Kossith DNy

Szent Istvan DK

2025-06-136:00-9:00

Erkezés
Kossith DNy
Kossfith EK
Szent Istvan ENy
Szent Istvén DK

2025-06-13 15:00-18:00

Erkezési 4
Kossith DNy
Kossdith EK

Szent Istvan DK

2025-06-1315:00-18:00

Szent Istvan ENy

Erkezési ag
Kosskith DNy
Kossfith EK

Szent Istvan ENy
Szent Istvén DK

Erkezési g
Kossith DNy

Kossdith EK
Szent Istvan ENy
Szent Istvén DK

MOTORKEREKPAR

2025-06-116:00-9:00

Szent Istvan ENy 2
Szent Istvdn DK 2

Erkezési g
Koss@th DNy
Kosskith EK 1

KEREKPAR

2025-06-116:00-9:00

Erkezési 4g
Koss@th DNy

Koss@th EK
Szent Istvan ENy

Erkezési 4
Kossiith DNy
Kossfith EK
Szent Istvan ENy
Szent Istvéan DK

2025-06-11 15:00-18:00

KossZth Dp Kossith Erent Istvanjzent Istvén DK

Erkezési &

KossZith EK
Szent Istvan ENy 3

2025-06-11 15:00-18:00

Erkezési 4
Kosskith DNy

Kossfith EK
Szent Istvan ENy
Szent Istvéan DK

2025-06-136:00-9:00

Erkezési 3
KossZith DNy

Kossdith EK 1
Szent Istvan ENy 3
Szent Istvén DK 2

2025-06-13 6:00-9:00

Erkezési 4
Kossiith DNy
Kossfith EK
Szent Istvan ENy
Szent Istvéan DK

Erkezési 3

1 Kossiith DNy

2 Kossdith EK 2
Szent Istvan ENy 2
Szent Istvén DK 2

2025-06-13 15:00-18:00

2025-06-13 15:00-18:00
Erkezési ag
Kossath DNy

Kossfith EK

Szent Istvan ENy
Szent Istvén DK

Erkezési dg
KossZith DNy

Kossdith EK 1
Szent Istvan ENy 2
Szent Istvén DK 2

Szent Istvén DK

GYALOGOS

2025-06-116:00-9:00
Erkezési g
Kosskith DNy
KossBith EK 4

Szent Istvén ENy 8
Szent Istvén DK 5

KossZth Df Kossiith fent Istvanjzent Istvar

2025-06-11 15:00-18:00
Erkezési 4g
Kossiith DNy

Kosstith EK 5
Szent Istvan ENy 9
Szent Istvén DK 6

ent Istvanzent Istvar

2025-06-13 6:00-9:00
Erkezési ag
Kossath DNy

ent Istvanzent Istvar

Kosstith EK 6
Szent Istvan ENy 10
Szent Istvén DK 7

2025-06-13 15:00-18:00
Erkezési ag
Kossath DNy

ent Istvanzent Istvar

KossBith EK 6
Szent Istvan ENy 10
Szent Istvén DK 8
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Személygépkocsi Kistehergépkocsi Autdbusz (sz6l0) Autdbusz (csuklés) Kodzépnehéz tgk. Nehéz+nyerges
2025-06-11  6:00- 2025-06-11  6:00- 2025-06-11 6:00- 2025-06-11 6:00- 2025-06-11 6:00- 9K
9:00 9:00 9:00 9:00 9:00 2025-06-11  6:00-
9:00
a- a \
'0\ A enedek bolt @) ‘/Q
o X o e\~
o /\\ « /\ (&)
—112- 179 —— : m—2-7 -1 -3
w179 - 246 =17 - 21 =0 =—7-1 w—3-5
246 - 313 e -2 11-16 5.7
313 - 380 g =3 16 - 21 7-9
== 380 - 447 —28 - 32 -1 - 21-25 -0 - 11
447 -514 - 32-36 - 25 - 30 -—11-13

2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00-

18:00 18:00 18:00 18:00
2 Gardonyi T

o _ ¢

H' v O
///

\‘.
\%

\

\
e

w

[ T

wv A W =
—_
N
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= 127 - 178 - 14-19
= 178 - 230 = 19 -24
230 - 281 24 -28
281-332 28-33
= 332 - 384 = 33 - 38
= 384 - 435 = 33 - 43
2025-06-13 6:00- 2025-06-13 6:00- 2025-06-13 6:00- 2025-06-13 6:00-
9:00 9:00

- 174 -
212 -
250 -
288 -
w326 -
- 364 -

2025-06-13 15:00-

212
250
288
326
364
402

- 17 -
- D) -
26 -
31
- 36 -
= 40 -

2025-06-13 15:00-

22
26
31

-36

40
45

18:00

9:00

2025-06-13 15:00- 2025-06-13 15:00-
18:00 18:00

-2-7
- 7-12
12-17
17-22
- 22 - 27
- 27 - 32

2025-06-13  6:00-
9:00

2025-06-13  6:00-
9:00

-—2-7
7 -1
11-16
16 - 20
w20 - 25
= 05 - 29

2025-06-13 15:00-
18:00

-4
w—4-5
5-7
7-9
-9 -10
- 10- 12

2025-06-13 15:00-
18:00
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- 184 - 223 = 19-23 - (-1 - (-1
- 223 - 262 23-27 1-3 -1
- -3
— i -y =4
Motorkerékpar Kerékpar Gyalogos
2025-06-11 6:00- 2025-06-11 2025-06-11 6:00-
9:00 9:00 9:00

-2
-3
-4
-5
-6

2025-06-11
18:00

15:00-

2025-06-11

[ B T T
0 ~N L AN

18:00

= 4 -7
7-9
9-12
12-14

= 14-17

2025-06-1115:00-
18:00

- 3-8

w8 -12
12-17
17-21

w—21-26

- 26 - 30
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9 11
- 11-14
2025-06-13 6:00-
9:00

2025-06-13 15:00-
18:00

2025-06-13

2025-06-13 15:00-

= 5-8
8-10
10-13
13-15

== 15-18

2025-06-13  6:00-
9:00

--9
9-11
11-14
14-16

= 16-19

2025-06-13 15:00-
18:00
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Gérdonyi Tal

Kasfilter (asfilter

nedek bolt (@)

Gérdonyi T

O“\/H ) Ka

Gardonyi Te

% Benedek bolt @

Anyan

m-6-9
9-12
12-14
14-17

= 17 - 20

7. Szabadsag tér - Velencei ut-Ercsi ut-Felsé u. - Budai ut - Eskudt u. csomépont

SZEMELYGEPKOCSI
Szabadsag tér - Velencei ut-Ercsi Gt-Fels6 u. - Budai ut - Eskiidt u. csomopont
2025-06-06 6:00-9:00
Erkezési 4g Velence| - Ercsi [ -> Fels6 | - BAdai |-> Eskiidt|
Velencei 569 757 710
Ercsi 832 676
Felsé 857 967 935 629
Badai 543 702
Eskiidt 1080 509
2025-06-06 15:00-18:00
Erkezési 4g Velence| - Ercsi [ -> Fels6 | - BAdai | -> Eskiidt|
Velencei 732 891
Ercsi 558 903 783
Felsé 966 851 933 694
Badai 548 530 740
Eskiidt 511 509 503

2025-06-0116:00-9:00

Erkezési 4g - Ercsi

Velencei
Ercsi
Felsé
Badai
Eskiidt

2025-06-11 15:00-18:

Erkezési ag > Ercsi
Velencei

Ercsi

Felsé

BBdai
Eskiidt

AUTOBUSZ (SZOLO)

2025-06-06 6:00-9:00

AUTOBUSZ (CSUKLOS)

2025

)6-06 6:00-9:00

KISTEHERGEPKOCS!
2025-06-06 6:00-9:00
Erkezési 4g Velence| - Ercsi [ - Felsé | - B@dai |-> Eskiidt
Velencei 66 93
Ercsi 52, 128 116
Felsé 121 116 134 70
Bldai 65 59 105
Eskiidt 54 77

2025-06-06 15:00-18:00

Erkezési ag
Velencei

Eskiidt

2025-06-06 15:00-18:00

Erkezési ag Velence| - Ercsi
Velencei

Eskiidt

2025-06-06 15:00-18:00

Erkezési ag Velence| - Ercsi [ - Felsé | - B@dai | -> Eskiidt Erkezési g Erkezési ag Velence| - Ercsi
Velencei 50 123 56 91 Velencei
Ercsi 81 Ercsi
Felsé 111 81 123 Felsé
BAdai 135 55 94/ BAdai
Eskiidt 69 116 Eskiidt Eskiidt
2025-06-011 6:00-9:00 2025-06-0116:00-9:00
Erkezési ag Velence| - Ercsi | - Felsé | -> B@dai [-> Eskiidt Erkezési 4g
Velencei 151 125 Velencei
Ercsi 136 108 54
Felsé 161 126
BAdai 147 77 119 143
Eskiidt 68 143 101, Eskiidt Eskiidt
2025-06-11 15:00-18:00 2025-06-11 15:00-18:00 2025-06-11 15:00-18:00
Erkezési ag i | > Felss | > Badai Erkezési 4g Erkezési ag Velence|] - Ercsi | - Felsé | - B2dai [ Eskiidt]
Velencei Velencei Velencei
Ercsi
Felsé
Bidai
Eskiidt Eskiidt Eskiidt
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KOZEPNEHEZ TGK. NEHEZ + NYERGES TGK. MOTORKEREKPAR KEREKPAR GYALOGOS
2025-06-066:00-9:00 2025-06-066:00-9:00 2025-06-066:00-9:00 2025-06-06 6:00-9:00 2025-06-066:00-9:00
Erkezési ag Erkezési Velence] - Ercsi | - Felss | > Badai | > Eskiidt] Erkezésidg Velence] - Ercsi | - Felsé | -> Brdai | > Eskiidt] Erkezési ag Velence| - Ercsi | - Fels6 | -> Badai| > Eskildt] Erkezésiag
Velencei Velencei Velencei 3 Velencei s 2 Velencei
Ercsi 5, 3 3
Felss 4
Badai 2 4 4
Eskiidt Eskiidt 3 4 Eskiidt
2025-06-06 15:00-18:00 2025-06-06 15:00-18:00 2025-06-06 15:00-18:00 2025-06-06 15:00-18:00
Erkezési 4g. Erkezési 4g. Velence] - Ercsi | - Fels | - Biidai | > Eskidt] Erkezési 4g. Velence| > Ercsi | - Fels | - Bidai | > Eskidt] Erkezési ag Velence] - Ercsi | - Fels | -> Biidai | > Eskudt]
Velencei Velencei 5 1“ Velencei 6 2 Velencei 17
Ercsi 6 6 2 3 Ercsi 2 7 1 5
Fels§ 3 6 4 Fels§ 1 6 5 1 15 9
B0dai 6 2 BOidai 2 7 4 1
Eskidt Eskiidt Eskidt 4 2 Eskidt 3 2 3 Eskiidt
2025-06-0116:00-9:00 2025-06-0116:00-9:00 2025-06-0116:00-9: 2025-06-0116:00-9: 2025-06-0116:00-9:00
Erkezési 4g > Ercsi | - Fels | - BAdai | Eskidt] Erkezésiag Erkezési i i i Erkezési Erkezési ag
Velencei B 13 1 Velencei Velencei Velencei Velencei

Eskiidt

Eskiidt Eskiidt

2025-06-1115:00-18:00 2025-06-1115:00-18:00 2025-06-11 15:00-18:00 2025-06-1115:00-18:00
Erkezési ag Erkezési 4 Erkezési dg Erkezési ag
Velencei Velencei Velencei

Eskiidt

Eskiidt Eskiidt

Személygépkocsi Kistehergépkocsi Autdbusz (sz6l6) Autébusz (csuklés) Kozépnehéz tgk. Nehéz+nyerges

2025-06-06 6:00- 2025-06-06 6:00- 2025-06-06 6:00- 2025-06-06 6:00- 2025-06-06 6:00- 9K
9:00 9:00 9:00 9:00 9:00 2025-06-06  6:00-
9:00

w500 - 524 — 52 - 70 — -2 — -1 — -7 —0-3
w624 - 739 == 70-88 —2-3 —-2 —7-13 37
739 - 854 88 -107 3-5 2-3 13-20 7-10
854 - %68 107 - 125 5-7 3-3 20-27 10-13
w068 - 1083 w125 - 143 —7 -8 —3 -4 — 27 - 33 w1317
w1083 - 1198 — 143 - 161 m—3-10 —4 -5 — 134 — 17 -20

2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00-
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&/

18:00 18:00 18:00 18:00 18:00 18:00

503 - 614 m—50-71 — -3 — -7 — -3
614-725 7-92 3-4 7-13 1.6
725-836 92-113 4-6 13-20 6-9
836 - 946 113 - 134 6-7 20-26 9.12
946 - 1057 134 - 155 7-9 26-33 12-15

m— 1057 - 1168 — 155 - 176 — 0 - 10 m— 3320

— 5-18

2025-06-11  6:00- 2025-06-11  6:00- 2025-06-11  6:00- 2025-06-11 6:00- 2025-06-11  6:00- 2025-06-11 6:00-
9:00 9:00 9:00 9:00 9:00

— 520 - 628 — 5475 — (-2 —— — 12 — (-3
628 - 737 75-95 2-3 1-2 12-17 3-6
737 - 845 95- 116 3-5 2-3 17-23 6-9
845 - 953 116 - 136 5-6 3-3 23-28 9-11
953 - 1062 136 - 157 6-8 3-4 28-34 11-14
— 1062 - 1170 w— 157 - 177 — -0 —_—y-5 = 34-39 — {417
2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00-
18:00 18:00 18:00 18:00 18:00 18:00
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i

5
<

m— 500 - 616 — 5374 -3 -1 — (-3
616-733 74-95 3-4 1-2 7-12 3-6
733 - 849 95- 117 4-6 2-3 12-18 6-9
849 - 965 117 - 138 6-7 3-3 18-24 9-12
965 - 1082 138- 159 7-9 3-4 24-29 12-15

— 1082 - 1198 — 159 - 180 — - 10 = 4-5 — 20 25 — 1518

Motorkerékpar Kerékpar Gyalogos

2025-06-06 6:00- 2025-06-06 6:00- 2025-06-06 6:00-

9:00 9:00 9:00

— -1 — () -2 — -3
1-3 2-3 3-7
3-4 3-5 7-10
4.5 5-8 10-13
5.7 6-8 13-17

— 7 -8 — -9 —7-20

2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00-
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18:00 18:00 18:00

9

=K

— -1 —() - 2 — -3
1-3 2-3 3-7
31-4 3-5 7-10
4-5 5-6 10-13
5-7 6-8 13-17
— G — 00 p— 7 - 20
2025-06-11  6:00- 2025-06-11  6:00- 2025-06-11  6:00-
9:00 9:00 9:00

—_—1-4
4-7

2
3
5 7-10
-6 10-14
8 14-17
9 —17-20

.

[

[ R TS
(%)

—T - —

2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00- 2025-06-11 15:00-
18:00 18:00 18:00
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— 1 —0-2 — -3
—1-3 —2-3 —3-5
3.4 5 6-10
4-5 5-6 10-13
—5-7 — 6-8 —11-1
-8 s8-8 — 1519

8. Budai ut-Béke tér-Didsdi ut korforgalmi csomdpont

SZEMELYGEPKOCSI KISTEHERGEPKOCSI AUTOBUSZ (SZOLO) AUTOBUSZ (CSUKLOS)
Budai (it-Béke tér-Didsdi tit korforgalmi csomépont
2025-06-06 6:00-9:00 2025-06-06 6:00-9:00 2025-06-06 6:00-9:00 2025-06-06 6:00-9:00
Erkezési ag Bidai DN BZdai Ef> Béke té{ - Diésdi | Erkezési ag i i E Erkezési ag i i El é Erkezési 4g
Bidai DNy 842 Bidai DNy
Bdai EK 530 349 293 BZdai EK
Béke tér 782 643 727 Béke tér
Diésdi 642 633 862 Diésdi
2025-06-06 15:00-18:00 2025-06-06 15:00-18:00 2025-06-06 15:00-18:00 2025-06-06 15:00-18:00
Erkezési ag BZdai DND BEdai Ef> Béke té{ > Di6sdi Erkezési ag Erkezési ag Erkezési 4g
Bidai DNy 644 482 Bidai DNy Bidai DN 9 17 11 Bidai DN
Bdai EK 255 671 222 B2dai EK BAdai EK BAdai EK
Béke tér 899 225 813 Béke tér Béke tér 7 Béke tér 4
Diésdi 823 348 827 Diésdi 7 Didsdi 8
2025-06-116:00-9:00 2025-06-116:00-9:00 2025-06-116:00-9:00 2025-06-11 6:00-9:00
Erkezési ag Brdai DN BZdai Ef> Béke té{ > Diésdi | Erkezési ag adai i Ei Erkezési ag Erkezési 4g
Bidai DNy 842 Bidai DNy Bidai DN
BEdai EK 530 349 293 BAdai EK BAdai EK
Béke tér 782 643 727 Béke tér Béke tér 3
Diésdi 642 633 862 Diésdi Didsdi 9
2025-06-11 15:00-18:00 2025-06-11 15:00-18:00 2025-06-1115:00-18:00 2025-06-11 15:00-18:00
Erkezési g BZdai DND BEdai Ef> Béke té{ > Di6sdi Erkezési ag Erkezési ag Erkezési 4g
B2dai DNy 644 482 Ba@dai DNy Badai DNy 8 15 21 Badai DNy 3 12 1
BEdai EK 255 671 222 B2dai EK BAdai EK BAdai EK
Béke tér 899 225 813 Béke tér Béke tér 14] Béke tér 5 5
Diésdi 823 348 827 Diésdi 12 Didsdi 1 7
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KOZEPNEHEZ TGK.

2025-06-06 6:00-9:00

NEHEZ + NYERGES TGK.

2025-06-066:00-9:00

Erkezési 4
B2dai DNy

2025-06-06 15:00-18:00

Erkezési 4j

2025-06-06 15:00-18:00

Erkezési ag
BAdai DNy

MOTORKEREKPAR

2025-06-06 6:00-9:00
Erkezési ag

2025-06-06 15:00-18:00

Béke tér

2025-06-116:00-9:00

2025-06-116:00-9:00

Erkezési g
BAdai DNy

Erkezési ag
BAdai DNy

2025-06-1115:00-18:00

2025-06-1115:00-18:00

Erkezési ag

Személygépkocsi

2025-06-06  6:00-
9:00

ia S g S

¢ .
D <

y - N

= 293 - 457
w457 - 621
621-785
785 - 948
w048 - 1112
- 1112 - 1276

2025-06-06 15:00-
18:00

Erkezési ag

Béke tér

Kistehergépkocsi

2025-06-06  6:00-
9:00

s 4,

- 46-78
w78 -110
110-142
142 -173
w173 - 205
= 205 - 237

2025-06-06 15:00-
18:00

Autdbusz (sz6l0)
2025-06-06  6:00-

9:00

fivaraino il S
5

9-12
12-14
- 14 -17

2025-06-06

18:00

2025-06-116:00-9:00
Erkezési g
Badai DNy

2025-01

2025-06-06
9:00

™ S
r

-—3.7
7-1
11-14

- 14-18

15:00- 2025-06-06

18:00

Autdbusz (csuklés)

Dusalls
w )
() ‘ = Sl 0 @ © Kezpon

KEREKPAR

2025-06-06 6:00-9:00
Erkezési 4
BZdai DNy

Béke tér

2025-06-06 15:00-18:00
Erkezési ag
BZdai DNy
Badai EK

Béke té{ -> Diosdi

2025-06-116:00-9:00

Erkezési g
BAdai DNy

2025-06-11 15:00-18:00
Erkezési ag

Béke tér

6:00-
9:00

i vatainc il S

15:00-
18:00

Kozépnehéz tgk.
2025-06-06 6:00-

2025-06-06 15:00-

‘GYALOGOS

2025-06-06 6:00-9:00
Erkezési ag
BZdai DNy

103
86

Béke tér

2025-06-06 15:00-18:00
Erkezési ag
BZdai DNy

B2 dai Ef> Béke té] - Dibsdi
45 83

2025-06-116:00-9:00
Erkezési g
BZdai DNy

B2 dai Ef> Béke té] - Dibsdi

2025-06-11 15:00-18:00
Erkezési g
Badai DNy

B2 dai Ef> Béke té] - Dibsdi
47 37 79
104
107

Nehéz+nyerges tgk.

2025-06-06
9:00

o™ S8,

6:00-

- Q-1
1-3
3-4

- 4-5

2025-06-06 15:00-
18:00
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- 222 - 365
w365 - 507
507 - 650
650 - 793
w793 - 935
= 935 - 1078

2025-06-11

S @

6:00-

203 - 457
w457 - 621
621-785
785 -948
w048 - 1112
- 1112 - 1276

2025-06-11 15:00-
18:00

w— 48 -72
w72 -96
96 - 121
121-145
w145 - 169
- 169 - 193

2025-06-11  6:00-
9:00

o g P

- 29 - 65
w65 - 101
101-137
137-173
= 173 - 209
- 209 - 245

2025-06-11 15:00-
18:00

- 712
12-17
17-21

—21.26

2025-06-11 6:00-
9:00

Hivaisino gl <

- 8- 12
12-16
16-20

- 20 -24

2025-06-11 15:00-

18:00

- 3.7
7-10
10-14

- 14-17

2025-06-11 6:00-
9:00

{HivatainCEagii S8

- 3-6
6-10
10-13

= 13-16

2025-06-11
18:00

15:00-

~
' ' ' '
v W

2025-06-11  6:00-
9:00

HivaesinoRaglil < 9

-1
-3
3-4
-5

2025-06-11 15:00-
18:00

2025-06-11

9:00
Hivarsinc gl S8 )
’dﬁ @ oum
1 ¢ nd

6:00-

W - O
[T
L I ¥

2025-06-11
18:00

15:00-
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vt o< P iV aesino gl <)%
/ 0
oo
/\.
w222 - 365 -0 .18 - 3-14 0-1 -2
- 365 - 507 —;3:;4 14-20 7-n 1-2 =
Zg;:ggg 51-67 20-25 11-15 2-3 3-5
w793 - 935 w67 - 83 - 2531 - 15-19 - 3.4 - 5-5
w035 - 1078 -—83-99
Motorkerékpar Kerékpar Gyalogos
2025-06-06 6:00- 2025-06-06 6:00- 2025-06-06 6:00-
9:00 9:00 9:00
HivatainoSglil S % Hivatainokad 'g, HivatalnoXili S 9

m—3-6 -3 -—27-52

6-9 = Z -—52-76

12-15 8-9 =125 - 150
- 15-18 9= 11 - 150- 174
2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00- 2025-06-06 15:00-
18:00 18:00 18:00
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-7
7-10
10-13
13-16

- 16-19

2025-06-11  6:00-
9:00

e

- 0-12
12-15
15-19
19-22

- 22 -25

2025-06-11 15:00-
18:00

2025-06-11

Hivatalno gl < 3%
‘ﬁ

2025-06-11 15:00-

HiivatainoCugillt 2%

w25 - 48
w48 - 70
70-93
93-116
== 116 - 138
== 138 - 161

2025-06-11  6:00-
9:00

HivatainoXaglil >3

= 23-46
w46 - 69
69 - 92
92-115
= 115-138
== 138 - 161

2025-06-11 15:00-
18:00
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Hivataln oSl S 4%

- 7-10 - -5 = 27 - 46
10-13 5-7 T 46-65
65 - 85

13-17 7-8 85-104

17-20 8-10 - 104 - 123

= 20 -23 = 10-12 123 -142
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9. Felsd u. - Széles u. csomopont

SZEMELYGEPKOCSI
Fels6 u. - Széles u. csomoépont
2025-06-12 6:00-9:00

KISTEHERGEPKOCSI

2025-06-126:00-9:00

AUTOBUSZ (S26LO)

Erkezési g

Fels6 DK -> Széles

Fels6 ENy
Fels6 DK
Széles

2025-06-12 15:00-18:00

Erkezési ag

Fels6 DK -> Széles

Felsé ENy

Fels6 DK

Széles

2025-06-12 15:00-18:00

2025-06-12 15:00-18:00

Fels6 DK -> Széles

Erkezési g

Fels6 DK -> Széles

Fels6 ENy
Fels6 DK
Széles

2025-06-16 6:00-9:00

Erkezési 4g Fels§ D - Széles | Erkezési 4g
Fels ENy 12 30 Felsd ENy
Fels6 DK Fels6 DK
Széles Széles

2025-06-16 6:00-9:00

2025-06-16 6:00-9:00

Fels6 DK -> Széles

Erkezési 4g

Fels6 DK -> Széles

Fels6 ENy
Fels6 DK
Széles

2025-06-16 15:00-18:00

Erkezési 4g

Felsé DK -> Széles

Fels6 ENy

Fels6 DK

Széles

2025-06-16 15:00-18:00

Erkezési 4g
Felsé ENy
Fels6 DK

Széles

2025-06-16 15:00-18:00

Fels6 DK -> Széles

2025-06-12 6:00-9:00

2025-06-12 6:00-9:00

2025-06-126:00-9:00

Erkezési 4g Fels6 D > Széles | Erkezési ag Felsé D > Széles | Erkezési 4g Felsé En
Fels6 ENy 228 FelsG ENy 12 29 FelsG ENy
Fels6 DK Fels6 DK Fels6 DK
Széles Széles Széles
KOZEPNEHEZ TGK. NEHEZ + NYERGES TGK. MOTORKEREKPAR KEREKPAR

Fels6 DK -> Széles

2025-06-12 6:00-9:00

AUTOBUSZ (CSUKLOS)

2025-06-126:00-9:00

Erkezési ag
Felsé ENy

Fels6 DK

2025-06-12 15:00-18:00

Erkezési ag
Felsé ENy
Fels6 DK

Széles

2025-06-16 6:00-9:00

Erkezési 4g
Fels6 ENy
Fels6 DK

Széles

2025-06-16 15:00-18:00

Erkezési 4g FelsG Eny> Felsé D
FelsG ENy
Fels6 DK

Széles
GYALOGOS

2025-06-126:00-9:00

-> Széles

Fels8 En{> Fels8 DY - Széles

Erkezési ag
Fels6 ENy
Fels6 DK
Széles

2025-06-12 15:00-18:00

Erkezési ag
Fels ENy
Felsé DK
Széles

Fels8 En{> Fels8 DY -> Széles

2025-06-12 15:00-18:00

Erkezési g
Felss ENy

Felsé DK

2025-06-12 15:00-18:00

Felsé DK
Széles

Erkezési ag
Felss ENy

Fels8 Eny> Fels DI

2025-06-12 15:00-18:00

Erkezési ag FelsG Ent> Fels D
FelsG ENy
Felsd DK

Széles

2025-06-12 15:00-18:00

-> Széles

2025-06-16 6:00-9:00

2025-06-16 6:00-9:00

2025-06-16 6:00-9:00

2025-06-16 6:00-9:00

Erkezési 4g Felss En> Felsé DK - Széles Erkezési 4g FelsG Ent> Fels5 DY - Széles Erkezési 4g Felss D > Széles Erkezési ag Felsé En}> Felsé DI Erkezési 4g Felss En{> Felsé DK - Széles
FelsG ENy FelsG ENy FelsG ENy FelsG ENy Felsé ENy
Felsé DK Fels6 DK Fels6 DK Fels6 DK FelsG DK
Széles Széles Széles Széles Széles

Széles

2025-06-16 15:00-18:00

Erkezési 4g
FelsG ENy
Felsé DK
Széles

Felsd En{> Felss DY - Széles

2025-06-16 15:00-18:00

Erkezési ag
FelsG ENy
Felsé DK
Széles

2025-06-16 15:00-18:00

Felsé DK
Széles

Erkezési ag
FelsG ENy

Fels8 Eny Felsd DI

2025-06-16 15:00-18:00

Erkezési 4g Felsé Ent> FelsG DI
Felsé ENy
Felsd DK

Széles

2025-06-16 15:00-18:00

-> Széles

Erkezési ag Felsd Ent> Felsé DK - Széles
Felss ENy
Fels DK
Széles
Személygépkocsi

Erkezési ag Felsd Ent> FelsG DK - Széles
Fels ENy
Felsé DK
Széles
Kistehergépkocsi

Erkezési ag
Felss ENy
Felsé DK
Széles

Autdbusz (sz6l6)

Autébusz

Felsé DK
Széles

Erkezési ag
Felss ENy

Fels8 Eny> Fels DI

Kbzépnehéz tgk.

Erkezési ag FelsG Ent> Felsé D
FelsG ENy
Felsd DK

Széles

-> Széles

Nehéz+nyerges tgk.
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2025-06-12  6:00-

9:00

- 57 -

107 -
147 -
187 -
w— 228 -
- 263 -

2025-06-12 15:00-

18:00

eme

- 2 -57
57-1
112-
167 -
222 -

- 277 -

2025-06-16  6:00-

107

147
187
228
268
308

12

167
222
277
332

2025-06-12  6:00- 2025-06-12  6:00- (csuklos) 2025-06-12  6:00-
9:00 9:00 2025-06-12 6:00- 2-00
9:00
e Q (=]
Eifldll" » A% . e Telcoiy s
2

— - =0

29 -37 1-2

37-46 - 0.3
; 46-54
- 54 -62
2025-06-12 15:00- 2025-06-12 15:00- 2025-06-12 2025-06-12 15:00-
18:00 18:00 15:00-18:00 18:00

9\/ pTeiccay et 55" A5

- 9-16

16-22

22-29

29-36
w36 - 42
- 42 - 49

2025-06-16  6:00- 2025-06-16 6:00- 2025-06-16 6:00- 2025-06-16 6:00-

2025-06-12
9:00

2025-06-12
18:00

(5]

2025-06-16

6:00-

st

15:00-

ereicchg

6:00-
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= 55 - 97
= 97 - 139
139-181
181-223
w—223 - 265
- 265 - 307

2025-06-16
18:00

15:00-

= 58 - 99
w09 - 140
140 - 181
181-223
w223 - 264
- 264 - 305

Motorkerékpar

9:00

- 7-16

- 16 -
25-
34-

— 43 -

- 5D -

2025-06-16

18:00

- 12
19 -
26 -
33
w40
- 47 -

Kerékpar

25
34
43
52
61

19
26
33
-40
- 47

54

9:00 9:00
5> -
0 G
(1) %
%
- -1
2025-06-16  15:00- 2025-06-16
18:00 15:00-18:00
@fﬁfg)& gﬂ@@
.0 S5 .0 S5
% %
@ @
Gyalogos

9:00

2025-06-16 15:00-

18:00

(2]

5>

5

2025-06-16
18:00

15:00-

(5}
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2025-06-12  6:00- 2025-06-12  6:00-
9:00 9:00
- - 1

1-3

3-4
-5
2025-06-12 15:00- 2025-06-12 15:00-
18:00 18:00

- -1 -1
4-8
8-11
- 1115
2025-06-16 6:00- 2025-06-16 6:00-
9:00 9:00

2025-06-12
9:00

2025-06-12
18:00

(5]

2025-06-16
9:00

6:00-

15:00-

e

6:00-
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e it SO
- -1
1-2
-3
2025-06-16 15:00- 2025-06-16 15:00- 2025-06-16 15:00-
18:00 18:00 18:00
Q o e
o \‘{ A5 ﬁ’ﬂ‘ou
‘ o 3
¢
- (-2 -1
2-4
4-5
- 5-7
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10. Balatoni ut - Diésdi ut csomépont

SZEMELYGEPKOCSI
Balatoni (t - Diésdi Uit csomdpont
2025-06-12 6:00-9:00

KISTEHERGEPKOCSI

2025-06-126:00-9:00

AUTOBUSZ (SZOLO)

2025-06-126:00-9:00

AUTOBUSZ (CSUKLOS)

2025-06-126:00-9:00

Erkezési ag
latoni EK
I; i DNy
Di6sdi

2025-06-12 15:00-18:00

Balatoni fBalatoni D] > Diésdi| Erl

Balatoni EK
I i DNy
Diésdi

2025-06-1215:00-18:00

iag Balatoni §Balatoni D| - Diésdil

Erkezési ag

Balatoni §Balatoni D -)Diésdil

Balatoni fBalatoni D| -> Didsdi

Erkezési ag

latoni EK

Balatoni DNy

Diésdi

2025-06-12 15:00-18:00

Balatoni EK
Balatoni DNy
Didsdi

2025-06-12 15:00-18:00

Erkezési ag
latoni EK
I; i DNy
Di6sdi

2025-06-16 6:00-9:00

Balatoni fBalatoni D] > Diésdi| Erl

Balatoni EK
I i DNy
Diésdi

2025-06-166:00-9:00

iag Balatoni §Balatoni D| -> Diésdi |

Erkezési ag Erkezési g
latoni EK Balatoni EK

Balatoni DNy Balatoni DNy
Diésdi Didsdi

2025-06-16 6:00-9:00

2025-06-16 6:00-9:00

Erkezési ag
latoni EK
I; i DNy
Di6sdi

2025-06-16 15:00-18:00

Balatoni fBalatoni D] > Diésdi| Erl

2025-06-16 15:00-18:00

ési ag Balatoni {Balatoni D] - Diésdi | Erkezési ag Balatoni [Balatoni D] - Diésdi| Erkezési ag
Balatoni EK latoni EK Balatoni EK
I i DNy Balatoni DNy Balatoni DNy
Diésdi Di6sdi

2025-06-16 15:00-18:00

2025-06-16 15:00-18:00

Erkezési ag Balatoni fBalatoni D] -> Diésdi | Erkezési ag Balatoni fBalatoni D] - Diésdi | Erkezési ag Balatoni [Balatoni D] - Diésdi| Erkezési ag
latoni EK Balatoni EK latoni EK Balatoni EK
I; i DNy I i DNy Balatoni DNy Balatoni DNy
Di6sdi Diésdi Di6sdi Di6sdi
KOZEPNEHEZ TGK. NEHEZ + NYERGES TGK. MOTORKEREKPAR KEREKPAR GYALOGOS
2025-06-12 6:00-9:00 2025-06-12 6:00-9:00 2025-06-126:00-9:00 2025-06-12 6:00-9:00 2025-06-126:00-9:00
Erkezési 4g i o] - Digsdi| Erkezési 4g i D  Di6sdi Erkezési 4g i D] > Diésdi| Erkezési ag i D] > Di6sdi| Erkezési g i o] 5 Diésdi]
Balatoni EK 16 25 Balatoni EK Balatoni EK 16 24 Balatoni EK 8 12 Balatoni EK 14 10
Balatoni DNy Balatoni DNy Balatoni DNy Balatoni DNy Balatoni DNy

2025-06-12 15:00-18:00

2025-06-12 15:00-18:00

2025-06-12 15:00-18:00

Erkezési ag
Balatoni EK
Balatoni DNy

2025-06-16 6:00-9:00

Erkezési ag

Erkezési ag

Balatoni EK 22

Balatoni DNy

2025-06-16 6:00-9:00

Balatoni EK
Balatoni DNy

2025-06-16 6:00-9:00

2025-06-12 15:00-18:00

2025-06-12 15:00-18:00

Erkezési ag

Erkezési 4 Balatoni BalatoniD| > Diésdi|

Balatoni EK
Balatoni DNy

2025-06-16 6:00-9:00

Balatoni EK 24

Balatoni DNy

2025-06-16 6:00-9:00

Erkezési ag

Erkezési ag

Erkezési g

2025-06-16 15:00-18:00

2025-06-16 15:00-18:00

2025-06-16 15:00-18:00

Erkezési ag

Erkezési 4 Balatoni fBalatoni D| > Diésdi|

2025-06-16 15:00-18:00

Balatoni EK

2025-06-16 15:00-18:00

Erkezési g i o] - Digsdi|

Erkezési 4g

Balatoni EK 17 25
Balatoni DNy

Didsdi

Balatoni EK
Balatoni DNy
Diésdi

Erkezési ag

i D] > Diésdi|

Erkezési ag

Erkezési 4g

Balatoni EK
Balatoni DNy
Diésdi

23 18

Balatoni EK
Balatoni DNy
Diésdi

Balatoni EK 15 29
Balatoni DNy

Didsdi
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Személygépkocsi Kistehergépkocsi Autdbusz (sz6l0) Autdbusz (csukldés) Koézépnehéz tgk.  Nehéz+nyerges
2025-06-12 6:00- 2025-06-12  6:00- 2025-06-12 6:00- 2025-06-12 6:00- 2025-06-12 6:00- 9K

9:00 9:00 9:00 9:00 9:00 2025-06-12  6:00-

9:00
etz

= 344 - 571 - G - 87 - (- - 47 - 12-16 - 13-17

2
== 571 -798 w87 - 112 .
798 - 1025 112-138 z 7= 16-20 ol
1025 - 1251 138 - 163 -6 11-14 20-24 21-25
w1251 - 1478 == 163 - 188 - 14 -17 — 24 -28 - 05 - 29
= 1478 - 1705 w— 188 - 213
2025-06-12 15:00- 2025-06-12 15:00- 2025-06-12 15:00- 2025-06-12 15:00- 2025-06-12 15:00- 2025-06-12 15:00-
18:00 18:00 18:00 18:00 18:00 18:00
118 Garden Kerlészet & Garden Kentszet @) yden Kertészet @) ) raen Keneszet :
g ’, » y70 ,
- 532760 _71_753” " | - -9 —12-'17'
w760 - 988 s 03 -115 8-12 9‘12 17‘22
988 - 1217
1217 - 1445 115-138 12-15 12-15 22-26
w—1445 - 1673 138 - 160 —15-19 - 15-18 - 27 -31 w— 26 - 31
w1673 - 1901 w160 - 182
- 182 - 204
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2025-06-16 6:00- 2025-06-16 6:00- 2025-06-16 6:00- 2025-06-16 6:00- 2025-06-16 6:00- 2025-06-16 6:00-
9:00 9:00 9:00 9:00 9:00 9:00
7
Rilate 4/ " O Reform Pilate

w374 - 624 e 11-1.7 o o 14-‘19
— s = 120- 145 17-22 19-25

1125 - 1375 :';? 1;; 22-28 25-30
:12;2::52 w196 - 222 kLt —12-15 - 28 - 33 - 30-35

- 000 - 247

2025-06-16  15:00- 2025-06-16 15:00- 2025-06-16 15:00- 2025-06-16 15:00- 2025-06-16 15:00- 2025-06-16 15:00-

18:00 18:00 18:00 18:00 18:00
P S rden Kertészet @ 4 P ‘

= 487 - 700 - 77-99 - 5-90

- 13-18 = 11-16

w700 - 914 — ?go 1-1232 9-12 18-23 16 - 21

914 - 1127 -

1127 - 1340 142- 163 12-14 23-28 21-25
w1340 - 1554 w163 - 185 - 14-17 - 08 - 33 w05 - 30
= 1554 - 1767 = 185 - 206
Motorkerékpar Kerékpar Gyalogos
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2025-06-12 6:00- 2025-06-12 6:00- 2025-06-12 6:00-
9:00 9:00 9:00
220 e © 5l -

- 6-12

12 -

19

19-25
- 25 - 31

2025-06-12

18:00

- 14 -
19 -
25-

- 30 -

2025-06-16

9:00

@

19
25
30
35

15:00-

6:00-

- - 11

11-14
14-16
- 16-19

2025-06-12

18:00

- 11-14
14-18
18 - 21

- 21 -24

2025-06-16

9:00

-—4-Q
8-13
13-17

- 17 - 21

15:00- 2025-06-12 15:00-

18:00
den Kertészet @)

—15 - 25
25-34
34-44

— 4453

2025-06-16  6:00-
9:00
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i

wden Kenészet @) D

o Reform Pilate

° Reform|Pilates S

Mo da 1072 @ pafStitkrdszda 1973
- 16 - 21 - 11-15 - 03 -28
21-27 15-18 28-33
27-32 18-22 33-37
= 32 -37 - ) - 25 w37 - 42
2025-06-16  15:00- 2025-06-16 15:00- 2025-06-16 15:00-
18:00 18:00 18:00

IFOen KReneszet ge aluern nefreszer ge

irden Kertészet
prtdezet @)

© Reformpilates o Reform|Pilates

@ patdkilEtrsszda 1973 . Ay PO, .5 A
- 12-17 = 18-19 - 15-23
17-22 19-20 23-32
2997 20-21 32-40
- 07 -32 - 21 -22 w40 - 48
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10.Budai ut 24. OTP el6tt gyalogos forgalom mérése

Sorszam Datum Id6pont | Napszak | Naptipus | Gyalogos
1. 2025.06.11|6.00-9.00| reggel |hétkdznap
2025.06.1115.00-18.04 délutan |hétkdznap| 910
1. 2025.06.13(6.00-9.00( reggel |hétkdznap| 850
2 2025.06.1315.00-18.0¢ délutan |hétkoznapl 934

420



MEGYEI JOGU VAROS

ONKORMANYZATA FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

S

10.8 A SUMP készitése soran elvégzett kérdoives

felmérések kérdéssorai

10.8.1 Lakossagi kérdoiv
Erd Megyei Jogu Varos
Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv (SUMP)

elkészitése

Lakossagi kérddiv

Erd Megyei Jogu Varos Onkormanyzata 2025-ben fenntarthatd varosi mobilitasi
tervének (SUMP) elkészitését végzi.

A kérdéiv kitdltésével On is hozzajarulhat varosunk kozlekedési rendszerének
fejlédéséhez. Koszonjuk kdzremikodését!

A fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP) olyan stratégiai terv, amelynek célja az

emberek és vallalkozasok mobilitasi igényeinek kielégitése a varosokban és azok

kornyékeén a jobb életmindség biztositasa érdekében.

(A kérddiv regisztraciohoz nem kotoétt és anonim. Semmilyen személyes adat nem

kerul rogzitésre.)

Altalanos kérdések

1. Erd melyik varosrészében éI?
e Parkvaros

e Fenyves-Parkvaros

e Dombosvaros

e Vincellér

e Erdliget
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Kutyavar
Postas-telep
Gyorgyliget
Papi-foldek
Tusculanum
Ofalu

Ujfalu
Ujtelep
Sasvaros
Istvantelep
Tisztviselbtelep

Nem Erden élek

. Amennyiben az On lakéhelye nem Erd:

Az On életkora:
14-18 év

19-35 év

36-55 év

56-65 év

65 év felett

. Gazdasagi aktivitas szempontjabol On:

munkavallalé
GYES/GYED/CSED
nyugdijas
tanuld/hallgatéd
rokkantsagi ellatott
munkanélkuli

egyéb:
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Kérjuk valaszoljon az alabbi, altalanos kozlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!

5. Milyen gyakran hasznalja a kdzlekedési médokat? Minden kozlekedési modra
kalon valasz adhatd!
- naponta
- hetente tobbszor
- havonta 1-2 alkalommal
- évente 1-2 alkalommal
- soha
naponta hetente havonta 1-2 évente 1-2 soha

tobbszor  alkalommal alkalommal
gyaloglas

kerékpar/elektromos

roller

menetrend szerinti

helyi autébusz
helykozi autébusz

motorkerékpar,

robogo
személygépjarmu

vasut

Helyi autobusz-kozlekedés

Kérjuk valaszoljon az alabbi, helyi autobusz-kozlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!

6. Onre melyik jellemzé az alabbiak kozil?
- Sohasem hasznalja a helyi autébusz-kozlekedést
- Eseti hasznaloja a helyi autobusz-kozlekedésnek

- Rendszeres hasznaldja a helyi autébusz-kozlekedésnek

423



S

ERD

IR Sl FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE

Mi az oka annak, hogy rendszeresen hasznalja a helyi autdobusz-kdzlekedést

Erden? Tobb valasz is adhatd!

olcso

kornyezetkimél6

gyors

praktikus

kényelmes

nincs lehetéségem mas eszkdzzel kdzlekedni

nem kell parkolét keresni

Mi az oka annak, hogy nem hasznalja a helyi autébusz-kozlekedést? Tobb
valasz is adhatd!

lassu

nem praktikus

sokat kell varni az autdbuszra

nem kényelmes

draga

nem megfelel6 a tisztasag a jarmivon, megalldban
zsufolt

kornyezetszennyezd

nem akadalymentes a megalld

egészségi allapotom korlatoz a hasznalatban

Milyen feltételek mellett valasztana az autds helyett a helyi menetrendszerinti
autdbusz-kdzlekedést? Tobb valasz is adhatd!

rovidebb varakozasi idé

atszallasmentes kapcsolatok

rovidebb utazasi id6é

modernebb buszok
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biztonsagos kerékpartarolasi lehetéségek a megallokban

10.Sz0Oveges észrevételek és javaslatok:

Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérdbiv, vagy
olyan javaslatat, amely véleménye szerint javithatna a helyi buszkdzlekedést
Erden.

Helykozi autobusz kozlekedés

Kérjiuk valaszoljon az aldbbi, helykdézi autdbusz kdzlekedéssel kapcsolatos

kérdésekre!

11.Onre melyik jellemzd az alabbiak koziil?

Sohasem hasznalja a helykdzi autobusz-kozlekedést
Eseti hasznaldja a helykdzi autdbusz-kdzlekedésnek

Rendszeres hasznaldja a helykdzi autdbusz-kdzlekedésnek

12.Mi az oka annak, hogy rendszeresen helykdzi autébusszal kdzlekedik Erden?

Tobb valasz is adhatd!

olcso

kornyezetkimél6

gyors

praktikus

kényelmes

nincs lehetéségem mas eszkdzzel kdzlekedni

nem kell parkolét keresni

13.Mi az oka annak, hogy nem hasznalja rendszeresen a helykozi autobuszos

kozlekedést? Tobb valasz is adhatd!
lassu

nem praktikus

sokat kell varni az autdbuszra

nem kényelmes
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- draga
- nem megfelel a tisztasag a jarmivon, megalléban
- zsufolt
- koérnyezetszennyezd

- nem akadalymentes a megallé

- mas kozlekedési eszkdzt hasznalok

14.Sz6veges észrevételek és javaslatok:
- Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy
olyan javaslatat, amely véleménye szerint javithatna a helykozi

buszkdzlekedést Erden.

Vasuti kozlekedés

Kérjuk valaszoljon az alabbi, vasuti kdzlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!

15.0Onre melyik jellemzd az alabbiak kozil?
- Sohasem hasznalja a vasuti kozlekedést
- Eseti hasznaloja a vasuti kozlekedésnek

- Rendszeres hasznaldja a vasuti kozlekedésnek

16.Mi az oka annak, hogy vonattal kozlekedik Erdre/Erdrél, illetve a varoson
belll? Tébb valasz is adhaté!

- olcso

- kornyezetkimélo

- gyors

- praktikus

- kényelmes

- nincs lehetéségem mas eszkdzzel kdzlekedni

- nem kell parkolot keresni

17.Mi az oka annak, hogy rendszeresen nem vonattal kozlekedik Erdre/Erdrdl,

illetve a varoson beltl? Tobb valasz is adhato!
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- lassu

- nem praktikus

- sokat kell varni a vonatra

- nem kényelmes

- draga

- nem megfelel a tisztasag a jarmivon, megalléban
- zsufolt

- koérnyezetszennyezd

- nem akadalymentes a megallé

- egészseégi allapotom korlatoz a hasznalatban

- mas kozlekedési eszkdzt hasznalok

18.Sz0veges észrevételek és javaslatok:

- Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy
olyan javaslat, amely véleménye szerint javithatna a vasuti kdzlekedést
Erdre/Erdré|.

Kerékparos/elektromos rolleres kozlekedés
Kérjuk valaszoljon az alabbi, kerékparos/elektromos rolleres kozlekedéssel

kapcsolatos kérdésekre!

19.Rendszeresen kerékpart, illetve elektromos rollert hasznalok kdzul hasznal-e
mas kozlekedési eszkozt?

- nem hasznal rendszeresen kerékpart/elektromos rollert

- csak kerékpart/elektromos rollert hasznal

- kerékparon/elektromos rolleren kivul mas kozlekedési eszkozt (pl.:
szemelygépjarmi, motorkerékpar stb.) is hasznal

20.Mi az oka annak, hogy rendszeresen hasznal kerékpart/elektromos rollert?
Tobb valasz is adhato!

- egészseges
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olcso

kornyezetkiméld

gyors

praktikus

nincs lehetéségem mas eszkdzzel kdzlekedni
nem kell parkoldhelyet keresni

megfelel6 kerékpartaroldk allnak rendelkezésre varosszerte

.Mi az oka annak, hogy nem hasznal rendszeresen kerékpart/elektromos rollert

Erden? Tébb valasz is adhatd!

mas kozlekedési eszkdz praktikusabb szamomra

szukseégtelen a kozeli uticélom miatt

uticélom tul nagy tavolsagra van

megfelel6 kerékpartaroldk hianya varosszerte

kerékparosbarat halézat hianya

kerékparosbarat halézat burkolatanak minésége nem megfelel6
balesetveszélyesebbnek tartom a kozlekedést kerékparral/elektromos rollerrel,
mint mas eszkozzel

nem elég jo a kozbiztonsag (személy- és vagyonvédelem)
nincs kerékparom/elektromos rollerem

az otthoni tarolas nem, vagy nehezen megoldott

egészségugyi allapotom korlatoz a hasznalatban

22.Valasztana-e autd helyett a kerékpart, esetleg elektromos rollert?

lgen

Nem

23.Milyen korulmeények kozott valtana autordl kerékparra, esetleg elektromos

rollerre? TObb valasz is adhato!

ha tobb 6sszefuggd kerékparosbarat utvonal lenne

ha jobb lenne a forgalombiztonsag (kedvezdbb csomdponti atvezetés,
zavartalanabb haladas stb.)

ha tobb és jobb kerékpartamasz és tarolo lenne
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ha jobb lenne a kdzbiztonsag (személy- és vagyonbiztonsag)

egyik sem

24.Mennyire tartja megfeleléen kiépitettnek Erd kerékparos uthalozatat
(kerékparutak/kerékparsavok/kerékparos nyomok)? Tobb valasz is adhaté!
A 25. kérdésben varjuk szOveges javaslatait a kerékparut-halézat bévitésével
kapcsolatban is!

- avarosrész, ahol lakom vagy dolgozom/k6zlekedem konnyen és
biztonsagosan megkozelithet6 a jelenlegi uthal6zaton

- avarosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kézlekedem tul messze van, hogy
kerékparral induljak utnak a jelenlegi uthalézaton

- avarosrész, ahol lakom vagy dolgozom/kézlekedem nem érhet6 el
kozvetlenul a jelenlegi kerékparos uthalézaton, ezért a részben vagy
egészben a kozuton kell kerékparoznom

- avarosresz, ahol lakom vagy dolgozom/kdzlekedem 6nmagaban jél ellatott
kerékparos uthalozattal

- avarosresz, ahol lakom vagy dolgozom/kdzlekedem 6nmagaban nincs jol
ellatva kerékparos uthalézattal

25.Sz0veges észrevételek és javaslatok:
- Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy
olyan javaslat, amely véleménye szerint javithatna a kerékparos/elektromos

rolleres kdzlekedést Erden.

Gyalogos kozlekedés

Kérjuk valaszoljon az alabbi, gyalogos kozlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!

26.Szokott rendszeresen gyalogolni? (igen/nem)
- lgen

- Nem
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27.Mi az oka annak, hogy rendszeresen gyalog kozlekedik? Tobb valasz is
adhato!

- kozeli célpontok

- koérnyezetbarat

- kevés a parkol6

- kisérek valakit (gyermek, kutya)

- tavoli buszmegalld

- olcso

- egészseges

- szeretek sétalni

28.Sz0veges észrevételek és javaslatok:

- Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy

olyan javaslat, amely véleménye szerint javithatna a gyalogos kdzlekedést

Erden.

Autos kozlekedés

Kérjuk valaszoljon az alabbi, autos kozlekedéssel kapcsolatos kérdésekre!

29.Milyen gyakran hasznal autoét kdzlekedésre?

- rendszeresen

- esetileg

- soha

30.Mi az oka annak, hogy rendszeresen autoval kozlekedik? Tobb valasz is
adhato!

- gyors

- kényelmes

- praktikus

- az auté a munkaeszk6zom

- nincs lehetéségem mas kozlekedési eszkozt hasznalni

- egészsegugyi allapotom miatt
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31.Mi az oka annak, hogy rendszeresen nem autoval kozlekedik? Tobb valasz is
adhato!

- koérnyezetszennyezd

- draga

- nehéz parkolot talalni az uticélom kbézelében

- nem praktikus

- nincs autom

- nem tartom elég biztonsagosnak a kozlekedést autdval

32.Sz0veges észrevételek és javaslatok:

- Ide irhatja az olyan észrevételét, melyre esetleg nem tért ki a kérddiv, vagy
olyan javaslat, amely véleménye szerint javithatna az autés kdzlekedést
Erden.

10.8.2 Nevelési-oktatasi intézmények kérdobives felmérése

Erd Megyei Jogu Varos Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) készitése
Nevelési-oktatasi intézmeények felmérése

Erd Megyei Jogu Varos Onkormanyzata a fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP)
készitését végzi.

Afenntarthatd varosi mobilitasi terv (SUMP) olyan stratégiai terv, amelynek célja a helyi

lakossag, az intézmények és vallalkozasok mobilitasi igényeinek kielégitése a

varosokban és azok kdérnyékén a jobb életmindség biztositasa érdekében.

A kérdbiv kitoltésével On is hozzajarulhat varosunk kozlekedési rendszerének

fejlédéséhez. Koszonjuk kdzremikodését!

(A kérddiv regisztraciohoz nem kotott és anonim. Semmilyen személyes vagy hivatali

adat nem kerul régzitésre.)
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1. Milyen nevelési-oktatasi intézményt képvisel?

Bolcséde
Ovoda

Altalanos iskola

Kozeépiskola (Technikum/szakkozépiskola/gimnazium)

2. Melyik varosrészben talalhat6 az intézmény, amit képvisel?

Parkvaros

Fenyves-Parkvaros

Dombosvaros
Vincellér
Erdliget
Kutyavar
Postas-telep
Gyorgyliget
Papi-foldek
Tusculanum
Ofalu

Ujfalu
Sasvaros
Istvantelep
Tisztviselbtelep

Ujtelep

3. Mekkora az intézmény gyermek/tanuld létszama

Sajat valasz

4. Hany gépjarma parkolodja van az intézménynek?

Sajat valasz
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5. Hany kerékpartaroldja van az intézménynek

Sajat valasz

6. Mik a tapasztalati vagy felmérési uton érzékelhetd szokasok az intézményidolgozok

kozlekedésével kapcsolatban? Tobb valasz is lehetséges!

Tobbséguk személygépkocsival érkezik az intézménybe

Tdbbséguk helyi/helykdzi buszjarat hasznalataval érkezik az intézménybe
Tobbséguk vasut hasznalataval érkezik az intézménybe

Tobbséguk kerékparral/elektromos rollerrel érkezik az intézménybe
Tobbséguk a kdzelben lakik, gyalog érkezik az intézménybe

Kevesen vagy jellemzéen nem személygépjarmivel érkeznek az intézménybe
Kevesen vagy jellemzéen nem veszik igénybe a helyi/helykdzi buszjaratokat
Kevesen vagy jellemz6en nem veszik igénybe a vasuti kozlekedést

Kevesen vagy jellemzéen nem jarnak kerékparral/ elektromos rollerrel
Kevesen vagy jellemzéen nem érkeznek gyalog az intézménybe

Nincsenek tapasztalataink dolgozoéink kozlekedési szokasairol

7. Mik a tapasztalati vagy felmérési uton érzékelhet6 szokasok az intézménybejaro

gyermekek/diakok kozlekedésével kapcsolatban? Tobb valasz is lehetséges!

Tobbséguk szlleik altal személygépkocsival érkezik az intézménybe
Tobbséguk helyi/helykdzi buszjarat hasznalataval érkezik az intézménybe
Tdbbséguk kerékparral/elektromos rollerrel érkezik az intézménybe
Tobbséguk gyalog érkezik az intézménybe

Nincsenek tapasztalataink az iskolaba jarasi szokasokrol

Kevesen vagy jellemzéen nem személygépjarmiivel érkeznek az intézménybe
Kevesen vagy jellemz&en nem veszik igénybe a helyi/helykdzi buszjaratokat
Kevesen vagy jellemzéen nem jarnak kerékparral/ elektromos rollerrel
Kevesen vagy jellemzéen nem érkeznek gyalog az intézménybe

Nincsenek tapasztalataink az intézménybe jaré6 gyermekek/diakok
kozlekedésiszokasairol
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8. Kiss and ride (K+R) vagy egyéb szul6k szamara igénybe vehet6 parkolé van az

intézmény el6tt?

e Van és jellemzben nincs vagy ritkan fordul el6 kozlekedési fennakadas
e Van, de ennek ellenére tapasztalhat6é kdzlekedési fennakadas
e Nincs, és jellemzéen nagy kozlekedési fennakadasok vannak emiatt

¢ Nincs, de ennek ellenére nincsenek kdzlekedési fennakadasok

9. Torténtek-e kdzlekedésbdl eredd balesetek az intézmény el6tt vagy kodzvetlen

kozelében?

e Torténtek sulyos séruléssel jard balesetek
e Torténtek konnyl séruléssel jaro balesetek

e Nem torténtek balesetek

10. Vannak-e figyelmeztetdé/érzékenyité tablak, gyalogatkel6hely(ek) az intézmény

el6tt?

e Igen, figyelmeztetd tablaval ellatott gyalogatkel6hely van az intézmeény el6tt

¢ Igen, hagyomanyos KRESZ tablaval jeldlt gyalogatkel6hely van az
intézményelbtt

e Csak tilalmi/korlatozé vagy figyelmeztetd tablak (sebességcsokkentés,
gyermekek stb.) talalhat6é az intézmény elétt, gyalogatkel6hely nincs

¢ Nincsenek sem tilto/korlatozé vagy figyelmeztets tablak (sebességcsokkentés,

gyermekek stb.) az intézmény elétt

11. Tart-e az intézmény kozlekedéssel kapcsolatos érzékenyité programokat a
gyermekek/diakok szamara (pl. FOld napja, Kerékparozas Vilagnapja, Autdmentes
nap, egyéb kijeldlt nap)

e Igen

e Nem
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12. Sajat tapasztalat, javaslat

10.8.3 Vallalkozasok kérdioves felmérése

Erd Megyei Jogu Varos Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv (SUMP) készitése

Vallalkozéi kérddiv

Fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP): olyan stratégiai terv, amelynek célja az

emberek és vallalkozasok mobilitasi igényeinek kielégitése a varosokban és azok

kornyékén a jobb életmindség biztositasa érdekében.

A kérdbiv 8 egyszerlien megvalaszolhato + 1 kifejtds kérdést tartalmaz, kitoltése kb. 5

percet vesz igénybe, regisztraciohoz nem kotétt és anonim. Semmilyen személyes

adat nem kerul rogzitésre.

A kérdéiv kitdltésével On is hozzajarulhat varosunk kozlekedési rendszerének

fejlédéséhez.

Kdszonjuk a kdzremikodését!

1. Véllalkozas telephelyeinek szama Erden:

Egyeb:

2. Vallalkozas létszamadata

116
216

3-4 6
5-10 6
10-20 f6
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e 20-50f6

e 50-100 f6

e 100-200 f6
e 200 f6 felett

3. Vallalkozas tehergépjarmi flottaja (kis, kozepes és nehéz tehergépjarmiegyutt)

e 0db

e 1db

e 2db

e 3-5db

e 5-10db

e 10-20db

e 20-50db

e 50-100 db

e 100-200 db
e 200 db felett

4. Teherforgalom becsult heti nagysaga (sajat + beszallitoi)

e 0 db/het

e 1-10 db/hét

e 20-50 db/hét

e 50-100 db/het

e 100-200 db/hét

e 200-500 db/het

e 500-1000 db/het
e 1000 db/hét felett

5. Vallalkozas személygépjarmi flottaja

e 0db
e 1db
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e 2db
e 3-5db
e 5-10db
e 10-20db
e 20-50db
e 50-100 db
e 100-200 db

e 200 db felett

6. Céges elektromos jarmivek és tolték hasznalata jellemzé (telephelyen vagy
nyilvanos toltén)

e Igen

e Nem

7. Erdekelt a vallalkozas vasuti szallitasban?

e Igen

e Nem

8. Erdekelt a vallalkozas vizi szallitasban?

e lIgen

e Nem

8. Sajat észrevételek: kérjuk roviden nevezze meg azokat a kozlekedéssel

kapcsolatos kortlményeket, amelyek vallalkozasa szamara nehézséget,

,,,,,,

agglomeracios szintre gondoljon
Sajat észrevételek: kérjuk roviden nevezze meg azokat a kozlekedéssel
kapcsolatos koriiményeket, amelyek vallalkozasa szamara nehézséget, problémat
okoz! Valaszadaskor Erd varosara, varostérségi (jarasi), illetve agglomeracios
szintre gondoljon
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